Dernier virage, a Saint-Cyr ou au tremblay, apres
un “300ft" !

Cédric, fier de
maitriser la magie
de la réduction
d’échelle !

Ne pas se tromper avant un vol local ou
alors vérifier la fréquence du réel...

C'est avec une certaine nostalgie et non sans
une émotion certaine, que nous avons défini
avec Cedric I'idée de vous proposer en plan
encarté de cette active rentrée, un appareil
actuel relativement méconnu des modélistes,
le Robin DR 221. Nous y avons vécu, avec
Cédric, les mémes doucereux traumatismes
empreints d’une débordante passion : voler !
Voler en grandeur, certes, en pilotant " aux fes-
ses ", selon les termes d'un certain Papy, mais
aussi voler en pilotant nos modeles réduits,
certains ayant vu le jour au Club House !

En ton nom, Cédric, au nom de I'AC de
Courbevoie 4 Saint-Cyr I'Ecole, au nom des
controleurs et de cette exceptionnelle famille
de pilotes sur ce champ d’Aviation qu‘est enco-
re LFPZ, je propose que nous dédions ta prose
et ton plan encarté a Jean Fernique, I'un de
ceux qui ont tout donné pour que nous volions
a notre tour, et celui auquel, moi, je dois tout.
" Vole, petit scarabée, vole "... |




Les premiers vols, le laché, les
petites baffes derriére la téte de
linstructeur (ndir. lequel ?), sont,
en Aviation grandeur, des instants
qui marque tous les jeunes pilotes
et qui, j'en suis convaincu, de-
meurent (vraiment) plus tard de
bons souvenirs.

Pourtant, méme si I'on se sent fier
dans le cockpit de son avion, il
reste un mangue non négligea-
ble : celui de visualiser son appa-
reil en vol, tout en le pilotant, il va
sans dire !

Cet absolu virus que nous avons
en commun m’a donné l'envie
de réaliser en modéle réduit I'a-
vion de mon Iéiché et de le piloter
de I'extérieur pour, enfin, lui rend-
re ma reconnaissance et I'admi-
rer... (ndir. c’est bo ).

Le fuselage

Les flancs sont en balsa de 20/10 jusqu'au bord
de fuite de l'aile. Le reste de la structure est réali-
sé en baguettes Balsa de 8xbmm et 5xbmm.

Au droit de la jointure de l'aile, on ajoutera une
surépaisseur en Balsa de 20/10 en guise de sup-
port au cadre F8. Le tout sera percé pour accueillir
les écrous a griffes qui recevront in fine les vis de
fixation.

La mise en garde est traditionnelle : attention a ne
pas realiser deux flancs droits (ou gauches) !

Les cadres F1, F4 et F5 sont en contre-plaqué de

30/10. 7
Sur notre lancée, on en profite pour
découper égale-

ment les cadres F2 et F3 en Balsa de 30/10, puis
enfin les cadres F6 et F7 en Balsa de 40/10.
Vous pouvez utiliser le plan comme assistance,
sur votre chantier, pour controler la rigoureuse et
parfaite symeétrie du fuselage.
Un triangle de Balsa de 30/10 prend place entre le
cadre F7 et |'étambot. Sa fonction premiére est
d‘assurer une surface d'appui pour la dérive.
Le coffrage supérieur du fuselage est en Balsa de
20/10.
Au droit du stabilisateur pendulaire vient se pla-
cer une cale en Balsa de 50/10 qu'il convient de
percer au diamétre de 3mm pour y insérer une
gaine en plastigue du méme diametre. Cette
gaine servira darticulation au plan horizontal
(profondeur pendulaire, donc).
La confection du capot moteur impose de décou-
per les cadres C1 et C2 en Balsa de 4 mm pour les
coller sur un trapéze en Balsa de 50/10 ajoure une
fois le capot acheve.
Des lamelles de Balsa viennent enfin coffrer
cet ensemble. Un exercice de poncage
donnera la forme
finale au capo-
tage.
Avec les chutes
de Balsa, vous
pourrez realiser

les différents

reliefs du

capot

moteur.

Evidemment, sans le fi/d‘antenne... A
vous également de prevoir un pilote et
un Pax !

Ne pas oublier les papiers de I'avion ni les clefs
avant le vol...

La verriére

A la base, j'avais fabriqué un Master en lamelle-
collé de Balsa selon la méme technique que celle
les cogques de bateaux.

Mon idée été de confectionner la verriere en plas-
tique thermoforme. Toutefois, les dimensions des
bouteilles de boissons gazeuses étaient trop faibles
(a quand les bouteilles de plus de trois litres ?1).
Comme j'avais deja passé quelques heures sur
mon Master (ca m'au-

rait fait de la peine de

m’en débarrasser !),

j'ai décou-
pé le pare-brise et les
ouvertures laterales
pour les remplacer par
du Rhodoid.
Naturellement, le plan
tient compte des modifications apportées.
Les cadres V1, V2, V3 en Balsa de 40/10 sont col-
lés sur leur support en Balsa de 50/10, puis cof-
frés avec des lamelles de 30/10.
Sur le plan, les zones a ajourer sont représentées
en pointillé. Evidemment, vous ne jouerez du cut-
ter qu’une fois I'ensemble assemblé collé et cof-
fré, seulement !
Les gabarits de la verriere sont déja dessinés sur
le plan. Cependant, pour les ouvertures latérales,
prévoyez entre deux et quatre millimetres de
matiere en plus pour coller votre Rhodoid a la
cyano Dépron®, sans accélérateur pour éviter les
traces.

L’aile

Sa construction est on ne peut plus traditionnelle.
On commencera par découper les nervures. Il n'y
en a que 22... Partant, la punition reste raisonna-
ble !

La voilure est réalisée en trois parties. Je vous
propose de débuter par la partie centrale qui
constitue une base pour le reste de la construc-
tion.

Décortiquer le " Rohé sauvage " permet d‘ap-
prendre plein de choses sur le Sujet, notamment
que le montage du modéle réduit du Zoulou
Sierra lui fait adopter la méme " assise * qu'une
fois 4 bord du réel, émetteur en mains malgré
tout ! " Tu veux qu’on en parle, Cédric " ?




1) Laile, en cours de construction. 2) Une structure bien avancée... Notez les documents qui permet-
tent de rester fidéle au Grandeur. 3) La réalisation des carénages de roues. 4) Détail d’articulation des
empennages. 5) Les joies de la premiére mise en croix ! 6) Faconnage du capot moteur et du plastron.
7) Le verriére, réalisée en lattes. Les découpes sont ensuite réalisées pour libérer I'emplacement des
vitrages. 8 + 9) Une mise en croix avant poursuite de la finition du fuselage.

On découpe les longerons, le bord d'attaque et
longeronnet " dans un planche de 50/10 (ou, plus
simplement, achetez ces deux baguettes aux
dimensions idoines chez votre Revendeur, si vous
étes un peu outillé).

Sur ma version, la fixation du train d'atterrissage
est un peu légere. Je I'ai modifiée de la maniére
suivante. En contre-plaqué 20/10, j'ai réalisé qua-
tre becs de nervures (N1'). Sur ces derniers est
collée une baguette de bois dur rainurée dans
laquelle s’encastre le train.

Le coffrage et les &mes venant renforcer la struc-
ture sont en Balsa de 15/10. Deux carrés de Balsa
de 10/10, au niveau de I'emplanture, servent de
guidage et de point d'appui pour les vis de fixa-
tion de I'aile.

Pour les panneaux extérieurs de l'aile, la démar-
che est la méme que précédemment.

Un petit détail cependant. Sur le plan, je vous ai
dessiné une cale qui donne I'angle idoine a la ner-
vure N2 (assurant le diedre de I'aile pour la suite
de la construction).

Les trois parties de l'aile sont collées " bord a
bord " a la cyano.

Quelques meches de carbone et un peu de tissu
de verre consolident la jointure des ailes ainsi que
les blocs de Balsa servant de point d’appui aux
vis de fixation.

Les ailerons sont actionnés par une commande
souple. Si votre budget vous le permet, il sera
plus simple de monter un servo par aileron.
Comme sur la version grandeur, j'ai installé des
volets. Ils sont raccordés I'un a l'autre par deux
cordes a piano 20/10, ligaturées entre elles. Ce
montage, a l'instar des ailerons, permet de n’uti-
liser qu'un seul servo.

Le train d’atterrissage...

. est réalisé en corde a piano 20/10 pliée a la
demande. Ces cordes se collent (ou se vissent)
sur la baguette en bois dur de I'aile, prévue a cet
effet.

Les pantalons des roues sont en réalisés en trois
pieces de Balsa collées entre elles, puis poncées.
J'ai utilisé une paire de roues en mousse de
50mm de diametre de chez Graupner.

La roulette de queue n’est pas fonctionnelle. Elle
devra faire environ 15mm de diamétre. Pour ma
part, j’ai vampirisé un jouet, pour le coup devenu
vieux... (ndlr. C'est pas bien, Cédric, de casser ses
jouets !).

Les empennages

Sur la majorité des Avions Robin, dont le DR 221,
la profondeur a la particularité d'étre de type "
monobloc ".
Les deux parties de la profondeur sont jointes par
une corde a piano 20/10, elle-méme insérée dans
une gaine plastique collée sur le fuselage et fai-
sant office d‘articulation ou de point de
pivot/rotation. ‘ . ‘
ors du collage des volets de
nne symetrie ¢ olan:
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10) Sur le terrain, le fuselage attend son aile...

11 + 12) Une installation radio sobre dans une

_ structure allégée au maximum. Notez au passa-
ge le placement de I'accu, les deux vis Nylon de

fixation de I'aile et la structure de la verriére. Le

| tableau de bord n’est autre que celui du gran-

deur pris en photo. 13) L'interrupteur de récep-
tion. 14 a 17) Les empennages reprennent les
dessin et principes du grandeur, bien que de
structure planche (voir texte). 18) Passage des
deux vis de fixation de I'aile sur le fuselage.




Les deux servos implantés dans I'aile : I'un pour '
les ailerons, I'autre pour les volets h ypersusten-
tateurs, et le détail de ces organes.




