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Lidée de réaliser une petite
maquette de planeur destinée a
promouvoir cette discipline est

arrivée a son terme avec ce Ka 8B.
Le débutant appréciera le faible
cout, Pencombrement réduit du
chantier et la rapidité d’exécution
de ce modele. Et les plus anciens
trouveront dans cette maquette un
petit planeur performant, grattant
la moindre bulle, capable de passer
le tonneau sans sourciller et, si le
coeur vous en dit, de mettre la roue
au soleil ! Le tout avec une
silhouette vraiment séduisante...




La structure du

fa technique de

lisses (pas trop

superbe petit

travail de
construction !

construction par
demi-coguiiles. Il
faut pour cela couper
les couples en deux
dans le sens de la
hauteur, coller les

fuselage fait appel 4

rigides pour éviter
les déformations)
puis assembier les
deux moitiés qui
forment ainsi un

fuselage. Un beaw

es contraintes imposées par
votre magazine préféré et ses
plans encartés sont claires et
précises : le sujet doit bien
voler (...), étre de préférence
simple en méme temps
qu’original, et le plan complet
doit tenir a I'échelle 1 sur le format ha-
bituel des plans encartés. Aujourd’hui,
avec |'expérience concluante du Ka
8B, nous pensons que le but est par-
faitement atteint, et si encourageant
gue nous envisageons de poursuivre
dans cette voie pour une serie de su-
jets dans la méme lignée.

Pourquoi le Ka 8B ?

Le choix du sujet m'a conduit a
consulter ma documentation planeurs,
et je suis revenu plusieurs fois sur la
notice du Ka 8B. La difficulte, en pareil
cas, est d'éliminer tous les appareils
aux allongements importants afin
d’éviter la dégradation de la finesse
par manque de reynolds, ainsi que les
problémes de la tenue en torsion de
I'aile. D'autre part, concernant ce type
de recherche et de sélection, outre
I'aspect purement technique, c'est le
coeur qui doit décider ! Lorsqu'un es-
prit attentif observe un triptyque d’ap-
pareil, et en particulier la vue de des-
sus, il est capable, sans sortir de cal-
culette, de discerner si I'oiseau est
bien congu. En effet, du premier coup
d’oeil, on doit retrouver I'élégance et le
savoir-faire du concepteur. Les propor-
tions des éléments essentiels tels que
allongement, cordes, bras de levier,
rapport de surface ailes/empennage et

volume de stab doivent respecter ce
gu'on a coutume d’appeler “les
bonnes normes”. A vrai dire, nous pro-
cédons a la méme analyse lorsque, sur
la plage, passe devant nous une jolie
fille... et I'on se trompe rarement ! Ce
n'est done pas du calcul scientifique,
mais de I'art a I'état pur. Mais oublions
la mer et la plage, et revenons a notre
planeur. En choisissant un appareil de
la firme Schleicher, il me faut recon-
naitre que le risque était minime car,
excepté peut-&tre un ou deux modeéles
comme le Kal et Ka3 construits il y a
une guarantaine d’années, tous les
modeéles concus par Rudolf Kaiser
sont des références. La signature de
cette celébre firme d'outre-Rhin n’est
pas préte de s'effacer dans les mé-
moires de nombreux vélivoles et aero-
modélistes.

Un plan de qualité

Disposant, grace a |'évolution ultra ra-
pide de la micro-informatique, d'une
station de CAO “familiale” avec son
traceur AO et d’un lo-
giciel de dessin conve-
nant parfaitement pour
ce type de plan, j'ai
donc passé quelques

(...) soirées a caresser
la souris de mon ordi-
nateur. De nombreux
mois aprés les pre-

miers traits, le planeur

que nous vous présen—

tons aujourd'hui est
donc un sacré cadeau.
Il faut que vous le sa-
chiez ! Le plan est de
qualité... (a vous de ju-

ger) mais surtout le
planeur, qui est rigou-
reusement a I'échelle,
vole parfaitement.

Ceux qui utilisent la
CAO (conception as-
siste par ordinateur)
professionnellement
savent que, parmi les
nombreuses possibili-
tés offertes par les cal-
culs rapides de ['ordi-
nateur, il est aiseé de
modifier I'échelle pour
un élément ou bien un
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ensemble. C'est pour-

quoi j'ai tout d’abord dessiné notre K8
a I'échelle 1, soit 15 metres d'envergu-
re. Cette facilité permet de récupéerer
une grande partie du travail si, d'aven-
ture, j'ai le désir de réaliser ce planeur
a une autre échelle, en trois ou quatre
métres par exemple.

Mais revenons a notre petite maquette
simplifiée qui est adorable a realiser et
2 faire voler.

En préambule a la construction, je
voudrais vous convaincre gue ce mo-
deéle est trés facile & monter. Afin de
laisser peu de zones d'ombre, le plan
peut vous paraitre fourni, mais ceci ne
signifie pas pour autant “complexe”.
Entreprendre cette construction avec
la forte envie de vous régaler, sans
pour cela engloutir tout voire temps
libre, est une expérience que vous ne
regretterez pas. Pour les veinards qui
disposeraient d'espace, il pourra me-
me étre suspendu dans |'atelier. Exclu-
re toutefois votre salon si vous n'étes
pas célibataire... Si j'insiste, c'est pour
vous communiquer ce véritable plaisir
que I'on retrouve a découper, assem-
bler et coller baguettes et couples
pour manipuler ensuite un objet qui a
une forme, un volume, et surtout une
ame ! Ne vous privez pas de ce plaisir,
vous serez étonné, vous qui avez suc-
combé a la facilite des kits presque
achevés, de constater que la construc-
tion est une étape fort agréable.

Enfin, les modélistes désirant limiter
leur budget seront ravis car, mis a part
quatre baguettes d’'un métre pour les
longerons, le reste des matériaux ne-
cessaires nécessaires a la construction
peut étre récupéré dans votre petit
stock de bois permanent.

Ailes ou fuselage ?

Je ne saurais vous dire pourquoi com-
mencer par le fuselage plutdt que par
les ailes. Probablement pour découvrir
le plus rapidement possible cet indéfi-
nissable attachement a I'habitacle etala
silhouette de la cellule. Cela étant, la
premiére opération consiste & photoco-
pier les secteurs du plan qui représen-
tent les couples du fuselage, ces photo-
copies étant ensuite collées a la colle or-
dinaire de bureau sur le contre-plaque
(en abrégé CTP) ol ils seront découpés.
Photocopier également les nervures,
mais cette fois pour les reproduire a
chaud sur le balsa (face photocopiee
coté bois) : il s'agit de la fameuse me-
thode du transfert d’encre par chauffage
au fer a repasser (le plus chaud pos-
sible). Supréme raffinement, les ner-
vures sont disposées sur le plan pour
tenir sur une planchette balsa de 100
mm de large. En fait, avant d'attaquer ce
petit chantier, il ne sera pas stupide de
se préparer une sorte de kit en décou-
pant les principaux éléments. Naturelle-
ment, bien repérer chaque piéce par un
marquage propre et lisible conforme a la
nomenclature accompagnant le plan.




Les colles utilisées sont de quatre

types : cyano spéciale bois, colle
blanche rapide pour les coffrages, colle
époxy pour les assemblages fibre/bois
(quignols), les platines de fixation des
ailes et de |'empennage horizontal, et
colle néopréne en gel pour la verriere.

Un fuselage

a facettes

Le fuselage est realisé sous forme de
deux demi-coquilles a rassembler. Ce
procéde doit étre accompagné de
quelques précautions simples pour évi-
ter les probléemes. En effet, I'absence
de rigidité des demi-coquilles avant
leur assemblage nécessite que les
lisses qui relient les couples n'emma-
gasinent pas trop d'énergie par flexion.
Une bonne fagon de procéder, pour
éviter les déformations dans le plan
vertical du fuselage, consiste a coller le
placage en CTP “24" et “25" avant
d’extraire la demi-coquille du chantier.
Quant a la position des couples dans le
fuselage, elle doit étre la plus rigoureu-
se possible afin d’'assurer une concor-
dance parfaite de ces derniers lors de
I'assemblage final des deux coquilles.
La dérive est construite comme |'origi-
nal : partie fixe coffrée et gouvernail en
structure. Cette partie fixe est assem-
blée séparément car le montant n'est
pas, comme les couples, en deux par-
ties symétriques. La liaison de cet en-
semble avec la cellule sera réalisée
aprés avoir assemblé les deux co-
quilles et colle la totalitée des coffrages
prévus sur le plan. Lors du collage de

cet empennage verti-
cal, prendre comme
référence le plan défini
par la surface d'appui
de |'aile. En procédant
de cette facon, vous
respecterez la perpen-
dicularité de cet éle-
ment avec la voilure.
L'empennage horizon-
tal est fixé par une vis
Nylon de 3 mm et son
orientation est contrd-
lée par un téton de
3 mm en hétre. La pié-
ce "58" en CTP sera
collée sur la cellule aprés réalisation de
cet empennage (voir plus loin), car il
sera plus aisé de contrepercer cette
piece une fois ce dernier achevé. lci
également, la face d'appui de I'aile sert
de référence pour aligner le stabilisa-
teur de fagon rigoureusement paralléle.
Ne pas vous inguiéter de la flexibilité
de la poutre arriére du fuselage a ce
stade, le revétement contribuera a la
diminuer.

La partie avant ne présente pas de
probléme particulier. L'arrondi du nez
est prévu sur le plan en balsa, mais
peut étre réalisé en samba a la condi-
tion de I'évider d’avantage. La forme
du nez est arrondie sur la partie supé-
rieure, mais elle conserve sur sa partie
inférieure les facettes du fuselage en
treillis. Pour le premier modéle, j’ai réa-
lise un moule de cette piece. Je pense
toutefois revoir ce point en réalisant
une piéce plastique plus semblable au
modéle original, c'est-a-dire couvrant
tout 'avant jusqu'a la verriére. La solu-

tion retenue est cependant conforme
aux désirs de votre revue, qui souhaite
un maximum d'autonomie de ses lec-
teurs. Néanmoins, je pourrai vous dé-
panner dans la mesure de mes possi-
bilités pour cette piéce, ainsi que la
verriere et éventuellement le petit ca-
potage qui recouvre |'aile. Mais si vous
étes un fidéle lecteur de Modéle Maga-
zine, vous n'aurez pas manquée de lire
I'article “Comment réaliser une verrie-
re” (paru dans M.Mag n°449).

Le patin est une simple piéce de balsa
protégée par un placage de CTP 10/10.
La roue sera choisie parmi les plus lé-
géres du marcheé en diamétre 45 mm.
Le cadre de verriére est réalisé en bal-
sa de 30/10 : deux couples et deux
longerons latéraux de largeur 5 mm.
J'ai recouvert I'intérieur de vinyle afin
de donner un peu de couleur au poste
de pilotage, mais chacun fera suivant
ses golts et son temps. Cette verriére
est maintenue en place par un téton et
un elastique relie aux deux crochets

Difficile de détailler
davantage
Vinstallation de la
radio. Ces photos
vous permettent en
ountre de voir
différents aspects de
{2 conception du
fuselage.

NB : sar le plan, fe
servo d‘ailerons est
installé
perpendiculairement
d I'axe du fuselage
alors que, sur le
profo (photographié
lci), il était au
départ monté
longitudinalement.
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L'attache des commandes d'allerons est
constituée par un pliage en forme de Iyre de
Vextrémité des CAP gui vienment ainsi se
“clipser” sur la base d'une rotule de chape 4

bonle vissée sur le palonnier.

i 4 prévus a cet effet. Si vous désirez
f;:’:i::;; rale o5t treuiller le Ka 8B, vous ajouterez le pe-
vissée sur un étrier ti;] btlo'ct: “ZU“ de! samba 01.‘;0'?_:”& I G0z technique plus longue gui consiste
en bois obteny de fn;cj gl gbac s Lo koo tout d'abord a entoiler la voilure au pa-
= i ft ? blanc, puis &
en arire du ptin, |  OCneemant les deus platines de ser- e
On voit sur cette VOSPTCIIR el s pafuio de retrouver I'aspect “toile” plus réalis-
photo Ia trame du (EAE =capieslatx Hihies eifortsidos te. Ce produit Eontrairement aux ap-
tissu gouvernes. |l enlexiste de peu:cod- a;renctl:s est élas*ti ue, tout comme le
thermorétractable i8lx. quiiconviannont parfaltement, golar ma}s présentg urlxe rande diffé-
d'entoilage Les commandes seront réalisées a la rence' : sa forte résistance%n la déchiru-
conforme é'r'aspm findu chantier mais avant fentoilage. re C’e'st donc un bon produit que I'on
de l'original. L2 Volliie estrelieeaila celluloipar f;*ut egalement utiliser comme char-
Au centre : l-es detxivisitiyion de 4 mm: /i dispica: ﬁiére dg ouverne, ce qui n’est pas re-
!mpenn:g;s rantir une bonne mise en croix, une en- commangabie avéc les thermorétrac-
reprennent Ia méme Hetolse JoRL sal colliee surdatosiiuie tables ordinaires.
structure que le wrai. ﬁzrggigzs;ﬁz::f:eds? L:ll;;.aximum oar Pour des raisons de poids et de simpli-
: = ite, il n’ 3té pr ff
towestn o | 8 Taroué tout a e ot
. 2 - - 1
SEEBARERATEH 1o g:;lage - t(Iestsc:I (\j.rik:f el g{m : une am de rupture lors du décou- [EtE> auels Rounonkionisagts celbie
CAR A8 1083 galne les IT:.ZQF:'-‘"“ h t?ses etsszif’loss: 2 S;Jsr aeead;srce w?.:re: ur détacher plus sOltfonG | = Diehpas COUY Sober;
plastigue, ceci afin confnie celrlc;cs Zu siid'ds Ia Fr:'.r‘:ie Eisgément clz. aEs £ P tera une meilleure tenue en torsion en
’ i T F R I | i j 3 longe-
;i:::::ﬁ:::;?:a mais si vous avez la chance d'atterrir  Le volet de dérive est réalisé, en parti- rf':::a;r;ufﬁtcc?;ssogeI::STO?;JEe la g;
plus grande sur du gazon de golfeur, un marouflage culier pour les blocs, dans du balsa cou ) & dosi nerviires d’e dediie du
discrétion papier conviendra trés bien. Hes leger: prot‘fi' de l'aile I’épais;eur du coffrage
G La béquille de queue n’est collée Les guignols des gouvernes (y compris g S
- ; i k ed t
qu’aprés entoilage final en Solartex, pour les ailerons) sont taillés dans des (710 Les paniectionnistes CoduUiron
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sur lequel ga tient trés bien. Si vous
désirez coller celle-ci directement sur
la cellule, il est utile de coffrer la zone
(balsa 10/10) pour que le revétement
puisse se fixer autour du patin.

Des empennages
comme le vrai

Les empennages utilisent un profil
connu de tous : le NACA 009. Il est
possible de réaliser la partie fixe de
I'empennage horizontal a I'aide d'une
planchette du balsa trés léger. Le volet
de profondeur sera, quant & lui,
conforme au plan et au modéle origi-
nal. Vous noterez la présence de cales
solidaires de chaque nervure, desti-
nées a faciliter la construction de I'em-
pennage horizontal. |l conviendra
donc, aprés assemblage, de faire sau-
ter ces protubérances d'un coup de
cutter. Les plus astucieux auront prévu

chutes de circuit imprimé d'épaisseur
1 mm. Ne pas utiliser les produits du
commerce généralement trop encom-
brants et disgracieux pour une ma-
quette.

Une voilure légére

Le profil retenu est I'Eppler 205, car il
conjugue facilité de construction (intra-
dos en partie plat) et performances. Sa
faible épaisseur relative, de 10,5 %,
impose cependant d'étre attentif a la
tenue de l'aile en torsion. Plusieurs so-
lutions sont envisageables mais, pour
des raisons de poids et d’efficacité, le
revétement non élastique est la
meilleure solution. N’espérez pas ré-
soudre ce point par l'utilisation d’un
entoilage plastique thermorétractable :
pour I'avoir tenté, je sais que le résultat
est trés décevant. Si vous étes un spé-
cialiste de la soie, ce sera la meilleure
formule. J’ai pour ma part testé une

cette épaisseur sur tout le pourtour du
profil et mettront des chapeaux de ner-
vures sur les parties des nervures en
arriére du longeron.

FICHE TECHNIQUE

: 2000 mm
930 mm
176/121/65 mm
Eppler 205
22,3 dm*

Envergure
Longueur
Cordes
Profil
Surface

Allongement  : 17,9

Bras de levier
Masse
Charge alaire
Radio

Réglages

- centrage a 48 mm du bord d'attague
- deb. ailerons + 7,3 - 12,3 mm

- déb. profondeur + 10 - 13,9 mm

- déb. gouvernail +/- 30°

: 488 mm

: 7809

: 3gldm*

: 3 mini-servos




Le collage & la cyano et |'utilisation
d’un balsa “plume” de qualité doit per-
mettre d’obtenir rigidité et légéreté
sans difficulté.

Comme je |'ai suggéré plus haut, le
transfert d’encre d’un document pho-
tocopié sur du bois est possible pour
reproduire rapidement toutes les ner-
vures avant de les découper une a
une. La solution du bloc avec des ner-
vures en CTP comme calibres de pon-
cage est egalement efficace. Le fait de
dessiner toutes les nervures sur le plan
permet en outre, le cas échéant, de
remplacer des nervures abimées.

Le diédre retenu pour chague aile est
de 3°. Cette valeur doit étre impérati-
vement respectée. Ce diédre permet
d’utiliser une clé en corde a piano rec-
tiligne de 4 mm de diamétre. A ce su-
jet, sachez qu’'une version 2-axes du
K8 a été testée... et abandonnée sans
hésitation car en pratigue elle se révéla
mediocre. Je suis donc revenu a la so-
lution 3-axes, car l'important diedre
necessaire en 2-axes nous eloignait
trop de la silhouette du modele gran-
deur. Ne faites pas cette tentative,
d'autant plus gu’en 3-axes ce planeur
est une petite merveille !

Inutile de détailler la construction gui
est classique. Ne vous inquiétez pas de
la position du tube de clé d’aile qui est
habituellement situé
entre les deux longe-
rons. L'emplacement
retenu est dicté par
des raisons de solidité
de la nervure en CTP et
pour permettre d'indui-
re le diédre sans plier la
clé. Le coffrage est
élargi dans la zone des
aérofreins, conforme-
ment a l'original, et les
différents coffrages
supplémentaires con-
tribuent a consolider
I'aile mais egalement a
respecter le modele
grandeur.

Votre
attention
pour les
commandes

La solution préconisée
sur le plan pour la
commande d'ailerons,
bien gu'inhabituelle,
fonctionne parfaite-
ment. Vous pouvez

déplacement de I'aileron entre le haut
et le bas), il convient de garder rigou-
reusement la forme et la position du
guignol. Un tube laiton “A34”" le plus
proche possible du diamétre de la cor-
de a piano qui fait tout juste 5/10 per-
met de remplacer I’habituel renvoi
(d’ou absence de jeu).

Cote servo, la corde a piano est pliée
en forme de lyre. Cette lyre est desti-
née a jouer le role de “clips” sur la ba-

se de la rotule fixée sur le palonnier du
servo, les deux lyres de chague demi-
aile se chevauchant donc sur la rotule.
L’absence de chape de réglage n'est
pas un probléme : il convient simple-
ment d’ajuster les longueurs avec le
plus de précision possible, mais plutot
longues, le réglage précis de la gou-
verne étant obtenu par pliage de la
commande afin de raccourcir la CAP.
C’est simple, rapide et indéréglable !
Ce systéme atypique est
parfaitement fiable, mais
aussi léger, économique et
permet de respecter le dif-
férentiel du plan. Surtout,
ne faites pas l'impasse sur
ce différentiel, car cela
conditionne le confort de
pilotage. Généralement, le
débutant ou le modéliste
peu expérimenté (notam-
ment en matiére de planeur)
fait n'importe quoi dans ce
domaine, si bien qu'a ses
propres difficultés de pilota-
ge, il ajoute par meégarde
des problémes mécaniques
compliguant sa situation de
novice.

Encore un conseil : afin de
ne pas altérer la précision du
neutre de la gouverne, vous
devrez percer parfaitement
en ligne les nervures au dia-
metre le plus petit possible
sans compromettre la liberté
de mouvement de la com-
mande qui n’est donc gui-
dée que par ces trous dans
le bois. Une commande du-
re nuit a la précision et le
servo consomme plus de

donc respecter les
conseils qui suivent &
la lettre, et vous ob-

tiendrez ainsi un
contréle du roulis sans
reproche.

Afin de respecter le
différentiel (écart de

Gérard Risbourg assemble son petit dernier. Les ailes sont reliées
par une clé en CAP puis vissée en place sur le fuselage avant
de brancher les commandes des ailerons. Notez le support découpé
en roofmat pour poser le fuselage pour I'assembiage du planeur :
un détail qui 2 son importance pour ne pas abimer

inutifement la finition.

courant. Etre trés attentif sur
ce point est vital pour votre
appareil.

Suite & une légére modifica-
tion, et contrairement a ce
que |'on peut voir sur les
photos, le servo d'ailerons
a été réorienté (voir plan).

Le Ka 8B au départ.
5a taille assez
modeste en fait un
planenr facile 3
utiliser, méme sur
des pentes mal
pavées puisque ses
780 g représentent
peu d'inertie 3
I'atterrissage. En
vol, cette adorable
petite maguette fait
preuve d'une
étonnante
maniabilité et d'une
finesse qul rappelie
celle de planeurs
beaucoup plas
grands.
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Ce Ka 8B de I'aéro-
club de Bex illustre
une awtre facon de
décoré le K8. A vous
de choisir selon vos
goiits et selon Ia
documentation dont
vous disposez.
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Cette amélioration contribue a la préci-
sion de cet axe.

Un petit mot sur les commandes de di-
rection et de profondeur. Elles sont
réalisées avec de la fine CAP sous gai-
ne. La bonne formule, résistant aux
chocs et protégeant vos servos,
consiste a utiliser des gaines les plus
petites possible afin de realiser des
commandes discrétes et legéres. lci
aussi, il convient de guider la gaine en
la collant sur tous les couples qu'elle
traverse. La sortie de la gaine se fait a
I'arriére sur le coffrage “60". Cette der-
niere sera coupée a fleur de coffrage.
Méme technique pour le passage de
I'antenne qui doit étre a l'intérieur du
fuselage, éventuellement guidée dans
une gaine, et non sortir disgracieuse-
ment au bord de fuite de I'aile comme
on le voit trop souvent. Ne pas
craindre des réductions de portée
sous prétexte que |'antenne n'est pas
visible. Une simple recommandation :
la disposer la plus rectiligne possible.
Dans notre cas, un bout d’antenne dé-
passe de la queue du K8.

L'indispensable
finition...

Ce Ka 8B meérite de votre part un maxi-
mum de soins. Avant entoilage, il est
nécessaire de poncer tout le balsa
avec une poncette soigneusement réa-
lisée. Attention aux particules de colle
qui se détachent et s’intercalent entre
le balsa et la poncette... un bon moyen
de dégrader le travail de finition ! Pour
boucher les aspérités, j'utilise le rebou-
cheur “Instant” de Polyfilla, vendu en
tube. Ce produit est parfaitement com-
patible avec le balsa, et surtout sa du-
reté au pongage est proche de ce der-
nier. C'est donc un produit qui ne quit-

tera plus votre atelier et sera méme
parfois utile pour votre habitation.

Le fuselage est entoilé directement a la
soie si vous étes un connaisseur. Si,
comme moi, vous privilégiez la rapidi-
té, le Solartex convient trés bien. Outre
son aspect toile rétro, ce dernier se
peint facilement tout en permettant
d'éventuelles réparations. La voilure
est quant a elle entoilée au papier Kraft
blanc de 60 g/m? recouvert de trois
couches d’enduit nitrocellulosigue,
puis achevée au Solartex. Le résultat
de ce double revétement est trés satis-

faisant. J'en veux pour preuve les

nombreux atterrissages sur les
chénes-kermés (buissons mediterra-
néens au feuillage trés piquant) qui
n‘ont pas altéré I'aspect général du
planeur. Naturellement, la grande lége-
reté de I'appareil contribue a une par-
faite tenue aux impacts de toutes na-
tures. C’est I'un des avantages gu’of-
frent les modéles de cette taille.
D’autre part, le pouvoir trés adhesif du
Solartex fut mis a profit pour |'articula-
tion des ailerons. Pas question de
mettre du scotch ou du Blenderm !

La décoration a été improvisée en pre-
nant modeéle sur le Ka 8B figurant dans
le livre de Richard et Monique Ferriere.
Naturellement, si vous avez la chance

de connaitre un club de vol & voile qui
possede un Ka 8B joliment entretenu
et peint, n’hésitez pas a vous en inspi-
rer. Dans le cas contraire, laissez aller
votre imagination en respectant toute-
fois les régles de l'immatriculation (po-
sition et taille). Le masque permettant
la peinture de I'immatriculation a éte
découpé dans du vinyle adhesif.

A titre d'exemple, je vous propose une
photo du Ka 8B basé a I'aéro-club de
Bex en Suisse, que j'ai pu photogra-
phier I'été dernier.

Une radio standard
et ses 3 servos

Le plus petit des récepteurs convien-
dra trés bien, mais la place ne manque
pas pour installer n'importe quelle ra-
dio standard. C'est tellement rare sur
les petits modéles ! Ce récepteur et la
batterie sont disposés. bloquées par de
la mousse, de fagon a ne pas emporter
un gramme de lest pour assurer le
centrage. Et c’est possible aisément.
Quant aux servos, ils logent tous les
trois dans le fuselage, vissés sur des
platines appropriées aux emplace-
ments indiqués sur le plan.

Des qualités
voilieres
éetonnantes

La premiere sortie du K8 se fit dans un
vent relativement fort (a éviter toute-
fois). Je fus tout d’abord surpris de voir
que, dans ce vent d’environ 35 km/h,
le planeur posé au sol sur sa roulette
était parfaitement controlable a I'arrét,
si bien que I'on pouvait conserver les
ailes a inclinaison nulle durant un long
moment. Cette particularité met en évi-
dence la bonne efficacité des ailerons
ainsi que l'assiette propice du planeur
dans le lit du vent. Je procédai ensuite
aux rituels lancer-main : a titre indicatif,
un lancer-main permet de parcourir
environ 100 métres en planant (sans
vent). Pour ces premiers essais, le
centrage était situé a 48 mm du bord
d’attaque, mais on peut le reculer pro-
gressivement suivant ses golts.

Le premier véritable vol de notre Ka 88
se déroula dans I'arriére pays monipel-
lierain. L'endroit est si inhospitalier
gu’on peut le recommander a ses amis
sans craindre d’'étre envahi par les pa-
rapentes ou les ailes de vol libre. L'at-
terrissage est par contre assez com-
plexe car il faut poser sur des pefits
chénes-kermés en se faufilant enire
arbres et rochers, le tout a basse vites-
se et dans les chaudes senteurs du
Roussillon. Pour autant, une fois en
I'air, et une fois oublié le souci de I'at-
terrissage, la pente est remarquable.
Une premiére falaise déclenche des
thermiques puissants et une deuxieme
barre rocheuse, au sommet, permet de




voler avec une vue trés dégagée. Notre
Ka 8B fut donc lancé dans son ele-
ment sans hésitation. C’est encore un
avantage des petits modeles : I'absen-
ce de stress, seul le plaisir de voler
vous envahissant !

Le planeur réclama juste une petite re-
touche & cabrer du trim de profondeur,
tout le reste étant correct. Il monta bien
dans I'ascendance, et le différentiel
d’ailerons apparut correct : peu ou pas
de lacet inverse décelable. Bref, rapi-
dement on se sent a ['aise aux
manches. C'est de surcroit un veritable
plaisir que de faire voler une petite ma-
chine si jolie qui, plongée dans son éle-
ment, parait appartenir & la catégorie
des grandes plumes en terme de sen-
sations. Ce que j'ai particuliérement
apprécié, c'est sa stabilité exemplaire
en spirale. Dans cette configuration, le
planeur garde en effet son inclinaison
et seul un petit ordre a cabrer est suffi-
sant. Bref, son pilotage est trés confor-
table, et il est inutile de croiser les com-
mandes a forte inclinaison. Le Ka 8B
peut également voler vite tout en gar-
dant son cap, comme guidé sur un rail.
Son taux de roulis le classe dans les
modéles plutdét manoeuvrants.

En vol, malgré sa petite taille, sa sil-
houette particuliére permet d’apprécier
a tout moment sa position dans I'espa-
ce. C’est appréciable pour le confort
visuel !

Notre bon rédac-chef ayant fait le de-
placement pour juger par lui-méme des
performances de ce nouveau planedur, il
n’hésita pas, malgré la forte chaleur qui
régnait ce jour-1a, a quitter 'ombre d’'un
pin et les vaillantes cigales qui I'assour-
dissaient pour venir tater du manche. |l
parut heureux, ravi méme, oubliant
pour guelques heures le fracas de son
bureau parisien grace a l'indicible poe-
sie gui se dégage de cette maquette,

aussi modeste soit sa taille...

Les vols qui suivirent confirmerent la
bonne impression du début et, pour
éviter de tomber dans le piége trop fa-
cile de l'autosatisfaction, le Ka 8B fut
essayé par mes habituels amis du vol
de pente. Et & chaque fois, je dus re-
clamer I'émetteur gu’ils ne voulaient
plus lacher ! Le Ka 8B fut également
testé au Mont Aigoual, ol le grand trou
de plus de mille métres ne sembla pas
I'intimider.

Qutre ces qualités voi-
lieres conformes a I'es-
prit maquette, il sait
executer a merveille
quelgues figures : le
huit paresseux (a I'heu-
re de la sieste), le ren-
versement, la boucle,
le tonneau en moins de
trois secondes, le vol
dos mais c'est peu
réaliste...

A vous

d'apprécier !
Comme moi et les
guelques privilégiés
qui ont pu piloter ce
planeur, vous ne man-
querez pas d’appre-
cier la silhouette sym-
pathigue du Ka 8B qui
saura probablement
vous séduire. De mé-
me, si vous vous résol-
vez a sa construction,
vous vous régalerez de
ses qualités voilieres
qui étonnent les spé-
cialistes. Appréciable
également les joies
d'un petit chantier de

construction peu contraignant...

Afin d'élargir le champ d'utilisation de
ces mini-maquettes, j'ai en projet la
réalisation d’un petit remorqueur moto-
risé par un classique 3,5 cc. Une for-
mule locale a développer, certainement
fort amusante et économique. A suivre
donc et, en attendant, bons vols a tous
sous les nuages avec votre Ka 8B |

Gérard RISBOURG
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Imaginez un bom 35°
3 'ombre (et ea pius
y-a pas beagcoup
d'ombre), le chant
des cigales en pleime
frémésie, um léger
souffle venu de la
mer togte procke, ume
pente rocaillease et
lostile mais belle, et
vous avez e décor des
essais de ce planear
gui a également
conmy le pamorama
grandiose de fa Smisse
et de ses montagnes.
AB, y-a pas a dire, le
plamenr, c'est

formidable !
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