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C'est grace a ma petite expérience des
profils et des planeurs de taille
raisonnable (3 métres maxi), et grace au
reglement "60-inches" trés simple
limitant I'envergure a 1,52 m
d'envergure (et imposant un rayon du
nez du fuselage de 7,5 mm minimum,
détail risquant d'évoluer a 5 mm), que le

"Grignotin” a tres
rapidement pris vie,
d'abord sur des
croquis, ensuite sur
un plan, enfin a
travers une
construction sans
difficulté.

epuis 2 ou 3 ans, une

nouvelle discipline se

propage sur toutes

les pentes de notre

belle France, susci-
tant un intérét de plus en plus
grandissant : le "60-inches" (ou
60-pouces en frangais, c'est-a-di-
re des planeurs de 1,52 m d'en-
vergure maximum). Ce sont des
petites machines trés facilement
transportables et tres perfor-
mantes, dont le budget est pour-
tant raisonnable. Ces planeurs, a
la fois rapides et acrobatiques,
sont tres souvent utilisés 2 la pen-
te dans des courses aux pylénes
(en volant a quatre, ce qui est a
mes yeux plus palpitant que le
F3F) ou pour voltiger, histoire de
se degourdir les pouces. On peut

méme les faire voler en plaine
apres lancement a la catapulte.

Il existe sur le marché un
grand nombre de modeéles, du
tout-plastique a ailes creuses au
classique fuselage fibre + ailes en
mousse coffrée, mais aucun n'est
a ma connaissance en structure.
Le Grignotin, si | Or méme aujour-
d'hui, a I'heure du ready-to-fly
omniprésent, la construction est,
lorsqu'on a un peu de temps et
de patience, une saine et
agréable occupation qui apporte
de surcroit de bonnes connais-
sances sur la résistance des ma-
tériaux, sur les collages, sur les

Quelques bouts de bois, quelques mor-
ceaux de carbone, un coffrage intégral
des ailes en balsa, un peu d'asfuce et
de patience, et vous obtiendrez vous

aussi - pour un prix accessible a toutes
les bourses - un excellent planeur pour
les courses 60-inches.

revétements, etc. Et quel plaisir
quand on vous demande "c'est
un kit 2" que de répondre inno-
cemment a propos d'un modéle
que vous avez construit vous-me-
me "non... c'est moi qui l'ai fait" !
Et je ne parle pas du codt. Si
comme moi vous voulez faire du
lancé-main, de |'Electro-7, du
F5B, du F3J, du F3A-X, du... bref,
toucher a tout ce qui vole et gue
vos yeux de passionné sont plus
gros que votre porte-monnaie, il
n'y a gu'une seule bonne solution
: construire. Donc & vos cutters et
chantiers pour attaquer ce Gri-
gnotin !




Quel profil choisir pour
un 60-inches ?

Mon choix s’est porté sur le
profil MH-22. Sa particularite,
avec son trés faible Cx, est
d'avoir un intrados quasiment plat

sur ses deux tiers arriere, ce qui
trés appreciable pour une
construction classique. De plus,
en utilisant des volets de courbure
dont la largeur est egale a 25% de
la corde baissés de 4 mm, ce pro-
fil se comporte presgue comme
un Selig 4083 et devient trés grat-
teur, comme un lancé-main. C'est

Comme le veut la réglementa-
tion 60-inches, le Grignofin, qui
revendigue son apparfenance

- fionnelle aux performances !

]

pas beau, ¢a ! Le seul inconve-
nient est sa faible épaisseur relati-
ve. Pour faciliter la pose de servos
plus épais, j'ai donc longuement
hésite avec d'autres profils un peu
plus épais, gqui sont stGrement
aussi performants (MH-30, HD-
45, HD-53), mais j'ai finalement
penché pour ce MH-32 par
ailleurs largement eprouve et ap-
précié sur d'autres planeurs.

Des ailes en structure
intégralement coffrées

Preparer d'abord le coffrage
d'intrados en balsa 10/10, y tracer
I'emplacement du bord d'attaque.
des nervures et du longeron. Pon-
cer ensuite en bloc toutes les ner-
vures N1 autour de deux gabarits
en CTP 20/10 sans oublier un
percage de 4 mm a l‘arriere du
longeron pour le passage du ca-
blage des servos d'ailerons. Ces
deux gabarits, gqui vont se trans-
former en nervures, sont ensuite
découpés pour recevair le sup-
port du téton (carbone 5 mm) de
fixation avant des ailes, puis ils
sont contrecollés a une nervure
en balsa (une a droite, l'autre a
gauche). Sans |le couper, coller le
bord d'attaque (jonc de carbone 1
mm) sur le coffrage.

Une petite astuce pour faire
I'angle de ce bord d'attaque entre
les nervures N1 et N2 : avec un
briquet, je brile le carbone sur 5
mm puis je l'imprégne de résine
époxy avant de le coller sur le cof-
frage (je vous conseille de faire
d'abord des essais sur des
chutes). Ce jonc de carbone se
cintre par contre sans difficulté au
saumon.

En commencant par |'avant,
coller toutes les nervures N1, le
coffrage se relevant |légérement
au bord d'attaque. Enfiler le lon-

CRNIQY

CARACTERISTIQUES

Envergure :
1520 mm

Longueur !
830 mm
Cordes !
160/160/120 mm
Profil ;
MH-32
Allengement :
12,3
Surface ;
21,5 dm2

Masse :
600 g

Charge alaire :
28 g/dm2

EQUIPEMENTS

Radio:
- 1 ou 2 mini-servos
(prof. et dir.)
- 2 micro-servos (ail.)
- accu 5-élémenis
380 mA/h

REGLAGES

Cenfrage :
de 46 a 65 mm du
bord d'attaque

Débattements ™ :
ail. +6/-8 mm
prof. +/-6 (mix flap
+/- 4 mm)
dir. +/- 8 mm
flap. +4/-2 mm
aéfs - 20 mm
(* : "+" s'entend vers le
bas ef ™" vers le haut)

geron inférieur (jonc de carbone 2
mm) puis coller une a une les ner-
vures de N2 a N8 en cintrant le
jonc-longeron vers |'arriére. A par-
tir de ce moment, il faut caler les
ailes realisees d'une seule piéce
sur un chantier. Puis positionner le
longeron supérieur, coller entre les
deux longerons du balsa 20/10
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fibres verticales, et poser a
|'époxy un bandage en tissu de
verre fin (40 g/m2) entre les ner-
vures sur les deux longerons jus-
gu'a toucher le coffrage d'intra-
dos (voir plan). Coller alors le ren-
fort en CTP a I'emplacement de |a
vis de fixation, les supports des
servos (10 mm d'epaisseur), le
support du téton en le renforcant
a la fibre, et placer les cablages
des servos.

Vous pouvez maintenant pré-
parer le coffrage d'extrados. Po-
ser a |'époxy une bande de tissu

de verre (160 g/m2) de 20 mm de
largeur sur le bord de fuite. Lais-
ser dépasser celui-ci du chantier,
encoller a I'époxy toutes les sur-
faces en contact avec ce coffra-
ge, puis le poser sur les ailes.
Aprés une pression de la main,
enlever ce coffrage et verifier que
toutes les surfaces le touchent
bien (au besoin ajouter de |'époxy
avec un pinceau fin). Reposer en-
fin le coffrage en place et le char-
ger avec des sacs de sable (sacs
de supermarché) en laissant envi-
ron trois centimetres libres & l'ar-

riere. Et, avec des

pinces a dessin, pincer

le bord de fuite, protégé par
un film plastique, entre deux ba-
guettes parfaitement droite en
bois dur de 30 x 5 environ (afin
d'obtenir un bord de fuite parfai-
terment rectiligne).

Laisser reposer le tout & tem-
pérature ambiante au moins 48
heures. Aprés "démoulage”, pon-
cer le bord d'attaque, le bord de
fuite en "lame a rasoir", et décou-
per les ailerons au cutter en enle-
vant une bande de 6 mm pour

|'articulation. Poncer ces parties
coupées, et ajouter sur les ailes et
les ailerons du balsa 30/10 en le
faisant dépasser en hauteur, un
petit poncage venant eliminer ce
gui dépasse. |l ne reste plus qu'a
poser une bande de tissu de verre
au centre des ailes pour les ren-
forcer.

Pour I'entoilage, la solution la
plus simple est |'Oracover. On
peut aussi envisager le vinyle ad-
hésif, voire, pour ceux qui pen-
sent voler dans des conditions
extrémes, un recouvrement inte-
gralement au tissu de verre d'en-
viron 80 g/m2 maxi double d'une
petite bande au centre, puis une
peinture au pistolet aprés un bon
pongage de ['ensemble.

Le fuselage : fait d'une
caisse et d'un tube

Découper deux flancs en CTP
6/10, les coller sur une planche
balsa 30/10 (attention : faire un
flanc droit et un flanc gauche !), et

>y coller des baguettes 10 x 10

\(rtangulaires dans les
- angles (si elles sont

> difficiles a cin-

= trer, y faire

-

quelques

entailles). Décou-

per les couples 1, 2 et 3 en CTP
30/10 et la fixation de ['aile en
CTP 50/10. Coller les couples 2, 3
et la fixation d'ailes perpendiculai-
rement sur un flanc, puis poser
l'autre flanc. En pingant I'avant de
ces flancs, placer le couple 1.

‘Ci-dessus, les ailes avant coffrage d'exira-
dos. Notez la réalisation originale et simple
d'un longeron béton. Ci-dessous, les ailes

terminées, avec leurs servos d'ailerons
sortant a I'exfrados.
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Ci-dessus, la caisse avant du fuselage en
cours de construction : flancs, couples,
baguettes d'angle, et le tour est joué.
Ci-dessous, le méme équipé de deux servos,
d'un récepteur classique et d'un accu
5-2léments de 380 mA/h.

Ci-dessus, 'empennage papillon en cours de
réalisation : une planche de balsa 50/10
renforcée par des saumons en sandwich

balsa/fibre. Ci-dessous, gros plan sur le bran-

chement des commandes sur les guignols.




Aprés avoir poncé les ba-
guettes triangulaires jusqu'a
avoir 20 mm a |'arriere, coller
les flancs entre eux. Ajuster le
bloc balsa derriere la verriere.
Pour finir, coller le fond, les
parties du dessus en balsa
40/10 (fibres perpendiculaires a
I'axe du fuselage) et un bloc
balsa pour le nez du planeur.
Voila pour le gros csuvre.

Avant de poncer |'exterieur du
fuselage, il faut impérativement :

1 - usiner I'emplacement de la
poutre arriére, avec une rape a
bois ronde puis avec du papier
de verre enroulé sur un tube
pour la finition.

2 - monter cette derniére et,
avant de la coller, vérifier son
alignement vu de dessus, de
coté, mais aussi de face en
montant les ailes.

Enfin renforcer le dessous
et, a |'interieur du fuselage, la
fixation des ailes et le support
du crochet de treuillage (écrou
prisonnier M3) avec du tissu de
verre collé a I'époxy.

Le tube de queue est un mor-
ceau de canne a péche "premier
prix". Cote fuselage, le diametre
est de 20 mm, et la longueur tota-
le de 437 mm. On y coupera |'em-
placement du stab papillon a l'ai-
de d'un disque monté sur une mi-
ni-perceuse.

L'empennage est découpé
dans une planche de balsa
50/10, sans les saumons. Pour
les saumons, préparer un sand-
wich fait de deux planches de
balsa 30/10 avec entre les deux
un tissu de verre 160 g/m2.
Apres 24 heures de séchage,
découper les saumons et les
coller en bout du balsa 50/10
en mettant le tissu de verre
dans le plan de symétrie du fu-
tur profil. Pour finir, poncer I'en-
semble pour avoir un profil sy-
meétrique. Coller les deux par-
ties obtenues avec un angle de
110° pour former le "papillon”,
et ajouter des morceaux de bal-
sa qui renforceront ce collage
et s'ajusteront dans le tube.
Avant de coller le tout a I'arriére
du tube, placer deux gaines de
commande de 1 mm de dia-
métre intérieur au fond de ce
méeme tube et dépassant de 25
centimetres cote fuselage.

Pour la radio, 3 ou 4
petits servos

Dans le fuselage, un accu 6 V
de 380 mA/h est placé a |'avant,
suivi du récepteur (classique) et
de deux servos (Tiny-pro de 15 g
- un seul suffit si la direction n’est
utilisée) montés sur une platine.
Les commandes sont en CAP
7/10, sans chape, coulissant dans
les gaines du fuselage.

Dans les ailes, les supports
et les rallonges sont en place

depuis la construction. Person-
nellement, |'ai préféré souder
les cablages directement sur
les servos et éviter ainsi des
prises. Les servos Pico-pro de
10 g (ou Tyni-pro plus épais
mais beaucoup plus puissants,
préférables pour les courses
aux pylénes ou tout vol extré-
me) font 10 mm d'épaisseur :
pour éviter qu'ils ne dépassent
trop de |'extrados, j'ai 6té au
niveau de chacun |'épaisseur
du coffrage d'intrados. Les liai-
sons entre guignols (CTP 15/10)
et servos sont en CAP 12/10
toujours sans chape.

Astuce : pour éliminer le jeu
entre le trou du guignol et la
CAP, il suffit de laisser se géli-
fier une goutte de cyano puis
de la "casser" en manipulant la
gouverne.

Toutes les articulations sont
faites avec du scotch charniére
collé sur le revétement.

La performance
a petit prix !

Le Grignotin est un planeur
aussi petit que performant,
dont de surcroit le prix de re-
vient dépasse a peine les 300 F
en résinant ailes et fuselage.
Difficile de faire mieux, d'autant
gue sa construction ne réclame
ni outillage spécifique, ni com-
pétences particuliéres, mais
seulement un soupcon de pa-
tience. Comme |'oiseau prend
peu de place, il sera tres facile
de |'emporter partout (week-
end de courses 60-inches, va-
cances...). Et pour voler, les
moyens peuvent étre trés va-
riés, depuis la catapulte ou le
sandow jusqu'au vol de pente
sur une grande dune ou une pe-
tite colline ou un vent léger per-
met déja de bien s'amuser.

Mais au fait, pourquoi ce
drole de nom ? Parce que
j'vous l'dis : "moi, en course,
j'vais tous les grignoter” !

V.L.
Photos de I'auteur

QUELQUES
ADRESSES POUR...

- frouver des tubes
carbone de irés bonne
qualité et a prix magique :
WWW.envergure.com

- la découpe du supers
autocollants :
gravelecpub@aol.com

- fout renseignement
auprés du signataire :
volenbulle@worldonline.fr

U’NE PETITE BETE VIVE ET RAPIDE

- MISE AU POINT

Les premiers essais se sont déroulés par un jour sans
vent, sur un stade. Le planeur était alors centré @ 65 mm
du bord d’aftaque (limite arriére). Dés les premiers
lancers a la main, le Grignotin ondula follement sur son
axe de tangage et, si je cassais sa vitesse, il devenait
trés difficile a piloter sur tous les axes. Vite ! Du plomb ! Et
moi qui étais fier d’avoir un 60-inches si Iéger. Avec 50 g
devant l'accu, le centrage est passé a 55 mm. Les vols
suivants furent beaucoup plus sains. J'ai donc sorti le
sandow, et voila le planeur catapulté a 50 métres
d’alfitude. Mais le diable ondule encore a grande vitesse.
J'ai donc rajouté 20 g de plomb dans le nez pour avoir
une cenfre de gravité a 51 mm, juste sur le longeron.
Cette fois, I'oiseau vole a merveille et la vitesse est
surprenante, comme avec un petit tout-plastique.

La deuxiéme séance devait se dérouler a la pente, mais
pour cela il faut du vent. Or, selon la loi de I'emm... maxi,
plus on veut voler & la pente et moins il y a de vent. J'ai
donc eu le temps de modifier encore un peu le Grignotfin
pour supprimer son excés de poids, en raccourcissant le
bras de levier arriére de 435 a 380 mm. Avec l'accu 5-
éléments de 380 mA/h, plus besoin de plomb pour
obtenir le bon cenirage !

Le volume du stab est ainsi de 0,52, mais sur ce fype de
machine on peut le rapprocher de 0,4. Petit rappel : le
volume est égal au rapport de la surface du stab x le
bras de levier sur la surface de I'aile x la corde moyenne.

- COMPORTEMENT

Dans un vent de 5 a 10 noeuds bien orienté, c’est enfin
parti pour du vol de pente. Premiére constatation : ca
monte tout seul. La prise de vitesse est trés rapide et
I'efficacité des gouvernes plus que suffisante pour
s'attaquer a la voltige. Aprés plusieurs vols, j’ai décidé
de mixer la profondeur avec les flaperons pour mieux
rebondir dans les virages style "pylone" : le Grignotin fait
alors demi-tour dans un diamétre de quelques métres
sans perdre frop de vitesse.

Le décrochage, aprés avoir amené le planeur aux
grands angles jusqu’a metire le "manche au ventre”,
survient trés rapidement mais n’est pas violent méme si
I’'on garde une action sur la profondeur. Le Grignotin part
alors en autorotation et sort tout seul en quelques métres
dés que I'on rend la main.

Pour I'atterrissage, les flaperons font office
d’aérofreins : le taux de chute est trés important,
I’efficacité des ailerons est alors nettement diminuée,
mais le planeur garde bien sa frajecioire et se pose
au pied sans difficulté grace a sa petite taille et sa
faible charge alaire.
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