' anda

Daniel Bolland

Une grande aile volante

Je posséde plusieurs ailes volantes du
genre Corbac, et si sa taille et sa maniabilité
lui permettent d’évoluer sur des petites

pentes, méme mal pavées, il faut reconnai-
tre qu’un vent assez soutenu est nécessaire
a son vol, et que son instabilité et ses tra-

Les décollages ne posent aucun probléme ; ici l"auteur propulse la béte.

Caractéristiques :

Envergure : 2m Longueur : 0,8 m Surfa-
ce : 70 dm? RC : 2 voies Poids : 1,580 kg
Charge alaire : 23 g/dm?

jectoires ne sont pas toujours de tout repos
et du goiit des pilotes qui volent a c6té de
VOus.

J'ai donc voulu conserver les qualités de
ces ailes volantes tout en essayant d'obte-
nir un vol plus stable et de meilleures per-
formances par petit temps et en thermique.
Pour cela j'ai augmenté I'envergure (2 me-
tres : il faut étre raisonnable et songer au
transport) et mis de la fleche au bord
d‘attaque et au bord de fuite.

Les cordes de I'aile sont respectivement de
39,5 cm a I'emplanture et de 30,5 cm au
saumon, ce qui nous donne une surface de
70 dm? pour un poids total (Radio Simprop,
accus de 1,2 Ah) de 1580 g, soit une charge
alaire de 22,6 g/dm?.

Le profil est évidemment autostable et
j'avoue avoir repris le NACA modifié de la
Corbac.

Construction

L‘aile : n‘ayant ni le temps, ni 'envie de me
lancer dans une construction en structure
comprenant de nombreuses nervures diffé-
rentes, j'ai donc choisi la construction
polystyréne + balsa 15/10.
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Le gros morceau de 'installation radio : les servos de profondeur (d droite) et d’ailerons (a gauche). Remarquez le mélangeur et le fait que, le servo d'aile-
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rons ne tournant pas dans le bon sens, il a fallu croiser les tringleries reliant le mélangeur aux gouvernes. Récepteur et batterie sont situés dans le comparti-

ment avant, non visible sur la photo.

Je ne reviens pas sur la découpe des
noyaux maintes fois décrite. Pour le cof-
frage, il faut choisir du balsa trés léger et
utiliser de la colle blanche wvynilique &
séchage rapide genre PONAL ou SADER
rapide. Attention & ne pas en mettre trop.
Avant le collage, ne pas oublier les renforts
du téton de centrage de l'aile 3 I'avant (CTP
2 mm) et du passage de la vis & l'arriére : il
faut donc découper leur passage et les col-
ler lors de la jonction des deux moitiés
d'aile.

Un séchage de 24 h sous presse suffit, mais
avant de poncer, il est préférable d'attendre
au moins 48 h pour que I"humidité accumu-
lée dans le balsa disparaisse : il faut alors
faire sécher |'aile posée sur la tranche et
non pas a plat car un coté séchant plus vite
et mieux gue l'autre, vous risquez d’obtenir
une aile vrillée.

Bords d’attaque et bords de fuite sont col-
lés toujours a la colle blanche, ainsi que les
saumons que I'on aura évidés.

Aprés poncage, les 2 moitiés d'aile sont
collées avec de la colle époxy : la colle vyni-
lique mettrait plusieurs mois a sécher. Le
dessus de l'aile est plat, le diédre étant
donné par la différence d'épaisseur du pro-
fil & 'emplanture et au saumon.

La jonction des 2 demi-ailes est renforcee
par une bande de tissu de verre collée a la
résine polyester. La dénivellation due & ce
renfort est atténuée par de “I'Enduialo’’.
Les ailerons sont découpés dans du balsa
trés tendre de 1 cm et poncés : le dessus
reste plat, seul le dessous est arasé ; 'arti-
culation se fait par charniéres nylon.

Le fuselage : il est construit autour de la
radio, avec un avant assez long pour éviter
de mettre trop de lest.

Couper d'abord les renforts en CTP 0,8 mm,
puis les coller avec une colle contact, genre
Pattex, sur du balsa 3 mm que |'on peut
ensuite découper. Ces flancs renforcés
vont jusqu’a I'avant, enserrant le bloc balsa
du nez du fuselage : un bloc collé au bout
du fuselage n'apporte aucune solidité.
Coller les couples en étant attentif a la
bonne symétrie du fuselage. Dessus et des-
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sous du fuselage sont réalisés en balsa 3 mm
assez dur. Bien respecter le sens du fil du
bois, perpendiculaire & I'axe du fuselage.
Ne pas oublier les baguettes triangulaires
du renfort du couple n® 2.

Le capot est fixé par une vis parker vissée
dans une baguette bois dur 10 x 5. Le
fond de la partie avant est doublé avec du
tissu de verre et un patin en peuplier 6 x 3
vient renforcer le tout.

La dérive : tout simplement en 3 mm, car
elle n’a aucun effort important a fournir. Elle
est en fleche et située le plus possible en
arriere pour améliorer son efficacité. L'as-
sise de la dérive est formée de CTP 0,8 mm
et de 2 baguettes balsa triangulaires 10 x 10.

Assemblage aile-dérive-fuselage : pour
le transport, cette dérive est encombrante
et fragile, il a donc fallu la rendre démonta-
ble. Détestant les bracelets de caoutchouc
{on les oublie, ils sont ou trop longs ou trop
courts, pas esthétiques du tout, 'aile n'est
jamais positionnée de la méme facon), j'ai
donc mis au point un systéme de fixation
fuselage + aile + dérive par une vis cam-
lock nylon (de 6 mm) et un téton en hétre
du méme diametre.

Le dessin du fuselage explique, mieux
qu’un long discours le systéme. Il faut done
coller I'écrou Kavan pendant la construction
de la dérive. Le 2¢ point de fixation de la
dérive est fait avec une tige filetée (@ 2 mm)
passant dans un tube collé dans une aile.
En cas de choc, votre aile ne sera pas cisail-
lée par des élastiques, et ne souffrira guére
si vous avez bien prévu le renfort en balsa
dans l'aile, et celui en CTP 2 mm sous l'aile,
renfort qui permet en méme temps le cen-
trage de l'aile sur le fuselage.

Il est difficile de trouver une vis nylon de 6 mm
assez longue : il faut donc ajouter la partie
filetée d'une deuxiéme vis au bout de la
premiére. Un écrou et de la colle cyanolit
permettent une bonne fixation ; I'écrou
empéche la perte de la vis qui reste a
demeure sur le fuselage.

Finition : laissée & l'initiative de chacun.
Personnellement par économie et par faci-
lité, je recouvre le total avec du modelspan

léger pour le fond jaune, épais pour les
décorations en noir. Evidemment, cela
demande un coup de main que connaissent
bien ceux qui ont pratiqué le vol libre.
Aprés 2 couches d’enduit cellulosique, je
passe une couche de vernis incolore pour
bois afin de protéger I'ensemble de I'humi-
dité.

Installation radio : j'utilise une Simprop
SSM avec servos “Contest” et le mélan-
geur mécanique de la méme marque, légé-
rement modifié pour avoir les débattements
suivants : ailerons + 15 - 12 mm ; profon-
deur + 10 mm.

Toute la radio tient dans le fuselage, ce qui
simplifie le branchement des servos et evite
d'affaiblir I'aile en y faisant des découpes.
Les commandes sont constituées de ra-
yons de roues de bicyclette (& 2 mm) : a
une extrémité filetée, des chapes a rotule

Les divers élémenis constituant la Jaganda.
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Un petit vent lui suffit pour évoluer. Avant
de décrocher, la Jaganda prévient par une
série de petites ondulations : il suffit alors
de pousser légérement sur la profondeur
pour lui redonner de la vitesse.

Elle enroule trés facilement les thermiques,
méme étroits, sa grande taille et sa décora-
tion particuliére la rendent visible méme a
haute altitude.

Tonneaux, Loopings droits et inversés pas-
sent sans problémes aprés accélération et
on peut méme effectuer des 8 verticaux
(pas trés réguliers, il faut le reconnaitre). La
faible inertie rend I'enchainement de figu-
res difficile.

Le vol dos est possible mais demande une
forte correction a la profondeur. Si la pente

La Jaganda vue 3/4 arriére.
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est bien deégagee, les touch-and-go sont un
régal. L'atterrissage, vent de coté, le long
de la pente, ou vent de face est facile, la
vitesse d'approche pouvant étre irés faible.
En résumé, le plus grand probléme posé
par celle aile volante est le transport : elle
ne fait que 2 m d’envergure, mais elle est
trés large et la fleche n'arrange rien. Il a cer-
tainement la possibilité de la réaliser en 2
parties avec une jonction tube alu + c.a.p.
en prévoyant une fixation par élastiques, la
dérive étant prise a sa base entre les élasti-
ques et 'aile.

Le plan de la Jaganda, reproduit en
réduction dans ces pages, est dispo-
nible a la revue contre lettre de com-
mande et réglement de 45,10 F, frais
d'envoi compris.

Matériel nécessaire a la construction (aile polystyréne)

Bois Nombre ou Pigces
dimension

Balsa 1,5 mm 12 pl Cofirage alle
Balsa 3 mm 2 pl Flancs et fonds de fuselage + 51 + dérive
Balsa 1 cm 2 pl Ailerons - Bords d'attaque
Balsa 0,5 cm 1pl Bords de fuite
Balsa 2 cm 1/2pl Saumons + Renfort vis nylon + Bloc avant fuselage
Balsa5 x 5mm T, 25 cm Renforts couple 2
Balsa1 x 1emT. 1b Renforts dérive + renforts couple 2
CTP 0,8 mm 25 x 70¢cm Flancs fuselage + base dérive + fixation capot
CTP 2 mm 6,6 x 20 cm Couple 2 + renfort aile
Bois dur 6 x 3 30 cm Patin
Bois dur 10 x 5 6 cm Fixation capot
Hétre @ 6 mm 5¢cm Téton aile

Divers : 2 vis nylon @ 6 mm
1 écrou métal @ 6 mm
1 écrou nylon Kavan

6 mm

Tissu de verre 2 fois 35 cm % 7.cm
1 fois 25 cm x 12cm

8 charniéres nylon

2 guignols h = 356 mm

2 rayons bicyclette 2 mm
2 attache-clip Kavan

1 vis parker 2 x 10 mm

Reésine polyester ; résine époxy ; colle blanche ; colle contact.
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