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Une semi-maquette au 1/15

CANADAIR CL 215

En 1,93 m, propulsé par deux 3,5 a 4 cm®

Ce Canadair CL 215 est un bimoteur amphi-
bie, facile & construire, d'allure unique, et
dont le vol est trés stable.

Il a été construit dans le but d'avoir une
semi-maquette qui puisse voler souvent et
il n'a pas été nécessaire d'altérer de facon
importante les lignes du vrai ; les cordes de
I'aile et du stabilo ont été augmentées afin
de retrouver une charge alaire compatible
avec les dimensions relativement faibles du
maodele.

Le train est facilement amovible, suivant
que |'on désire opérer en terrestre ou en
hydravion, Il peut étre recommandeé a tous
ceux qui désirent s’essayer sur bimoteur
pour la premiére fois ; sa simplicité de
construction est prouvée par le fait que
j'en ai construit deux durant mon temps de
libre sur 8 semaines, car le prototype s’est
crashé au sixiéme vol, sur une panne radio.
La grande dérive et le profil plat et épais de
I'aile donnent un vol et des atterrissages
lents, ainsi qu'une bonne stabilité.

Construction

|l est fait appel principalement au balsa, et
les méthodes employées sont simples et
classiques ; cependant, je vais préciser
quelques points particuliers, en ajoutant
que je recommande |'emploi de colles non
sensibles & l'eau.

Fuselage

Découper tous les couples, les deux flancs,
le plancher de la cabine et la quille avant ;
coller C8 et C9 ensemble et, entailler lége-
rement et verticalement |'extérieur des
deux flancs (& I'endroit de C8-C9) pour per-
mettre le pliage ; coller & I'époxy C6, C7,
C8-C9, entre les flancs, en pincant et col-
lant ceux-ci & |'arriére et en s’'assurant de la
bonne cassure de ceux-ci, cassure gue |'on
remplit d'époxy ; bien s'assurer des per-
pendicularités et des alignements, laisser
sécher.

Epoxier C2, C4, C5 au plancher de la cabine
et laisser sécher ce sous ensemble, puis le
placer dans le fuselage avec C1 et C3 ; col-
ler la quille arrigre, le tube-palier de la roue
avant et les doublages des flancs suppor-
tant 'aile : laissez sécher puis ajouter la
planche supérieure avant.

Une fois sec, terminer le coffrage de |'avant,
poser les blocs et coffrer le dessous ; lais-
ser ouvert le dessus du fuselage arriere.

Empennage

Le stabilisateur horizontal se construit de
maniere classique ; ma méthode est de col-
ler le bord d’attaque et le bord de fuite sur
le coffrage inférieur, d‘ajouter les nervures,
et de coffrer le dessus ; les volets sont
construits de méme.

La dérive et son volet sont construits en
deux moitiés assemblés avant de coffrer.
On peut ensuite coller le stabilisateur sur la

dérive, poser les gaines, puis assembler le
tout sur le fuselage dont on termine le cof-
frage.

- Aile

L'aile est en structure mais il n'y a pas de
raison pour qu'une aile en polystyréne ne
convienne pas ; de méme, les volets ne
sont pas indispensables (mon premier
modeéle ne les avait pas) mais ils ajoutent
une dimension supplémentaire au vol.

J'ai construit I'aile d’une seule piéce, mais il
est possible de faire un raccord central si
I'on a des baguettes de 1 métre en faisant
un raccord central renforcé par une clef
contreplaqué plus deux morceaux de pin 10
x 3 plaqués sous les longerons, entre les

Steve Gray

deux nervures centrales, et renforcer égale-
ment les jonctions du bord de fuite, des
longerons supérieurs, et des coffrages.
Commencer par marquer les emplacements
des nervures, a l'extérieur du tracé du plan,
et poser le coffrage inférieur en balsa
15/10 ; sur ce coffrage, coller le longeron
inférieur, le bord d'attaque et le bord de
fuite, les bords d'attaque des ailerons et
des volets, les supports de charniéres, les
nervures et les ames en c.t.p. des fuseaux
moteurs : installer toutes les gaines, les
supports des flotteurs et le bloc support
des vis de fixation.

Ajouter le coffrage vertical entre les longe-
rons, le longeron supérieur, coffrer le des-
sus.
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Installation des moteurs.

Ci-contre : installation des servos dans Uaile et
détail des articulations des volets.

Ci-dessous, le train principal du vrai.

el

Construire les fuseaux moteurs en com-
mencant par le réservoir et les gaines ; col-
ler les couples, et faire linstallation du
moteur ; coffrer-le dessus des fuseaux en
balsa 25 ou 30/10.

Enlever l'aile du chantier et découper avec
soin les parties mobiles ; ajouter les blocs
marginaux et ceux a l'arriere des fuseaux,
coffrer leur dessous, découper le logement
des servos dans le coffrage inférieur.
Encore un peu de poncage, et voila l'aile
pratiqguement terminée.

Les articulations sont en c.t.p. 15/10 con-
trecollé, placées dans des fentes ; pour la
mise en place des volets, il faut les épingler
sur |'aile en position haute, coller les articu-
lations avec de |'époxy a séchage lent et les
aligner en enfilant dans les trous des 4 char-
niéres une corde a piano ; aprés séchage, il
reste a installer le guignol de commande en
c.t.p. 15/10 dans le bord d'attaque des
volets.

L'aile peut maintenant étre posée sur le
fuselage, avec son raccord qu'il faut mettre
i, en forme et coller ; coller les blocs de fixa-
- Rl Eof el e tion, ajuster et coller W1 et la pigce en
Détail de articulation du gouvernail marin. 6 mm, ainsi que les tenons avant.
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Canadair CL-215 au 1/15 =70

Surface : 50,56 dm?

Charge alaire : 80 g/dm?

Profil plat : 13 %

Surface stabilo : 14 dm? (28 % de l'aile)
Radio : 4 3 b voies

ha b b2 — — ey
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29
30 :
g

B
34
307

37
38 :
34
40 :

: Jambe de train

: Renfort de train

: Tube fourreau de train

: Quille CTP

: Couple C4 et amorce de C2
: Accus

: Plancher cabine

: Commande de train directionnel
: Couple C3 et Cb

: Couple C6 \
: Couple C7 75 76
: Récepteur

: Plancher radio

: Servo profondeur

: Servo - Direction

: Couple C8

: Gaine et céble des gaz

: Renfort train principal 83
: Train principal et démontable 4
: Roues de 80 mm

: Commande des volets

: Bord d'attaque

: Longeron 3 x 3

: Longerons principaux en 3 x 10

69
68
= B
Déflect d'emb g6
: ecteurs d’'embruns /
: Roues de 46 mm /'/ §/5 £

52 : Volet de direction
53 : Coffrage intégral 15/10
: Ame en balsa, fil debout 3 54 : Saumon de dérive balsa
: Longeron 3 x 3 55 : Bord d'attaque de dérive
Coffrage intégral en 15/10 56 : Chevillage des charniéres
Ame en CTP 15/10 41 : Flancs en 30/10 57 : Bord d'attague du stabilo
Styrofoam 42 : Baguette de quille 3 x 6 58 : Bloc balsa
: Saumons balsa 43 : Longeron de dérive 59 : Nervures 20/10 et 100/10
Ailerons 44 : Guignol de direction 60 : Commande de profondeur
Commande des ailerons 45 : Dérive marine rétractable 61 : Support des volets
Nervures en balsa 20/10 46 : Coffrage intégral en 15/10 62 : Dessus en 15/10
: Volets 47 : Saumon balsa 63 : Assise de |'aile en c.t.p.
Longeron arriére 48 : Volet de profondeur 64 : Servo gaz
Commande de volets 49 : Longerons de stabilo 65 : Servo ailerons
Commande de direction 50 : Nervures 20/10 66 : Servo volets
Couple 11 51 : Bord de fuite du volet 67 : Bloc balsa profilé
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Divers

Les capots peuvent étre faits en fibre de

verre ou a |'aide de fonds de bouteilles plas-

tiques adéquats.

) \ Le train est courbé et soudé, comme sur le
53 plan ; installer la traverse supérieure dans le

fuselage, ainsi que le tube de laiton et les

52 élastiques ; il est nécessaire d'installer ce
M1 genre de suspension pour protéger le
/51 modeéle lors des atterrissages un peu durs.

La roulette avant est simplement enfilée
dans le tube et maintenue par le guignol

superieur ; il faut faire un plat surla c.a.p.,
\4 sous la vis, pour empécher le guignol de
2 tourner.

Finition

39 Passer une couche d’enduit, recouvrir de
soie, passer plusieurs couches d'enduit,
poncer et peindre. |l faut ensuite faire tou-
tes les margues et décors, puis passer du

8 vernis partout.
On peut employer d’autres méthodes, mais
il faut faire léger et étanche !

Réglages et vol

:?6 Tous les débattements doivent étre de +

19 a 20 mm, sauf la dérive qui peut avoir +
50 & 45 mm pour permettre le vol sur un
moteur et les flaps que vous pouvez régler
a 30° en débattement maxi. N'oubliez pas
de vérifier le bon emplacement du centre
de gravité.

34 Quoique non acrobatique, mon modéle

68 : Couple M6
69 : Ame des fuseaux moteurs
70 : Couple M5

71 : Couple M4 29
72 : Réservaoir 150 cc

73 : Ballonnets

74 : Cloisons d'aile

75 : Cone maquette

76 : Capots stratifiés ou alu

77 : Bati nylon

78 : Couples M1-M2

79 : Couple M3

80 : Raccord balsa profilé

81 : Tourillons des fixations des ailes
82 : Dessus balsa 100/10

83 : Cabine démontable

84 : Bloc balsa profilé

m.r.a. n° 500




UN PLAN

de la revue

12 rue mulet 890071 LYON

CANADAIR
CL=-215

MAQUETTE R d oprés STEVE GRAY

erverguUre 1945 m
lomigeur 1,365 m
rraleurs 2 fois 46 6560
radia S servos

ACCES ACCUS par auver ture de lo cobine B
Cla C5 ou par une troppe
en o) lure o

NOTA  construction bolsa saufl |rdique / = N
|
———" Q

100 /10

ploncher cabine
ctp 30510 suppart gaine
elp: ou t

eoupe 4 la houleur
de C5

capots rmoguette

strafifie  ou aku

R—

TISHEIIP
I
I
1]
|
|
I

ot
<]

)

4

e
o ka15/10 (geflecteaurs)

coffroge 30790

vitroge peind en desoration,
U decoupe + rhada Bleulé

biocs balsa

du centroge

pambien de l'sccu suvon| bessin

-

doubilags local
en cio 3010

troin reahsé en cop 3070

e

Juillet 1981



_bloe balso—" -

.

I/ 52 52
lion 0 ats/fho

sur

cnp dz 25 /1EI|

D1 100,90

e e

bioc balso tendre
evide o | emplocement

du_ guignal

T Ta

]l' Terp 15710

~halsa &0/10
prefilé ponce

ame en chp 1510

T : isﬂ :
i cap 0 a15/90
dasais 15/ | renforte 6% 6

|

|

flones en 30790
|
|
|

hi a tube palier marouflét—
Sotals alo sbe et Thahelise
a l'oraldite

renfort 3010
Tl en dang

| e cornmandes
227 en coble vl + gaine
ou’ bowden”

cap E‘U.-"‘ﬁ soudee
nar %ece
laiten & u1EI.f

derive: marine dural 58
8790 orhiculee “dur”

M7 erp 307510 - DETAIL TRAIN AM
M4 roffroge boguettes 3% 7
f eap 30/10
15

bules soudee.
rondelies ggudufc

découpe selan
reservoir 150 ce

ligature: au D1l de: cunre
el soude
3ast

e

bloe balsa &vide

ne hdre @ =8 mm
ARE fuselage

estge par hlne pour
T| permetire de creuser ou possoge du slencielsy cla
i eernimdndes des ooz
par ‘mnl o+ gelm.-
ou” bowden” =

m.r.a.n° 500

Le plan, reproduit ci-contre en réduction, comporte en plus le dessin complet de I'aile droite et les couples du fuselage. Il est en

vente au m.r.a. contre une lettre de commande et réglement de 60,30 F, frais d'envoi compris.
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Les servos de profondeur et de direction, et la suspension du train principal.
Noter que les extrémités des gaines sont collées sous la traverse, mais le coude

n’'est pas recommande.

s s

Cette vue de face montre bien les déflecteurs
d’embruns.

tourne les loopings et les tonneaux ; il est
.emmené par deux 0.S. Max 20 gui don-
nent assez de puissance pour un vol réa-
liste, mais la montée ne ressemble pas a
celle d’une fusée et il ne faut pas le brus-
quer. -

Si vous dépassez les quatre kilos, je vous
recommande de mettre deux 4 cm?®.

Sur un moteur, le vol est assez a la limite,
mais il se passe en sécurité grace a la
grande dérive ; si un moteur coupe, posez-
vous aussi rapidement que possible en pla-
nant avec |'autre moteur au ralenti.

Le modéle ne montre aucune tendance
méchante et le vol est un réel plaisir ; il est
particuligrement & |'aise dans |'eau mais il
faut une dérive marine ou une commande
des gaz séparée pour chaque moteur.
Amusez-vous bien et bons vols !

S. G.

Steve Gray a également construit, assisté par Tom Dietrich et Frank Evans, une maquette de I'énorme
Hughes HK-1 “‘Spruce Goose’’ (Qie de sapin). Il a déja effectué une vingtaine de vols ; envergure
4,88 métres, longueur 3,28 m, poids 23 kg, propulsion par 8 0.S. Max. 25. Sur la photo, Ken Willard
(auteur du **Drake’’) vérifie les régimes moteurs tandis que Steve Gray se saisit de | ‘émetteur sous
les yeux de MM. Dietrich et Evans.
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Quelques détails des inscriptions du vrai. Voir plan 3 vues au verso
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Echelle : 1/132
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Le Canadair
CL-215

La firme Canadair, dont les usines sont situées dans la banlieue
de Montréal, est une composante essentiel du Canada aéro-
nautique et aérospatial. Elle fabrique des modeles sous licence
et posséde également ses propres productions dont le CL-215
qui nous intéresse ici.

Cet avion, monoplan, amphibie, bimoteur, a effectué son pre-
mier vol le 23 octobre 1967 et il répondait & un besoin évident
puisqu'il a été commandé par la province du Québec, la France,
la Thailande, le Venezuela entre autres.

Sa construction est entiérement métallique, en dural riveté sur
des cadres et lisses.

Le train d'atterrissage s'escamote en se relevant dans des loge-
ments étanches, les roues principales restant apparentes a
I'extérieur de la coque.

La voilure est parfaitement rectangulaire, sans diédre ni fleche ;
sa corde est de 3,54 m, son profil épais, et son bord de fuite est
occupé par des volets a simple fente supportés par quatre bras,
et par des ailerons.

Le fuselage comporte un seul redan et son rapport longueur/
largeur est de 7,5 ; & l'avant, des déflecteurs contiennent les
embruns.

La dérive, trés grande, a une surface de 15 m? dont le volet
occupe 4,5 m?; elle supporte le plan fixe, implanté a mi-
hauteur.

On connait bien cet avion dans les missions anti-feu qui ne sont
qu'une partie de ses activités (épandage, pulvérisation, sauve-
tage, ambulance, surveillance).

Dans ce rdle, il peut embarquer 5500 litres d'eau & chaque éco-
page, contenus dans deux réservoirs, remplis par deux écopes
qui s'ouvrent dans le fond de la coque.

Caractéristiques

Envergure : 28,60 m - Longueur : 19,82 m - Largeur max. : 2,39 m -
Poids total maxi : 19700 kg - Surface stabilisateur : 28,5 m? dont
7,85 m? pour les volets - Envergure stab. : 10,97 m.

Moteurs Pratt et Whitney de 2100 cv, hélice Hamilton tripales de
4,34 m de diamétre.

Voie du train : 5,25 m, empattement : 7,23 m.

Vitesse de croisiére : 315 km/h ; mini avec volets & 30° et & 15600 kg :
117 km/h ; mini avec volets a 15° et 4 19300 kg : 138 km/h - Autono-
mie en mission anti-feu : 3 h 45,

Documentation

— Le plan trois vues que nous présentons a été dessiné d'aprés
les documents usine et les photos dont nous disposions ; on
constatera, d’ailleurs, d'un appareil a I'autre, des différences
minimes dans les équipements et la décoration. Les photos ont
été réalisées par les modélistes membres du CAREB de |'Etang
de Berre.

du 1¢r mai 1969 ; il est disponible contre 11,00 F & Aviation
magazine, 48 bd des Batignolles, 75017, Paris.

m.r.a.n° 500

Aviation magazine a présenté le CL-215 dans son numéro 513

En vol, un CL-215 aux couleurs de la marine Thailandaise.

La partie droite de la planche de bord et, ci-dessous les articulations des
volets




