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Les méts du stabilisateur, un peu délicats &
installer

Les commandes et la roulette de queue, iden-
tigues a beaucoup d'ARF.

les détails maquettes fournis apportent un
réalisme appréciable

Les ailerons « full span » sont ici commandés

L€ GRANDEUR

Construit par I'entreprise Tchécoslovaque ZLUIN
AIRCRAFT en 1974, il est le fruit du coup de crayon

de I'architecte Jan Mikula. C'est un avion monoplace
d'acrobatie en structure métallique équipé d'un moteur
Lycoming de 300chevaux. Il peut encaisserde + 964 -4
G. Le vol inaugural eu lieu le 18 juillet 1975. Dés I'année
suivante I'équipe Tchéque obtient la 3éme place en
individuel et la 2éme place par équipe au championnat
du monde. Puis, les Tchéques signent les deux podiums
suprémes aux mondiaux de 1978 en individuel et par
équipe et récidivent leurs exploits en 84 et 86. Quatre
Zlin 50 ont étés utilisés par la Red Bull team pour ses
compétitions et démonstrations en patrouille. Son
envergure est de 8,58 m pour une longueur de 6,62 m et
un poids en ordre de vol de 720 kg. En tout 84 avions ont
étés construits de 1977 & 1995,

Quatre vis et écrous Nylstop M4 sont
fournis pour fixer le moteur sur son bati.
Le réservoir en plastique est ensuite mit
en place dans son logement. Un couple
en contreplaqué permet de le maintenir
en place solidement. Le bouchon du
réservoir est classique, en caoutchouc,
el les tubes sont en plastique, a cintrer
soi-méme en les chauffant légérement.
La platine servo peut maintenant étre
mise en place, elle est encastrée dans
la structure et immobilisée par deux vis
M4. Dans le cadre d'une motorisation
électrique, une autre platine pourra étre
installée (fournie), avec une disposition
des servos différente et un emplace-
ment prévu pour le pack de propulsion.
Les servos peuvent étre visseés sur la
platine, ainsi que linterrupteur, sur un
des flans du fuselage, dans un empla-
cement prévu d'usine. La commande
de gaz en corde a piano de 1,5 mm a
été remplacée par une gaine du ca

merce, de maniére a étre plus souple.



Le Zlin au point fixe, juste avant le décollage

Le cockpit est aménagé avec un tableau
bord couleur. Le pilote « racing » est un peu
fragile, prudence.

le temps de les ajuster correctement :
paralléles et perpendiculaires. Le film
d’entoilage est bien sdr retiré au niveau
des collages. Les tringleries passent
dans des tubes déja installés, un pour la
direction et deux pour la profondeur (un
par gouverne), les deux commandes
étant reliées ensemble par un domino.
Les raccordements se font de la méme
maniére que pour les commandes d'ai-
lerons : chape métal M2 et clips plas-
tique. La roulette de queue est vissée
sous le fuselage par deux vis bois. Elle
est couplée a la gouverne de direction
par deux cavaliers en plastique a coller
a la colle époxy sous la partie mobile
de dérive. Le train d'atterrissage est
a visser en dessous du fuselage par
quatre vis M4, ici encore a assurer au
frein filet. Les carenages de roues sont
fixés par les axes de roues, grace a des
contre-écrous. Les carenages sont a
percer soi-méme et les axes de roue
doivent étre raccourcis a la disqueuse
de 5 mm environ. Les roues sont calées

sur les axes par des bagues d'arrét. Le
capot moteur se fixe au fuselage a l'aide
de quatre vis bois. Il est découpé a la
micro perceuse au plus proche du pot
d ‘échappement. Des découpes sup-
plémentaires seront nécessaires pour
le passage du pointeau et du soquet
a bougie certes, mais aussi au niveau
des jambes de train qui empéchent le
capot de prendre place correctement.
Un embout en silicone du commerce
permet une sortie d'échappement dis-
créte et propre, écartant au maximum
les gaz d'échappement du fuselage. Le
récepteur est fixé sur la platine radio a
I'aide de Velcro autocollant et d'un col-
lier plastique. Les antennes 2,4 ghz sont
maintenues a 90° par des tubes en plas-
tique collés sur la structure. L'accu de
réception est placé sous le réservoir, de
maniére a obtenir un centrage correct.

FINITIONS

Le poste de pilotage recoit un tableau de
bord en plastique. Il est nécessaire de
le recouper légérement afin de le coller
a la colle cyano correctement. Le buste
de pilote est lui a coller a la colle époxy.
Suite aux premiers vols, ce pilote casse-
ra par manque de matiére autour de sa
base. La verriére, se visse avec quatre
vis bois le long du fuselage.

Un tube Pitot est a coller a la colle
époxy dans un trou prévu a cet effet sur
le bord d'attaque de l'aile, tout comme
les triangles de bout d'aile. L'antenne
se visse sur le dessus du fuselage, un
écrou prisonnier est installé d'usine
dans la structure ce qui permet un de-
montage facile qui évitera la casse lors
du transport du modéle. Les mats de
renforts du stabilisateur sont a coller. lls
ont un double intérét car cela apporte du

réalisme a ce modeéle et ils renforcent la
structure. lls sont a relier au stabilisa-
teur et au fuselage par des chamiéeres
en fibre de verre. Les fentes dans la
structure ne sont pas effectuées et il faut
étre minutieux lors de cette étape pour
ne pas traverser le stabilisateur avec la
lame de cutter. Cette phase du montage
est vraiment peu évidente a effectuer et l
aurait été appréciable que les emplace-
ments soient prévu d'usine. Tout comme
les gouvernes, les collages des mats
sont a effectuer avec de la colle cyano
fluide. Des petits caches en ABS peint
sont a coller a la cyano sur les sorties
de tringleries, cela apporte du realisme
et améliore I'aérodynamisme. Enfin, les
autocollants sont a poser sur la totalité
du modele, ils sont prédécoupés ce qui
est un gain de temps appréciable.

CONCLUSION

Ce Zlin 50 est d'une trés bonne qualité.
La fabrication est soignée et le montage
est plutot facile a réaliser, a la porté de
tout modéliste consciencieux. Son com-
portement en vol est des plus sain, il sera
parfait comme avion de perfectionne-
ment, juste aprés un avion de transition
par exemple. Ses aptitudes a la voltige
sont bien marquées et les petits détails
« maquette » apportent une touche de
réalisme vraiment sympa. Nul doute que
ce Zlin 50 ne passera pas inapergu sur
les terrains... ¢
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Bien que d'une taillle respectueuse,
le Zlin se transporte plutdt facilement
grace a son alle demontable en deux
parties. |l faut toutefois faire trés atten-
tion aux triangles de bout d'aile et au
tube Pitot car ces détails sont assez vul-
nerables durant le transport.

TAXIAGE

Le 90 tourne rond, le Zlin roule sur le
taxiway pour aller s'aligner sur la piste
Le rayon de braquage est plutét large,
nous augmenterons, aprés les premiers
vols, les debattements de direction indi-
qués par la notice car ils s'avérerons un
peu légers. Apres cela, la maniabilité au
sol sera trés correcte. Le diametre des
roues permet d'évoluer sur des terrains
en herbe sans difficulté.

DECOLLAGE

Une fois en bout de piste, le moteur est
dégorgé et le Super Tigre peut monter
dans les tours. Le Zlin accélére assez
rapidement, mais attention au début du
roulage car une herbe trop haute peut le
faire passer sur le nez. |l est donc impé-
ratif de braquer la profondeur a fond a
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cabrer en début de course. Au bout de
quelques metres, I'avion est percheé sur
son train principal et au bout de vingt
metres, une légere sollicitation a la pro-
fondeur fait décoller le Zlin. Le taux de
monté est tres largement suffisant, la
puissance ne manque pas.

VOL NORMAL

Une fois en I'air, quelques crans de trims
sont necessaires pour régler le modéle
Le vol est stable et précis, les ailerons
full span et les gouvernes compensées
sont efficaces. Les tests de décrochage
on revele une tendance a partir en vi-
rage engage, tantét a gauche, tantét a
droite. La situation reviens instantané-
ment dans |'ordre en rendant la main,

VOL RAPIDE ET VOLTIGE

Une fois le manche de gaz poussé a
fond, la vitesse augmente et |e vol est
tendu, les trajectoires sont encore plus
précises et les montées musclées. Les

boucles peuvent étre trés larges et les
tonneaux tournent rapidement. Le vol
dos est frés agréable a réaliser et une
trés faible compensation a piquer est
necessaire. Le vol tranche ne tient pas
avec les débattements préconisés
ils seront augmentés par la suite. Le
départ en vrille nécessite une action
aux ailerons, les tonneaux déclenchés
peuvent etre enchainés sans souci

APPROCHE
ET ATTERRISSAGE

Il est temps pour notre Zlin 50 de
rejoindre la terre ferme. Les gaz sont
reduits et la descente commence, ré-
guliere et stable, le comportement de
ce zinc a vitesse réduite est vraiment
rassurant. En entrée de piste, |'arrondi
se précise et notre voltigeur se pose
avec facilité. La tenue de I'axe est un
jeu d'enfant et le train amorti bien les
irregularités du terrain, sans provoquer
de tendance particuliere au rebond.




