ESSAI

onoplace de voltige,

le Zlin 50 est issu

des pays de I'Est qui

possédent un grand

savoir-faire dans le
domaine des modéles acrobatiques
d'exception, Cet avion récemment
remis au golt du jour dans notre
petit monde de |'aéromodélisme n'est
pourtant pas une nouveauté, loin
de |a. C'est en 1973 que la société
Tehécoslovaque Zlin décide de conce-
voir un monoplace de voltige modeme
pour succéder a la série des Zlin 26.
Equipé initialement d'un moteur de
260 Cv, Il fut remotorisé en 1981 avec
un Lycoming de 300 Cv {version LS), le
positionnant au « top » des machines
du moment. C'était alors, par exem-
ple, le concurrent direct du Cap 21
frangals. |l remporta les champlonnats
du monde de voltige en 1984 et 1986
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avant |'amveée des redoutables Sukhoi
26, Extra et Cap 231. Il incame la vol-
tige d'une époque révolue, en rondeur,
en souplesse et en harmonie.

Un kit bien congu

Le kit ARTF est entiérement en
structure bois entoilée au film thermo-
rétractable. Le fuselage présente des
lignes trés en rondeur, harmonieuses
mais - du coup - assez compliquées
a reproduire et a entoller, C'est néan-
moins trés bien réalisé. L'entoilage
gris et rouge posséde les lignes de
rivets factices soulignant son aspect «
maquette ». Sans briller par sa légéreté,
la structure est bien pensée, avec des
collages de qualité.

A l'avant, le couple moteur est
peint en gris et les trous de fixation

du moteur restent & réaliser. Le train
d'atterrissage est constitué de deux
lames en alliage d'aluminium peint
et sera vissé sous le fuselage (les
écrous prisonniers sont en place).
Les roues, les carénages en com-
posite peints et tous les éléments de
fixation sont fournis dans le kit.

Le tableau de bord, le pilote
et la bulle sont a mettre en place.
L'aménagement électronique est sou-
mis a option en fonction du choix de la
motorisation : thermique ou électrique.
On trouve ainsi deux platines radio, un
support de batterie de propulsion et un
couple de maintien du réservoir.

A 'arriére, les plans stabilisa-
teurs (dérive et profondeur) sont a
coller. La dérive est profilée. Elle
comporte une épaisseur importante
alors que la profondeur est de type
« profil planche ».

[\’

Les alles en deux parties soni
assemblées sur une clé tubulaire en
alliage d'aluminium de 19 mm de
diametre. Elles sont fixées au fuse-
lage & |'avant par deux tourillons en
bois dur et & |'arriere par deux vis en
nylon M6. Les gouvemes sont arti-
culées avec des chamiéres souples
a coller, les fentes étant déja faites
en usine. Chaque aileron est prévu
pour étre commandé par un servo
implanté & l'intrados.

L'accastillage fourni est complet.
Il faudra juste ajouter les servos, le
récepteur et le moteur pour donner
vie au modéle.

La notice basique, principale-
ment composée de photos en noir
et blanc, va guider sans surprise
I'acquereur au cours des differentes
étapes du montage.

Une bonne impression se dégage




des éléments du kit : la qualité est
bonne, I'esprit maquette est présent
et I'équipement est complet.

Montage en version
thermique

Les servos retenus pour équi-
per le Zlin sont des Turnigy Tgy
930 numériques de 26 gr (couple
4.5 kg/cm sous 6V). Il en faut 5.
L'alimentation de la réception est
confiée & un accu Lipo 2S de 1600
mA/h avec un petit Ubec de 5A régle
sur 8V. Un interrupteur externe clas-
sique permettra la mise sous tension
de I'ensemble. Attention : I'accu ne
devra pas rester branché au-dela de
la séance de vol sous peine de se
décharger de fagon irréversible.

L'oiseou affiche des mensuralions
raisonnables (1,73 m d'envergure
POURT36m de long) et il a une
belle presence.

J'ai décidé de tester le Zlin avec
une motorisation thermique dans un
premier temps et électrique ensuite.

Le moteur thermique retenu est
un O.S 91 FX (15 cc 2 temps) connu
et reconnu pour sa puissance et sa
fiabilite. La notice préconise un moteur
2 temps de 75 & 91, nous serons
donc dans le haut de la fourchette
conseillée.

Avant de monter le moteur, |'al
appliqué une couche de vemis incolore
résistant au carburant sur les surfaces
du compartiment moteur initialement
peintes, Le bati moteur nylon (en deux
parties) est fourni dans le kit. Un gabarit
en bois (livré) indique les positions
des trous a percer en fonction des
motorisations choisies. L'OS 91 FX
sera positionné aux trois quarts téte
en bas, centrant ainsi |'échappement
au point le plus bas du capot moteur.

Le couple avant comportant déja des
angles de piqueur et de I'anti-couple,
aucun calage supplémentaire n'est
nécessaire, Le cylindre loge comple-
tement dans le capot, ce qui n'est pas
le cas de I'échappement qui nécessite
une large ouverture, sans toutefois
trop dénaturer la ligne du modéle. Les
découpes ont été faites avec une petite
meule de type Dremel. |l faut procéder
par étapes successives, c'est long et
fastidieux mais c'est le prix & payer
pour un travail de qualité. L'avant du
réservoir est classiquement positionné
contre la cloison pare-feu et |'arriére est
coincé dans un couple (a ajuster) qu'il
faut rapporter et coller.

La platine radio s'encastre sur sa
partie avant et se visse sur sa partie
arriere, Si le systéme facilement amo-
vible parait & premiére vue bien pensé,
dans la pratique il ne I'est pas du tout.
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Zlin 50 de Seagull Models

Si I'on equipe la platine hors du fuse-
lage, il devient impossible de la monter,
et une fols fixée, le réservoir est coincé
et donc indéemontable : dommage. Les
logements des servos sont trop grands
pour mes minis servos, une petite cale
en CTP a été collée pour leur donner la
bonne longueur. Le récepteur et I'Ubec
sont rendus solidaires de cette platine.

Les commandes par C.A.P de
1.7 mm sont & couper/plier pour la
derive et la profondeur, Le collage
des empennages est fait avec de
I'Epoxy 30 minutes. Le stabilisateur
est coincé entre le fuselage et la

Voila un
point perfec-
lible de cet
avion si vous
choisissez
I'option élec-
trique : il est

nécessaire
de démonter
I'aile pour
accéder

au pack
d'accu.

s

Ce kit tout bois ARTF est classique ef de qualité. Le fabricant foumnit fout

=

le nécessaire pour le montage d'un moteur thermique ou électrique.

Ao

partie fixe de la dérive. L'équerrage
du stabilisateur sera bien s(r réglé
avec les ailes montées sur le fuse-
lage. L'entoilage dans les zones de
collage est classiquement retiré et
les contours retendu au fer chaud
avant collage des piéces.

Le stabilisateur est équipé de
deux haubans rigides le reliant au
fuselage sur sa partie inférieure,
conformément au modéle original.
Les fixations se font avec de sim-
ples charniéres souples collées aux
extremites des haubans. Il a fallu
un peu d'ajustement pour que tout

Le pot d'échappement de I'0.S 91 FX se faif oublier sous le capot et

ne dénature pas trop les lignes de I'avion.

cela se monte correctement, avec
notamment la nécessité de raccour-
cir les charnieres coté stabilisateur
Ces chamiéres, également utili-
sées pour les gouvernes, ne m'ont
globalement pas emballé. J'ai I'habi-
tude de les coller avec de la cyanoa-
crylate et de les assurer avec des
aiguilles traversant de part en part
les gouvernes. Ici des que I'on pose
une goutte de colle sur la chamiére,
la fine couche de papier qui vient
coiffer le cceur de la piéce en plasti-
que a tendance a s'en désolidariser
et a s'ouvrir comme un chou-fieur

J'ai été contraint d'en remplacer ia
plupart pour pouvoir monter correc-
tement mes gouvernes.

Le tableau de bord necessite un
peu de découpe pour s'encastrer
correctement dans le logement
prévu. |l est collé avec de la colle
neoprene souple, Le tres sympathi-
que et imposant pilote (fourni) est
lui aussi collé et assuré par une vis
traversant le plancher du cockpit.
La verriere découpée avec le cadre
peint d'origine est simplement fixée
avec un filet de colle néopréne. Nous
y reviendrons.

Les lignes du Zlin 50 sont
superbes, foutes en rondeur,
Elles sont originales car ™
loin des standards actuels
comme avec des volfigeurs
de type Sbach ou MX2. .
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J'ai acheve le montage de l'avion
par I'ajustement et la fixation du capot
du moteur qui avait &é préalablement
détouré pour intégrer le pot d'échap-
pement. Il n'y a pas d'emplacement
spécifique pour accuelliir les vis de fixa-
tion qui tombent dans un coffrage en
balsa. De ce fait, elles ne peuvent pas
étre semrées comrectement. La parade
a été trouvée en utilisant des vis trés
longues (25mm) permettant de traver-
ser ce coffrage pour atteindre, plus en
profondeur les flancs en CTP.

Le montage a pris une bonne ving-
taine d'heures échelonnées sur trois
semaines. Globalement il n'y a pas
de pieges méme s'll a fallu quelques
adaptations face a des situations non
prévues par le constructeur.

Le modéle équipé, réservoir vide,
accuse 3.565 gr sur la balance avec
un centrage obtenu a 95 mm du bord
d'attaque de |'emplanture de |'aile.
Pour mémoire, la masse annoncee sur
la notice était de 3.9 a 4.4 kg.

Passons a
'électrique

Le fabricant préconise un brus-
hless de 50 mmavec un KV de 310tr/V
et un controleur de 60A, le tout
alimenté par un accu LiPo 8S de
3200 mA.

Fort de mon experience sur des
modéles de gabarit équivalent, j'ai
retenu un Turnigy SK3 5055 de 430 KV
avec un contrdleur Turnigy de 80A et
unaccumulateur LiPo 8S de 4000 mA.
L'accu LiPo 2S est conservé pour
alimenter la réception. Dans cette
configuration électrique, la mani-
pulation de I'accu de propulsion
necessite le demontage de 'alle, ce
qui n'est pas des plus pratiques.

Le moteur thermique, le réservoir
et le servo des gaz sont démon-
tés. La platine radio est également
démontée, de toute fagon il est
impossible de sortir le réservoir
avec la platine en place. La premigre
élape a été de trouver un nouveau
capot de moteur car Il etait inima-
ginable de garder ce capot mutilé
par les ouvertures du silencieux du
moteur 2 temps. Cela a été |'occa-
sion de constater que |'on pouvait
trouver quasiment toutes les piéces
détachées de cet avion, dont |e
capot qui fut aussitét commande.

Les pieces spécifiques pour
I'equipement électrique sont un sup-
port de fixation moteur, une platine
de support d'accumulateur et une
platine radio plus petite. Le moteur
est fixé sur son support, lui-méme
boulonné sur l& couple pare-feu. La
face avant du support est collée. Le
controleur est fixé avec un collier sur
le flanc de ce support.

La platine supportant I'accu est
encastrée dans sa partie avant dans

En version thermique, c'est ici un 0.5 91 FX (15 cc deux
temps méthanol) qui a été choisi. Il a été installé avec
le cylindre aux trois quarts vers le bas, ce qui permet de
positionner le silencieux sous I'avion.

leplonsfubillsateurdolypeplcnchcpwodeda
haubans fidéles & I'original. Ces demiers ont une fonction

purement esthétique. Sur les commandes, les chapes
en métal sont fournies d'origine.

En électrique, c'est un brushless Tumigy SK3 5055 (378 g et

un KV de 430 fr /V) qui a été utilisé. Il est monté sur un bati
bolis spécifique (livré avec I'avion) et le controleur 80 A est
installé sur le coté du bati. L'accu est un LiPo 65 4000 mA.

Les alles en deux parties sont reliées par une clé fubulaire
en aluminium. Le profil épais n'est sans doute pas
éfranger aux qualités de vol @ basse vitesse.

La bonne surface du stabilisateur est ici bien visible.

le couple pare-feu et vissée dans le
fuselage pour sa partie arriere. Une
sangle velcro viendra immobiliser
|'accu,

La platine plus petite que pour
I'équipement thermique, est vissee
et coincée dans le fuselage, avec le
souci de pouvoir manipuler |'accu
facilement. J'ai reculé la platine au
maximum sans que cela n'affecte le
centrage de I'avion,

Alnsl équipé, I'avion pése 3930 gr,
solt 100 gr de plus que la version
thermique réservoir plein.

Al'usage

Aprés plusieurs vol, le pilote a
perdu la téte qui s'est désolidari-
sée de son buste, nécessitant de

Le faux tableau de bord et le pilote (qui a perdu sa téte
au bout de quelques vols) sont livrés d'origine.

décoller la bulle (heureusement
que la colle neopréne est une colle
souple).

Le tenon de centrage de bord de
fuite des deux alles s'est décollé et a
di étre change.

En version électrique, |'accu
s'encastre facllement dans le
fuselage aprés avoir dévissé les
ailes. Sans étre laborieuse, I'opé-
ration n'est pas des plus pratiques,
nécessitant un berceau pour poser
le fuselage a I'envers. J'ai rajoute
une rallonge sur un des fils reliant
le controleur a I'accumulateur avec
un connecteur, accessible par une
ouverture faite dans la partie infé-
rieure du capot du moteur. Je ne
suls, ainsi, pas obligé de connecter
I'accu avant de remettre en place
les ailes.

A l'intérieur du fuselage (ici en version thermique), on
trouve le servo de gaz mais aussi ceux de dérive et de
profondeur qui ne sont pas installés a I'amiére comme
c'est souvent le cas sur les volfigeurs. La réception est ali-
mentée par un LiPo 25 et un régulateur de tension.

Le Zlin 50 Acrobate,
un avion attachant

La reproduction de ce mythique
voltigeur est une franche réussite. Le
modéle est tout d'abord fidele dans
ses lignes, le kit est de qualité, avec un
souci du détail qui valorise I'avion. Les
qualités de vol sont au rendez-vous,
le modéle est particuliérement sain et
facile a basse vitesse.

Les deux motorisations testées
sont bien dimensionnees et plaisantes.
En électrique, I'absence de trappe
d'accés aux accus n'est pas tres prati-
que a |'usage. Cette caracteristique me
fait préférer I'equipement thermique,
mais ¢'est bien la une affaire de golt ol
chacun pourra choisir sa propre voie.

suite P.36 =
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Zlin 50 de Seagull Models

Pnssommulntenuntparloplshpourm
nofre Zin 50, C'est bien sir par la version
thermique que nous commencerons.

Le cylindre positionné vers le bas ne facilite pas
le » gavage » avant démarrage. L'avion est
placé sur le champ (ailes & la verticale) pour
amorcer I'arrivée du carburant en brassant
I'hélice. L'0.S 91 FX est fidéle a sa réputation en
démarrant avec facilité a la main.

es vérifications d'usage faites, le Zlin est posé
bout de piste, prét a rejoindre les airs. La

mise progressive des gaz permet une bonne
maitrise de la frajectoire. L'avion se dresse sur
son frain principal au bout d'une dizaine de
mélres el quitte la piste, sans vent, en 50 m
environ.
La montée est franche et dynamique et aprés
quelques retouches des frims, le Zlin évolue
droit. La puissance peut éfre réduite de moitié
pour les évolutions a plat, Quelques tours de
terrains sont faits, histoire de découvrir I'avion et
mettre le pilote en confiance.
Les gouvernes sont douces avec un
comportement général frés neutre. Le Zlin se
pllote sur deux axes ailerons / profondeur.
Ses réactions ne surprendront pas un pilote
maitrisant un frainer & alles basses.
Les basses vitesses sont testées aprés une
copleuse prise d'altitude. Gaz réduits, il est
possible de diminuer significativement la vitesse
Jusqu'a un petit décrochage dans I'axe qui se
récupére en quelques de métres. Le centrage
est donc correct et le comportement trés sain.
Cet avion est un vrai « frainer » qui brille par
sa capacité a évoluer a basse vitesse en foute
sérénité,

POUR LES AMOUREUX DE VOLTIGE COULEE

Dans des conditions venteuses, le Zlin brille par
des trajectoires maitrisées et, méme s'il se fait
secouer, il conserve le cap !

hangeons maintenant de registre pour

volfiger. La puissance disponible permet
presque de monter a la verticale sans limite. Le
modéle finit foutefois par s'immobiliser, pendu
a I'hélice. L'ufilisation d'une cylindrée inférieure
serait frustrante, rappelez-vous que le 91
représente le haut de la plage préconisées).
Les boucles droites sont faciles, amples et se
controlent parfaitement. Les boucles inversées
sont un peu moins stables sur I'axe de roulis et
nécessitent donc plus de conirole aux ailerons.
Les fonneaux rapides imposent une bonne
action a pousser sur le dos pour maintenir la
frajectoire. La rotation compléte se faiten 1,5
seconde. On peut facilement enchainer trois ou
quatre fonneaux d'affilée en conservant I'axe
de vol.
Le vol tranche est, en revanche, trés moyen
car méme dérive a fond, I'avion descend
doucement mais irémédiablement. Il faut donc
compenser le manque d'efficacité de la dérive
par une augmentation de la vitesse.
Les fonneaux a facettes passent sur la lancée,
sans trainer sur les franches. Les fonneaux
lents sont soumis aux mémes contraintes et
ne doivent pas étre frop ralentis. Les fonneaux
déclenchés s'engagent allerons, dérive et
profondeur dans les coins. La rotation s'arréte
instantanément dés que les manches sont
relachés (idem pour la vrille).
Au vol franche prés, on peut toumer foute la
voltige classique avec le Zlin. Pour que les
figures soient belles, il faut lui laisser de la

Quelles que soien! les phases de
vol, le Zin 50 a un comportement
sain et irés rassurant powr un pilofe
moyennement expérimenté. Le
rouge de la décoration so défo-
che bien dans fe bieu du ciel de
Provence (contrairement au gris
peu visible).

En thermique, Il ne faudra pos
choisir une molorisation pius faibie
que celle de l'essal (15 cc deux
femps) pour explofler ses capacités
ocrobatiques.

vitesse et privilégier les évolufions souples.
Oubliez la voltige 3D, I'avion est insuffisamment
motorisé et clairement pas destiné & ce type
d'évolution.

‘afterrissage s’appréhende aprés une

éduction des gaz en vent arriére. Le Zlin
allonge peu. Nul besoin de faire le demier virage
a perte de vue pour aligner la piste. L'arrondi,
phase ultime du vol, se négocie a quelques
centimétres du sol pour un toucher des roues
sans piége ni rebond, moyennant que la vifesse
soit suffisamment ralentie.

Et en electrique ?

Second acte. Le Zlin est maintenant équipé de
son brushless et de I'accu LiPo 6S. J'ai retrouvé
avec satisfaction la puissance disponible sur

la version thermique, autorisant d'amples
chandelles comparables. L'hélice 15x8 assure
une excellente tracfion avec un étalement de
la puissance remarquable sur foufe la course
du manche des gaz. A mi-régime, la puissance
disponible est bien supérieure a celle disponible
avec le 91 FX manche au cenfre. On peut ainsi
fravailler le manche des goz de fagon beaucoup
plus fine, plus proportionnelle.

Le Zlin toune une voltige toujours coulée, avec
un silence paisible qui renforce I'harmonie du
vol,

A l'atterrissage, veillez @ garder un filet de
moteur pour ajuster la vitesse de I'avion dans
la finale. L'autonomie du vol électrique est de 8
minutes avec un bon fravail du manche des gaz
mais sans vraiment chercher @ économiser les
électrons.
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