Il manquait un biplan a ma collection, et il me restait 1 Speed
400 ayant servi a tester diverses hélices au banc. Il était donc
evident que mon prochain modéle aurait 4 ailes (parfaitement!),
serait motorisé par ce moteur, et serait de petite taille. Ca tombe
bien, j'adore les modéles transportables sans démontages, et

donc toujours préts-a-voler.

Genése

Quelles proportions donner a la béte
7 Manquant d'expérience en matiére
de biplan, je plongeais dans ma doc
et tombais en arrét devant le trip-
tyque du WACO YKS-6 dessiné par
Paul R, MATT |(les dessins de ce
grand “Monsieur”™ sont toujours
magnifiques et hyper-détaillés). Mon
avion reprend donc globalement les
proportions de ce bel engin (échelle
1/14.9). avec quelques concessions
pour simplifier la construction et faci-
liter le centrage. Ce n'est donc pas

Equipé avec une tripale, le yaco a un look d'enfer, et un vol rapide.

une maquette, ni Méme une semi-
maquette (ou alors de trés loin 1), et
cest pour cela quil fut baptisé
YACO, rappelant ainsi ses origines
sans reprendre le nom. A cette échel-
le, ce bel oiseau n'est pas bien
grand, et il n'y a pas de place per-
due a bord | Si l'on peut considérer
la construction comme étant a la
portée du “débutant assisté” |2 mots-
clé : “léger” et "mini”, voire “micro”),
il n'en va pas de méme pour le pilo-
tage. Nul besoin d'étre expert pour
le piloter, Certes, mais tout de méme
suffisamment aguerri pour profiter

pleinement de ce petit modéle plu-
tot agile et rapide (pour lindoar,
oubliez ).

Les ailes

En préalable, rappelons qu'un avion
"classigue” monoplan posséde 2
ailes [une droite et une gauche),
tout comme les oiseaux, les anges et
lcare, qui se les est brilées [les ailes
I} au soleil. Il est donc bien normal
que je vous parle des 4 ailes a
construire pour ce biplan | Les 4 ailes
se construisent donc directement “a
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Début de la construction des ailes, en structure
classique.

Les deux servos d'ailerons sont logés a plat, avant

entoilage de l'aile.

Pour se défouler avec un petit biplan sympa, voici le Yaco, pour moteur for-

mat 400.

Les empennages,
baisa léeger.

de section planche, sont en
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plat” sur le plan, que vous aurez pro-
tégé par un film plastique de type
alimentaire. Préalablement, vous
aurez découpé les nervures [balsa
15/10 léger), bords de fuite, sau-
mons et autres composants dignes
de votre scie a chantourner.
Commencez par épingler sur le plan
les bords de fuite, sans vous préoc-
cuper des parties centrales, puis les
4 longerons inférieurs, que vous
aurez taillé dans une baguette de
balsa 3 x 3 "dense” (ou du sambal.
Collez les nervures en place, les faux
B-A et BF, puis les longerons supé-
rieurs [balsa 3 x 3 léger). Avant de
retirer les ailes du plan, posez donc
les coffrages d'extrados et chapeaux
de nervures. |l vous reste a coller les
bords d'attaque et les saumons. A
noter que tous ces collages peuvent
étre faits a la cyano, gage de légére-
té, a condition que vos ajustages
soient parfaits, ou presque. Une fois
les ailes démontées du plan, il est
temps de les assembler par paires.
Commencez par coller [colle cellulo-

sique) une clé daile dans chaque
aile droite, en controlant les hau-
teurs de diédre comme indiqué sur
le plan. Aprés séchage, renouvelez
l'opération avec les ailes gauches,
puis installez les divers eléments cen-
traux en finissant par le coffrage cen-
tral d'extrados de laile supérieure
Aprés linstallation des micro-servos,
qui seront inaccessibles ultérieure-
ment, vos ailes sont prétes pour len-
toilage et la mise en place des aile-
rons

Le fuselage

En premier lieu, découpez tous vos
couples, en adaptant C 6 a volre
servo de profondeur. Jai utilisé un
Hitec H560 avec ses pattes eéquerre
fournies, bien pratiques pour |a fixa-
tion. Découpez ensuite vos deux
flancs et tracez I'emplacement des
couples sur leur face interne. Collez
les lisses (balsa 3 x 3 léger) en place
en vous servant des couples comme
gabarits pour assurer le bon écarte-
ment. Collezensuite C 2, C4etCé6
sur un flanc, en controlant le bon
équerrage. puis le second flanc par-
dessus le tout. Rejoignez et collez
I'arriére, puis coffrez-le avec du balsa
10/10 léger, que vous pourrez even-
tuellement évider (ce n'est pas indis-
pensable, seulement logigque.
Pensez aussi 4 pratiquer une décou-
pe a l'arrigre dans le coffrage infé-
rieur pour évacuation de l'air de
refroidissement, et a installer votre
gaine de commande de profondeur
A I'avant, il vous reste a coller C 5, les
fixations de train et d'aile, le coffrage
en balsa 30/10 avec ses remplis-
sages d'angles 30 et 100/10 et ter-
miner avec le couple C 1 avant de
sortir la pongette pour arrondir ce
nez. Construisez maintenant le pan-
neau amovible directement sur le
fuselage protégé par de ['adhésif
[voir photo). Entoilez le fuselage
avant d'y coller la béquille et I'em-
pennage. Installez votre moteur et
collez 3 petits tasseaux en bois dur
sur C 1 pour y fixer votre magnifique
capot moteur que vous aurez taillé
dans un cul de bouteille "Badoit™ 33
¢l (je cite la marque car certaines
bouteilles trés similaires ont en fait
un diamétre différent qui peut ne
pas étre compatible avec le modele)



Retour dans I'histoire aéronautique avec un biplan Dans le fuselage, la place est comptée, mais tout
inspiré des Rolls volantes des années trente. rentre quand méme.

Dans l'élan, pliez donc un bout de
platalu 15 x 2 mm pour constituer le
train. C'est léger et suffisamment
résistant pour un avion de cette
taille

Empennages

Pour Iegah, commenge par décou-
per (balsa 30/10 ferme| et poncer
les volets mobiles, puis pliez en “U”
une corde & piano de 15/10 pour
coupler les 2. Découpez le plan fixe
et entoilez le tout avant de poser
charniéres (de I'adhésif spécial suffit)
et mini-guignol. Vous pouvez mair-
tenant coller le stabilisateur sur le
fuselage, en n'oubliant pas d'oter
l'entoilage a I'emplacement des col-
lages. La dérive se construit "a plat”
sur le plan, avec du balsa 30/10 trés
léger. Vous pouvez éventuellement
la construire d'un seul bout, mais la
solution avec orientation sélective
du fil du bois est plus résistante.
Aprés poncages et entoilage, il ne
vous reste plus qu'a coller la dérive
sur le stab, en soignant l'équerrage
et l'alignement.

-

La radio

Le YACO est un avion “2 axes” avec
ailerons mais sans volet de direction.
Un récepteur 3 voies [ailerons, pro-
fondeur et moteur] lui suffit donc.
Loiseau étant plutdt petit, vous ne le
ferez pas voler trés loin de vous, et
donc un récepteur petit et léger,
éventuellement de type indoor, lui

Centrage
41 mm du bord d'attaque de

+/- 11 mm
débattements
4.5 mm

mm
wdeur : +/- 9 mm

w00

Pour former le capot avant amovible,
on protege le fuselage avec de l'ad-
hésif pour ne pas tout coller en Le fuselage est en structure large-
place. ment ajourée.

Taxiage :Vu la configuration du Yaco, il semble illusoire de vouloir taxier. méme sur piste en
dur. Il n'est en effet pas doté de dérive mobile, ni de roulette de queue. On passera donc pudi-
«quement ce chapitre pour en arriver a celui 6 combien plus passionnant de la mise en vol.

Décollage : si l'on se référe au chapitre précédent, on convient immédiatement qu’il est impos-
sible de décoller du sol. On attrape donc le Yaco par ou on peut, c'est a dire ou par la petite
‘bombe, ou juste derriére le bord de fuite de l'aile inférieure, et tout en le maintenant bien a
‘plat, on court sur quelques métres avant de lancer I'oiseau. Il n‘est pas utile de propulser le
‘yaco comme un javelot, mais juste de I'accompagner d'un geste ample et souple.

Vol : Loin d'étre un foudre de guerre, le Yaco n'est pas pour autant sous motorisé, et il avan-
ce assez rapidement. Les gouvernes sont assez mordantes, et l'avion savére vraiment vif. On:
‘oubliera tout de suite les trés basses vitesses, ou le Yaco montre ses limites. Si par hasard on
freine trop, il part en autorotation de maniére vive. N'en déduisez pas qu'il vole mal, loin de
1a. Il faut simplement lui garder de la vitesse en permanence. Le bon réglage des débattements
est ici primordial. quand on pousse les gaz a fond, le Yaco accélére et se montre vif et agile.
Le profil plat lui convient trés bien, et les gouvernes ne manquent pas de répondant. Coté vol-
tige, il est assez limité, et mis a part la boucle, finalement assez petite, et le tonneau trés bar-
riqué, on en demandera pas plus. On paye ici I'absence de gouverne de dérive. En fait, le Yaco,
est un petit biplan original, qui, avec sa bonne bouille, se contente de voler gentiment, et ce!a
Iui suffit bien.

Approche et atterrissage : Vu la taille de l'oiseau, il est parfaitement inutile de venir de loin.
On garde un peu de "gaz” jusqu'au touché des roues, et aprés, advienne que pourra L. Sur
piste en dur, dans le meilleur des cas, il roule quelques métres, puis se sauve sur une trajec—
toire totalement imprévisible. Il ne peut en étre autrement en |'absence de dérive.

Impression génerale : Ce petit biplan est vraiment attachant, mais il est a réserver a de bons
pilotes, qui savent observer une vitesse minimale, et piloter en finesse, pour en tirer le
meilleur. Il doit étre possible de greffer une dérive mobile, pour encore affirmer le caractére du
Yaco, et de fait, lui donner la possibilité de décoller du sol.
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La commande de profondeur, toute droite, est bien

guidée dans le fuselage.

conviendra parfaitement. Coté émet-
teur, un modéle ordinaire peut lui
convenir, mais une radio program-
mable permettra d'obtenir beau-
coup plus facilement les bons débat-
tements. A propos de ces derniers,
jai mis sur le plan ceux qui me
convenaient le mieux aprés plusieurs
tests, en exploitant le dualrate pour
avoir un modéle sage en petits
débattements et vif en grands débat-
tements. Cest bien utile quand le
vent forcit aprés le décollage ! Pour
les servos, j'ai utilisé 1 Hitec HS 60
pour la profondeur et 2 Graupner C
1081 pour les ailerons. La monte
d'un seul servo central pour les aile-
rons serait plus économique, mais
les inévitables jeux dans les organes
de transmission seraient nuisibles au
bon comportement d'un modéle de
si petite taille et plutdt agile. Cest a
vous de choisir en ce domaine

[ ]

Moftorisation

Cet avion a été concu pour un for-
mat 400/7.2 Volts trés classique. J'ai
choisi un Graupner a variateur inte-
gré principalement pour des raisons
de simplicité et dencombrement
(difficile de trouver montage plus
compact ||. Comme d'habitude, jai
monté un interrupteur sur le cable
{fil rouge) reliant le variateur au
récepteur, afin d'éviter les deémar-
rages intempestifs au moment du
branchement des accus. Pour ceux-
ci, une batterie de 7 éléments de
500 AR a charge rapide convient
parfaitement. Si vous avez le char-
geur adéquat, il y a peut-étre des
améliorations de l'autonomie et/ou
du poids a dénicher en regardant du
coté des accus Nibmh. Quant a I'héli-
ce, vous avez le choix entre une 5,5
x4, une 6 x 3, une 6 x 4, ou enco-
re, comme moi, une hélice tripale 5
X 3 [Graupner n°4900-11) qui don-
nera indéniablement a votre Yaco un
petit air “‘maquette” et vous eétonne-
ra par son rendement plus quhon-
néte. Mais, |4 aussi, c'est une affaire
de golts et votre choix devrait étre
le bon | Coté autonomie, avec ce
choix, j'obtiens 3 min. 20sec. sur le
banc d'essal, avec 13 Asous 8,4V, et
3 min. 40 sec en vol avec les gaz a
fond en quasi-permanence, ce qui
n'est pas la meilleure facon de voler,
méme en acro. Dans la pratique, les
vols calmes durent plus de 4 minutes
lancer et atterrissage compris.

Les ailerons sont disposés sur l'aile supérieure, et
chacun est actionné par un micro servo.

-

Les essais

Le vol inaugural du Yaco eut lieu en
fin d'un bel aprés-midi de printemps,
avec un petit vent assez instable. I
me fallait un pilote d'essais, et coup
de chance, Yann Coignet etait dis-
ponible ce jourda. On ne change
pas une équipe qui gagne, n'est-ce
pas, et nous voila partis vers ses
herbes hautes (prudence l), lui avec
la radio et moi avec l'avion pour un
lancer-main, le modéle n'étant pas
prévu pour décoller du sol [ni dérive
mobile, ni roulette). Premiére consta-
tation, I'engin n'est pas trés pratique
a tenir. Ultérieurement, jai fixé sous
l'aile inférieure une "bombinette” en
balsa et carton qui améliore nette-
ment la prise en main. En fait. ldeal
est de courir sur quelques metres
avec l'avion bien & plat et de le
lacher, tout simplement, plutot que
de le lancer. Deuxiéme constatation,
le débattement de profondeur est
bien trop grand et rend l'avion quasi
impilotable, méme si le reste parait
correct, et il faudra bien tout le
talent de Yann pour maitriser l'engin
et le poser. Vive la radio program-
mable | Dix minutes aprés, l'oiseau
était 4 nouveau en lair et nous
démontrait toutes ses qualités, en
particulier sa docilité et sa puissance,
bien utile contre le vent qui, bien
sur, décide de forcir & ce moment-la
| Loiseau était si facile que Yann me
passa les commandes dés ce second
vol d'essai, qui fut suivi de quelques
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Les lignes du Yaco sont inspirées du Waco Cabin,
mais en beaucoup plus simple.

autres avant de débarquer chez le
gang des “flyingtesters” de la rédac-
tion pour le traditionnel Fly Test ou
ils vous diront tout sur le comporte-
ment de ce gentil Yaco.

-
Conclusion

Puisque ce petit modele ne prend
pas de place dans la voiture et quil
n'a pas besoin d'étre démonté pour
le transport. il ne me quitte plus, et
en fin de journée, quand les “ther-

mistes” commencent leurs longues
séances de nettoyage et que le vent
s'apaise, mon YACO s'envole pour
évoluer paisiblement. en pets
débattements, ou trés vivement, en
grands débattements, selon les
envies du pilote. Et pour ceux qui se
demandent depuis le début si jose-
rais la faire ou non, jajouterais, en
guise d'ultime conclusion, que vra-
ment, “Yaco-est-content-Yaco-est-
content-Yaco-est-content I”




