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Pour-amoureuxde

Dans un marché trés prolifique de modéles
toujours plus beaux et toujours moins chers,
on a parfois un coup de coeur. Attiré depuis
toujours par les avions de voltige, qu'ils soient
F3A, 3D ou maquettes, j'ai découvert avec
des yeux d'enfant la collection du fabricant
Sebart, quasi exclusivement dédiée au monde
de la voltige sous toutes ses formes. Pour
tomber en arrét sur le Wind S 50E dédié a la
propulsion électrique. Il s'agit d'une réduction
du voltigeur 2+2 dessiné pour le F3A et qui

a permis a Sebastiano Silvestri de finir 4° au
championnat du monde du Portugal en 2009.

Texte Hervé MOURICHOUX & Jean-Louis LACROIX
Photos Monique MOURICHOUX
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e look du Wind S 50E ne

laisse planer aucun doute

sur sa vocation : il est taillé

pour voltiger sans conces-

sion. Les standards des
voltigeurs modernes se retrouvent
en effet dans son design : fuselage
volumineux et trés long, train bicycle
profilé, ailes en fleche (bord d'atta-
que comme bord de fuite) avec une
envergure inférieure a la longueur de
I'avion, stabilisateur a diedre inversé
et volet de dérive au bord de fuite
trés épais. Ajoutez a cela des appen-
dices aérodynamiques sur les ailes
(cloisons), et vous étes en présence
du dernier cri de la voltige & une
echelle legérement réduite.

Kit haut de gamme

Les éléments du kit ARF sont pre-
fabriqués en structure bois découpée
au laser, et entoilés. Les ailes en deux
parties sont intégralement coffrées,
ailerons et guignols restant a fixer.
Une clé d'ailes cylindrique en carbone
(diameétre de 16 mm) assure la jonction
avec le fuselage. Les servos sont pre-
vus pour étre implantés a l'infrados.
Le fuselage, énorme, est également
entierement coffré. Le train principal,
compose de deux lames en alu recou-
vertes de balsa, est a visser de méme
que la roulette de queue. A l'avant, le
bati-moteur est en place avec la possi-
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al'épogue couler beaucoup d'encre préfabriquées), donc il y aura peu de fravail.
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A Wind S 50E de Sebart

LA BETE EN IMAGES...
|

i+ Le spacieux compariiment radio du fuselage accueille facilement le récepteur ef les accus de propulsion (65 LiPo de 4000 mA.h) et de réception (25 LiPo plus régulateur).
2+ Les servos de 'empennage sont implantés au plus prés de leurs gouvemnes. Les deux servos de profondeur sont complétement dissimulés dans I'épaisseur du stabilisateur.
3+ Voici le profil caractéristique d'une gouveme de dérive sur un voltigeur modeme : frés fravaillé (s’épaississant vers le bord de fuite).

4+ Quoigque carénés, les servos d'ailerons, implantés a I'infrados, auraient pu éfre davantage encasirés dans I'épaisseur de l'aile.

5+ L'accu de propulsion 65 de 4 a 5 A.h se fixe sur sa platine a I'aide de deux sangles de velcro.

6+ La bulle se fixe a I'avant par un blocage mécanique et a I'arriére par deux vis BTR. Cet élément, frés Iéger, est @ manier avec délicatesse.

7+ Le magnifique capof-moteur moulé en fibre de verre ef peint posséde des ouvertures d'aération percées d'origine.

8+ Ce karman dévoile le profil biconvexe symétrique utilisé sur ce Wind S 50E.
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sur la formule...). Les gouvernes,
a fixer, sont prévues pour étre ani-
mées par deux servos implantés dans
I'épaisseur de ce stabilisateur.

Tout 'accastillage utile au montage
est fourni : commandes, guignols,
visserie, cone d'hélice. La qualité de
cet équipement est a souligner. Une
planche adhésive permettra de mettre
la derniére touche a la décoration de
I'avion. La notice, enfin, exclusivement
en anglais, ilustre avec des photos en
noir et blanc les étapes du montage.

Ce qui ressort de cet examen du
kit, c'est une fabrication de qualité,
tres légére et bien pensée : du haut
de gamme.

Propulsion en 65

Le Wind S 50E n'est prévu que
pour une motorisation électrique. La
notice préconise un Hacker AS0-16S.
J'ai opté pour une propulsion en 63
LiPo de 4000 mA.h et un moteur de
1400 W (Turnigy SK 4260-500 au kV
de 500) tournant des hélices de 13x8
a 14x8. Le contrdleur est un Turnigy
Plush 80 A. Une alimentation séparée
en 25 LiPo avec un régulateur de ten-
sion sera utilisée pour la reception. Le
choix des servos est quant a |ui guide
par les logements : a la profondeur, il
faut impérativement un format mini (24
g), aux ailerons et a la dérive un format
standard. J'ai choisi pour les ailerons
et la profondeur des Hitec HS-225BB
éprouves, et pour la dérive un Hitec
HS-525BB.

Un petit aménagement des sup-
ports de servos des ailes a été neces-
saire pour fixer les HS-225BB plus
petits que ceux prévus. On peut étre
un peu surpris par leur fixation a
peine encastrée : ils depassent de
fait beaucoup de la surface de ['aile.
A l'opposé, les servos de profon-

deur intégrés dans I'épaisseur du
profil sont completement invisibles,
mais leur implantation est délicate car
I'encastrement les rend peu accessi-
bles (prévoir un long palonnier pour
que la commande ait le dégagement
suffisant),

Le stabilisateur est monté sur le
fuselage par l'intermediaire d'une clé
cylindriqgue en carbone de 10 mm
de diametre disposée trés en arriere
de la corde; plus un tenon de calage
en carbone a I'avant. L'emplanture
encastrée dans le fuselage assure en
théorie un parfait maintien. Dans les
faits, on est loin de cette situation avec
un jeu inacceptable entre la clé et les
fourreaux (fuselage et stabilisateur). Ce
défaut a été constaté sur un second
kit, prouvant ainsi que ce n'était pas
une malfagon isolée. J'ai traité cette
anomalie en enroulant du scotch
autour de la clé en carbone pour en
augmenter le diameétre aux endroits
incriminés jusqu'a ce qu'elle rentre en
force dans son fourreau. L'ensemble
devient alors parfaitement rigide.

Le volet de dérive peut étre
actionné soit par un servo situé au
centre du fuselage, avec une com-
mande par cables, soit par un servo
fixe a I'arriere du fuselage dans un
logement prédécoupé proche de la
gouverne, avec Une commande rigide
{cas de cet essai). J'ai opté pour cette
seconde option. Prévoir trois rallonges
d'un métre de long pour connecter ces
trois servos au récepteur (un mixage
etant utilisé pour les deux servos de
profondeur).

Le train en deux parties est fait
d'une lame d'alliage d'aluminium
coiffee d'un pantalon en balsa
entoilé & I'Oracover a coller dessus.
Le positionnement des piéces (il y a
un petit encastrement sur le panta-
lon) n'est pas parfait et conduit a une
jonction approximative du pantalon

En haut, le modéle sans ses appendices d'ailes, en bas le second Wind testé
avec ses cloisons d'ailes, a I'efficacité avérée. Pour une réduction de multi,
c’est déja un beau bébé.

Le sfabilisateur démontable posséde un diédre
inverse significatif, dont le montage a révélé
quelques surprises.
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avec le fuselage. Un scotch nair
viendra combler le jour existant.

La fixation du moteur se fait sur
un support en bois lui-méme vissé
sur le couple avant qui integre ['an-
ticouple et le piqueur nécessaires,
comme le capot-moteur dailleurs.
Il suffit de visser en face arriére le
moteur sur le support, lui-méme
fixé au couple avant par quatre
vis, et c'est tout. Quelques heures
ont done suffi pour que I'avion soit
opérationnel.

Une béte a tailler
les figures

Le Wind S 50E estun avion al'es-
thétique trés réussie et aux qualites
de vol trés au-dessus des trainers
déguisés en voltigeurs. Je recher-
chais depuis longtemps un avion
me permettant de revenir a colt
raisonnable a la voltige F3A. Meme
si enchainer des figures imposées ne
fait pas réver grand monde, cela reste
une école de pilotage redoutable. Et
tout aussi valorisante que plaisante.
Le programme de National A passe
ensuite sans rougir face a des multis
de 2 metres quatre fois plus chers!
Enfin, le kit optionnel de conversion
«glow» devrait combler ceux qui sont
encore accrochés a une motorisation
thermique. |

Le vol franche est un modéle de neutralité sans effet
parasite. Il tient tellement bien qu’on peut s’amuser
@ faire des boucles franche.

La décoration est bien tranchée entre le dessus ef le des-
sous, garantissant une frés bonne visualisation en voltige.

Rupldemerﬁ assemblé comportement exemplaire. | @ mesure des vols, j'ai Wind n'a aucune réaction la rofafion, leur arét étant
sur le terrain, le Wind Cette caractéristique peut | optimisé les réglages de parasite (roulis induit), puis | aussi net quimmédiat.

est tout simplement surprendre les pilotes I'avion avec notamment la position du fuselage

magnifique. Fuselage long habitués aux frainers a 20% d’exponentiel a reste rés «a plath avec ‘atterrissage se négocie
et volumineux, stabilisateur | ailes basses, qui, par le la profondeur et aux un faible braquage de la a vitesse réduite, avec

a diédre inverse agressif, choix de leur profil et ailerons. Il devient ainsi gouveme. Les tonneaux un arrondi tranquille qui

et deux petites ailes le diedre de leurs ailes, confortable pour le pilote rapides s'enchainent ne surprendra pas les

en double fléche sont ont un comportement de travailler et d'obtenir remarquablement sans pilofes moyennement
autant d’éléments qui «autostables. Avec le Wind, | de belles frajectoires, sans | que la trajectoire ne expérimentés suscepfibles
concourent @ un look qui c’est un peu différent : il que les micros corrections s'altére, moyennant une de s'inféresser au Wind.

se reconnait entre fous : reste précisément dans ne soient visibles. Les bonne synchronisation des | L'impression générale
c’est sans aucun doufe la position ol on I'a figures a base de looping compensations en vol dos. | dégagée par le vol se

un pur voltigeur. L'accés mis quelle gu’elle soit. sont spectaculaires par Les tonneaux lenfs ne sont résume en fait @ deux mots:
au pack de propulsion Cette neutralité est bien la stabilité de vitesse qu'une histoire de travail : facilité et performance.

se faif en enlevant la évidemment un atouf pour constante de I'avion. Le une fois I'avion pris en main, | L’autonomie est de 104 12
bulle, mais @ I'usage les failler des trajectoires pures | Wind n'a pas tendance a ils sont magnifiques. Les minutes, les vols effecfués
deux vis BTR de 3 mm dans le ciel. Les essais de accélérer dans la phase tonneaux & facettes sont dans le vent nécessitant
sont un peu laborieuses décrochage conduisent a descendante : c'est également une formalite, une augmentation de la

a fixer (on aurait préféré un net ralentissement de impressionnant ef cela ef tout aussi superbes. puissance pour conserver
deux puissants aimants, la vitesse avant un pefit contribue @ I’harmonie Toutes ces figures a plat de bonnes trajectoires, et
bien plus pratiques). Le salut dans I'axe : il faut de la figure. Les boucles se réalisent avec 50 a70% | impactent donc la durée
décollage s'opére en une dizaine de méires pour | négatives sont aussi de la puissance. La vrille du vol. Pour finir, j'ai eu
une quinzaine de métres, remetire I'avion sur sa ligne | faciles & exécuter que les nécessite de bien casserla | I'opportunité de tester
précédé d'un roulage de vol. Ce comportement boucles droites, peut-éire vitesse avant d’engagerun | un second Wind équipé
rectiligne sans souci. rassurant confirmé, on peut | méme encore plus stables décrochage dissymétrique a | des appendices sur les
Passées les éventuelles rentrer dans le vif du sujet... | (effet du stabilisateur @ I'aide de la dérive seule (ou | ailes : leur influence est
minimes retouches de frims, diédre inverse ?). Le vol dérive plus ailerons). arrét | clairement vérifiable en vol
le Wind met rapidement I.u puissance disponible dos réclame un fout petit est quasi immédiat dés franche, le fuselage restant
son pilote en confiance. permet de monter maintien @ piquer ef se qu’'on relache les manches. | simplement a plaf avec une
Le vol est globalement a la verticale sans montre trés stable. Le vol Les figures @ base de trés faible compensation
facile avec une vitesse essoufflement : le rapport tranche est un modéle du déclenchés nécessitent un a la dérive. Pour le reste,
d’évolution modérée puissance/poids est juste genre, pour deux raisons: ordre franc et important des | c’est une histoire de goit et
et une neufralité du supérieur a 1. Au fur e une fois positionné, le gouvermnes pour engager d'esthétique.
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