Comment devenir Vortiste

Ayant I'expérience de deux planeurs 2 axes légers, j'avais envie
d’essayer un nouveau modéle plus solide permettant un
domaine d’utilisation plus grand. Aussi ai-je é6té séduit a la vue
de ce modéle dont des personnes disaient du bien. Je me déci-
dais donc a en acquérir un. Voila les premiéres impressions que
j'ai eu en voyant la boite et son contenu.

On peut dire que la boite tape a l'ceil
avec en premier plan la photo du planeur
monté ce qui est commun & toutes les
boites d’Aviomodelli. A l'intérieur on
trouve d’abord le plan qui parait extré-
mement clair permettant une rapide
analyse des éléments constituants le
montage. Ensuite, viennent les ailes en
polystyréne expansé coffrées, dans
leurs dépouilles. Au premier coup d’ceil,
ces plumes ont |'air solides et s’avere-
ront en “béton”. Puis on trouve deux
sachets de plastique transparent conte-
nants fourreau, vis et attirail servant &
la construction du modéle. Un fuselage
prét a I'emploi (pratiquement), d’'une
épaisseur relativement élevée qui
s'avére d’une solidité a toute épreuve, et
c’est pas rien quand on débute en vol de
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pente ou quand on veut se perfectionner
en deux axes en se faisant des frayeurs.
Une verriére transparente qui s’adaptera
parfaitement sur le fuselage apres quel-

On remarque la dérive mono-bloc et la
commande de profondeur. Le trou sert
d’accés a la vis de fixation d’axe de
dérive.

~ OU COMMENT
DEBUTER EN DOUCEUR

=
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Le VOR 250 n’est plus une nouveauté mais
c’est un planeur de début toujours agréable,
surtout présenté ainsi !

ques ajustements simplistes. Enfin le
balsa et le contreplaqué ainsi que les
cables de commande munis des chapes
et de leur tige filetée nécessaires 2 la
réalisation du planeur. La boite contient
bien évidemment |e stabilisateur égale-
ment en expansé coffré et quelques
décalcomanies pour ceux qui aiment
mettre le nom du planeur sur les ailes.

Conception ef
remarques générales

On peut en fait parler d’assemblage et
non de construction, tellement il est sim-
ple de monter ce planeur.

En fait destiné et ayant une réputation
de planeur de début, il permettra méme
a un non-initié, un parcourt d’assem-
blage sans faute pour peu qu’il ait prit
la peine de jeter un ceil au plan, et de sui-
vre les instructions en frangais bien
détaillés.

La fixation des ailes se faisant & I'aide
de quatre tétons, d’une clef d'aile plate
déja formée au diedre voulu (au passage,
Aviomodelli a étudié ici un systéme de
fixation de la clef sur le fuselage qui est
pour le moins génial) et d’un ressort de
maintient des 2 demi-ailes.

En fait ce ressort sera remplacé de pré-
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férence par deux bons vieux élastiques
dédoublés. Il s'est avéré que la gouverne
de profondeur n'est pas trés efficace
malgré un débattement important. |l sera
préférable d’augmenter sa largeur d’un
centimétre au moins et de |'évider afin
de “gratter” du poids. Aviomodelli pré-
voit souvent dans ses boites des gui-
gnols de profondeur se présentant sous
la forme d’une vis a laquelle se visse un
palonnier percé ou viendra se mettre la
chappe. |l faudra bien penser a couper
le bout de la vis qui s’est avérée longue
et qui de ce fait a permit lors d’un atter-
rissage de fendre la gouverne de
profondeur.

1 est a signalé que tous les collages ont
été réalisés avec de I'Araldite rapide
sans aucun probleme. Un autre petit
détail avant de passer a la construction
proprement dite du modéle : le centrage
indiqué sur le plan ne convient pas au
planeur. En effet, il est pratiquement
dessiné au milieu de I’aile (emplanture),
or celui que j'emploie se trouve a 33 %.
Détail important pour le premier vol et
j'ai retrouvé le méme défaut sur un essai
du Stratos du méme constructeur paru
dans un RCM.

Construction

Aviomodelli fournit donc une notice de
montage en Frangais qui correspond a
celle en Italien imprimée sur le plan.
Celui-ci possede des vues en coupe per-
mettant une meilleure visualisation des
différents éléments & assembler. Cha-
que piéce comporte un numéro. Dans le
texte des instructions de montage, on
trouve donc le nom de la piéce en ques-
tion avec son numeéro correspondant
(exemple : bord d’attaque n° 43 & coller
sur I'aile n°® 42). La technique de cons-
truction fait penser a celle utilisée pour
le montage d’une maquette plastique.

L'aile

Le fourreau est constitué de quatre pié-
ces en bois dont I'une & une rainure ou
viendra coulisser la clef d’aile. Le fabri-
cant demande de mettre de la paraffine
sur la clef afin d’éviter qu’elle ne se colle
a son fourreau. En fait cette opération
est facultative car il faudra poncer la rai-
nure du fourreau qui s’est avérée trop

48

Le VOR peut trés blen étre utilisé avec un pyléne moteur (Ici avec un  Vue de I'Installation radio : 2 gros servos et un récepteur 8 voles ren-

trent alsément.

étroite. |l suffira d’ajuster le tout avant
le collage.

On collera ensuite le fourreau dans son
emplacement évidé d’origine dans |'aile.
Puis nous collerons le classique bord
d’attaque qui est déja fraisé. Il ne restera
en somme plus qu’a l'arrondir. Un
“paquet” de sciure a été ainsi évité et ce
n'est pas rien. Le constructeur ne prévoit
pas de saumons, que ce soit pour l'aile
ou I'empennage, il prévoit seulement un
couple de contreplaqué a I'extrémite. Ce
peut étre amplement suffisant mais si
vous tenez un tant soit peu a I'esthéti-
que il faudra se décider & acheter une
baguette de balsa.

On regretie un peu que les couples
d’emplanture ne soient pas découpés.
Mais le contreplagué de 5 mm fournit
étant léger et tendre, il sera facilement
découpable avec une petite scie a lame
ronde (20 Francs dans toutes les gran-
des surfaces). Aprés la mise en place
des tétons de position sur les karmans,
on pourra percer les nervures aux
endroits imprimeés sur celle-ci et enfin
les ajuster contre le fuselage. Aprés la
mise en place de la clé d’aile dans le
fuseau, il faudra encore percer le couple
d’emplanture pour permettre a la clef de
traverser afin d’aller dans son fourreau.
On pourra ensuite coller le couple sur
I’aile, c'est le seul passage un peu déli-
cat.

Le fuselage

Réaliseé en Duraflex un nouveau maté-
riau thermoplastique de trés haute résis-
tance mécanique (et c’est vrai l). Il a la
caractéristique de pouvoir se travailler
comme I’ABS avec les outils de modé-
lisme classiques. On peut le peindre et
le coller soit a I'époxy soit a la colle ABS
(non fournie). Avant tout collage passer
les parties & assembler avec du papier
de verre un peu gros. Tel le dit le cons-
tructeur, ce fuseau peut étre considéré
comme terminé. Le seul travail a faire
est d’évider les parties indiquées sur la
notice a 'aide d’un cutter. Rien de trés
compliqué, en fait la partie la plus déli-
cate mais toutefois trés simple : c’est la
mise en place de la clef d’aile et des
tétons de centrage de I'aile. Aucun col-
lage n'est a faire et c’est un point fort.
Tout se fixe ici avec de petites vis. |l est

donc facile de bien centrer la clef d’aile
avant de bloquer les vis de serrage.

La dérive et le stabilisateur

Aucune difficulté n’est a signaler. Tou-
tes les instructions de montage sont
mises dans la notice. Prenez toutefois le
soin de bien augmenter la surface du
volet de profondeur comme indiqué pré-
cédemment. Ca eévitera de le faire
ensuite.

Remarque

On peut regretter que le crochet de
treuillage figurant sur le plan ne soit pas
dans la boite (il se peut gu’il est été
oublié uniquement dans la mienne).
Enfin on peut finalement remédier a cet
oubli en mettant en forme une CAP de
1,5 mm qui sera collée dans le fuseau
sur une plaque de contreplaqué avec de
I'époxy et du tissu de verre pour renfor-
cer le collage.

Installation radio

et finition

Les ailes ont été entoilées au Solaret le
fuselage peint en trois couches avec de
la peinture en bombe, solution la plus
courante. Pour l'installation radio, le
constructeur fournit une platine radio,
alors pourquoi ne pas l'utiliser. Cepen-
dant les cables fournis dans la boite
sont en plastique et ont été remplacés
avantageusement je le pense par des
cables a vélo courants coulissants dans
les gaines fournies.




Systéme de fixation et de positionnement des ailes sur les armans 5
une clef, 2 tétons de centrage et un tube alu pour le passage de I'élas-
tigue.

Polds a respecter

Ailes =

- prétes a la peinture 450 g

. terminées et peintes 550 g
:..'?Stabllisataur

prét a la peinture 40 g

terminé et peint 60 g
~Modéle prét au vol
1250g-1350 g

Modéle prét au vol avec le pyl&na

et moteur

1 500 g 1650 g

En fait, sans faire attention a ces valeurs
données par le constructeur, la balance
accuse 1300 grammes avec du lest a
I'avant pour permettre d’avoir le cenire
de gravité comme indiqué précédem-
ment. Pas d’inquiétude si le poids
dépasse, des essais ont éié effectué
avec beaucoup plus de plomb, et pas de
probleme sur le vol. Avec ses 2 metres
50 et sa large corde, il y a quand méme
pas mal de surface.

ll vole (tige un pev
mais ovi !!

Direction |la pente du coin (75 km), vent
moyen, lancé rapide (autant que les pul-
sations du ceeur), suivi d'une prise d’alti-
tude confortable pour se tranquilliser un
moment. Le premier vol me permettra de
voir qu’il faut mettre pas mal de débat-
tement a la dérive entiérement mobile

ps msaton tense Phuile du moteur du pylone s’est peu & peu
infilirée sous les bandes de décor de I'empennage qui ont été per-

dues en vol... ce sont des petits malheurs qui arrivent.

pour pouvoir virer tranquille et qu’une
augmentation de surface du volet de pro-
fondeur serait la bienvenue. On se con-
tentera de deux petits vols le premier
jour avant les modifications.

Il s’est passé maintenant plus de six
mois depuis |le premier vol et I'ciseau a
été testé dans de nombreuses condi-
tions météo. Lorsque le vent est trés fai-
ble, on peut tenir en I'air, prés de la pente
en “léchant”, mais il faut pas réver, il est
impossible de prendre 100 métres en
dynamique avec un vent faible, malgré
la réputation de gratteur du planeur. Lop-
pose, cette fois, la tempéte, personne a
la pente sauf moi. Un fou, penseront cer-
tains, mais d’autres savent que lorsque
la passion nous envahie on est prét a
tout. Le lancé devra avoir une grande
puissance et le planeur incliné vers le
trou si vous ne tenez pas a labourer le
champ du paysan derriére votre dos. La
prise d'altitude est impressionnante et
il est difficile d’avancer face au vent. Ce
vol est dangereux et fatiguant mais vous
pourrez ici faire vos premiers looping ou
la phase descendante se fera derriére
vous si vous I'exécutez face au vent. Le
vol encore passe, mais |'atterro dans ces
conditions ne va pas étre du “gateau”.
Il va falloir garder le manche piqueur
constamment car si vous stoppez la
vitesse a 4 métres du sol, gare au “poi-
reau’. Au fait, la vrille passe magnifique-
ment et plus d’un en ont été étonnés de
me voir faire ga. Puis suivirent les essais
au sandow : montée impresssionnante,
les ailes ne bougent pas, la prise d’alti-
tude est bonne, mais en plaine il ne faut
pas esperer de miracles, il plane mais
chute pas mal.

Ce n’est pas pour ¢a que si vous traver-
sez une meégapompe il ne grimpera pas,
au contraire, mais en air calme il n’est
pas extra. Dans I'ascendance il monte
bien, pour peu gu’on sache les repérer.
J’en ai déja traversé 2 ou 3 depuis mes
débuts et quel plaisir pour un débutant
de tenir 20 minutes a soixante métres au
dessus de sa téte. Dans la spirale, il
demande quand méme un bon soutient
a la profondeur.

L'essai av mofeur

Et oui, je me suis quand méme décidé
d’en acheter un, car cet hiver sur les pen-

tes, du vent il y en avait mais alors les
amis quelle “caillante”.

J’'ai opté pour un OS 10 FSR monté sur
le pyléne d’Aviomodelli qui s’ajuste sur
le fuseau en quelgues minutes. J'ai gavé
mon moteur avec un carburant 5 % nitro
afin de faciliter les démarrages déja peu
commodes. Le centrage reste correct et
aucune modification n'est a faire. Le pla-
neur s’éléve rapidement et prend de
|’altitude & n’en plus finir. Ga va permet-
tre des essais. Une fois le moteur calé,
le traditionnel décrochage, le planeur a
une vitesse presque nulle s’engage sur
une aile et il suffira de contrer pour réta-
blir la situation, alors que sans le
moteur, avec les manches au neutre, la
vrille s’arréte d’'elle méme. Essayons
maintenant le vol dos qui a I'étonnement
de certain arrive a tenir malgré le diedre,
mais il faudra garder le manche en butée
avant. Le tonneau déclenché a la dérive
passe bien quand le moteur est sur le
dos et avec un peu de badin alors que
sans le moteur c'est presque impossible.
Le renversement ne passe qu’avec le
moteur en marche (du moins correcte-
ment). Sans moteur, c’est quasiment
impossible. Les prises de badin impres-
sionnantes ne font pas peur au VOR et
les passages plein pét sont un vrai régal.
Attention toutefois car le VOR n’est pas
tres fin et ne restitue pas grand chose.
Les ailes ont subi les efforts les plus vio-
lents sans jamais montrer une quelcon-
que déformation. J’ai méme entendu un
gars me dire “fais gaffe avec tes loo-
pings serrés, c’est comme ¢a que j'ai
cassé mon 3 m 50". Moi avec mon 2 m
50 j’ai toujours été satisfait.

Conclusion

En général, ce planeur destiné essentiel-
lement au vol de pente, procurera des
plaisirs intenses au débutant et a I’ini-
tié. Il est un peu mou en basses vitesses
et demande un peu que I'on anticipe les
ordres. Mais pour la solidité, alors 13,
“‘chapeau” a Aviomodelli.

VOR 250 : un moyen agréable de débu-
ter en 2 axes a un prix relativement rai-
sonnable (environ 630 Francs) et garan-
tisant de bons vols.
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