La gamme des Ready to Fly Air

|Loisirs au grand complet : en plus

des Usky et Aéro, on peut voir au
fond le Cherokee 40.
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{derniérement le pére Noél. Si. si !

| Attention, pas celui de pacotille
| qui traine devant les grands maga-

Les flonflons de Noél viennent 3
peine de s’achever, et je voudrais
vous faire un aveu. J’ai rencontré

sins; le mien, c’est le vrai, le seul,
I'unique : LE PERE NOEL !




Mais, me direz-vous, gu’est ce qui te permet d'affir-
mer, 6 rimailleur des baguettes de balsa, que tu
détiens la verité ? Je vous répondrai avec ma logique |
: c'est tout simplement le fait que le vrai Pére Noél |
passe quelque temps avant les autres; ben oui, com-
ment voulez vous qu'il desserve durant la méme nuit
étoilée du 25 décembre des milliards de foyers. Non,

45 non, jevous ledis, le vrai, il passe avant. Et c’est ce
qu'il a fait 2 mon égard, en m’apportant une boite de

| construction de Usky 40, comme d'autres se sont vu
offr

Boite de
Construction ?

Y Pas vraiment, non. Disons plutdt d'assemblage. C'est
{en effet la premiére fois de ma “longue” vie de
1 modéliste que je n‘ai utilisé en tout et pour tout |.
qu‘une paire de petites pinces et deux tournevis pour
mener a bien mon entreprise. Pas une goutte de |-~ 23
:| collel : =z et i P A
%l d’un film plastique bleu, ailerons posés ainsi que leur
Et dans 'a boi‘te ? .| systeme de commande, charniéres installées, décou-
. [4 pe pour le servo effectuée et trous de fixation de ce |
~| dernier déja préts !!l En retournant l‘aile, on dis-
5 tingue les rainures pour la corde a piano de diametre |-
4 mm qui recevront les jambes de train. lci done, seul K
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Cette derniére est assez volumineuse, trés sobrement
1 décorée, presque spartiate. Mais a l'intérieur, c’est la
~{ surprise. Une aile entierement terminée, entoilée [ suffira un outil pour serrer les 4 vis de servo.
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nigres sont fixés, resteront démontables en perma-
nence, En effet, un astucieux systeme permet de
remettre |‘'oiseau dans sa configuration d’origine et

d‘utiliser e grand carton comme moyen de transport.

Reste & faire l'inventaire de ce que contient ce kit :
trois jambes de train avec les arréts de roues en
place, trois roues, un réservoir avec son plongeur, un
cone noir, les biellettes pour les ailerons, un auto-col-
lant “USKY 40" qu'il faudra coller (Ah ! gquand méme
un poil de travail a effectuer), et une notice d'assem-
blage. Ben voyons !

A quoi il ressemble,
ton oiseau ?

Rappelons donc qu’il est en bois, oui, oui, tout en
bois, pas en Dépron qui est pourtant si joli lorsqu’il
regoit une déco chatoyante. Construction tradition-
nelle avec une aile en nervures. Ca, c'est tout bon
pour un modéliste comme moi qui se dit qu’il pourra
assurer un minimum de maintenance, y compris au
niveau de |'entoilage, ce qui s'avére impossible avec
d‘autres kits de ready to fly qui, sitét endommageés
quelgue peu sont bons pour la poubelle.

Et le look 7 L3, disons que mon enthousiasme retom-
be un peu. Une ligne rétro qui fait penser a ce qu'on
a pu voir sur les terrains il y a... un certain temps. Un
petit “Bison” avec un empennage conventionnel, pas
vraiment moderne donc, pas moche non plus avec
une déco qui rehausse le ton.

Fuselage : 545 g
Stabilisateur: 80 g
Dérive et volet : 35 g
Aile : 600 g
Roues, train, cone, réservoir, cabine : 300 g
Total : 1560 g

du naﬁoyage post-vol
ambe de la roulette avant enirait en force dans
g logement : il m'a fallu realeser un poil. Les
jambes du train principal ont éte tordues vers l'arrie-
re afin d'abaisser la queue car I'assiette était vrai-
‘ment trés a piquer. Une chape nylon (livrée avec un

cerclage luj évitant de se desserrer) a du étre rempla-

cee car elle refusait de s'enfoncer dans le trou du gui-
gnol.

J'ai été contraint d'ajouter du ruban adhésif blanc au
niveau des saumons, car le solar, vraisemblablement
surchauffé au moment de la pose, etait decollé et
devenu transparent. Quatre servos Promodel PS 348
glissent impeccablement dans leur logement.
Quelgues accessoires sur les tétes de servos
(Thunder Tiger n® 169) qui se fixent avec une cle allen
et c'est tout.

La notice ? Non, je ne |'ai pas utilisée...

Temps d’assemblage

J'ai commencé un samedi soir, j'ai terminé dimanche
midi. J'ai pourtant pris largement le temps de dormir.
Et chrono presque en main, je n'aurai mis que quatre
heures et demie. Jamais je n'ai été si rapide ! Et pas
un morceau de balsa a trainer en rab. Pas de poussié-
re. Rien de ce qui risque de provoquer des tensions
au sein d’un couple. On pourrait presque d'ailleurs
“construire” ce Usky 40 sur le rebord de la table de
nuit.

Centrage

Jai disposé les différents éléments la ou le concep-
teur avait décidé qu'on les mette. A noter que de
I'avant vers l'arriére, on trouve l'accu, les servos etﬁ
enfin le récepteur. C'est tout & fait rationnel :
de crash, la batterie n‘emboutira que le réservoi
colite moins cher qu’un récepteur ou que le
si on doit les remplacer. Le centrage a ete of
sans ajout de plomb (8,5 cm du bord d‘atta
qui prouve gue le modéle a été fort bien cong




Masse totale

Réservoir vide (mais accu chargé), mon Usky 40 pése
2400 g. Ce qui fera une charge alaire inférieure a 70
g/dm?. Si on tient compte du profil biconvexe qui
semble relativement épais, on peut penser que
I'oiseau ne devrait pas étre tres méchant. D'ailleurs,
la taille du stabilo laisse présager un amortissement
sur l'axe de tangage confortable. En clair, le décro-
chage tant redouté des débutants, surtout a |'atterris-
sage, devrait offrir une marge de sécurité non négli-
geable. Ce que |'essai en vol se chargera de vérifier.

Et en vol

Plein effectué, démarrage moteur et
bleme. Alignement en out e p
tenue de cap fac:Ie et le c

Voici les points forts de ces ready to fly : en haut, il
reste a fixer les servos, les commandes sont assem-
blées et mises en place d'origine. Au milieu, la dérive
qui reste démontable, les fixations de train et le bati
moteur en place, commande de gaz déja posée ! Enfin,’

a gauche, la verriére totalement assemblée d'origine et

qu'il suffit de visser en place. Le Usky existe en plu-

sieurs décos dont une jaune que I'on découvre ici.

qu 'avec la direction et Ia profondeur. Po ;
conviendra de la démarrer avec les

nant quoi elle tourne, et s'arréte

les manches, du fait de la fa

Hult cuba!n, retournernent i
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La radio installée
dans I'Aéro 40. Il

a suffit de

quelques

minutes.
Plus bas, le pot
ajouté pour

diminuer encore
le bruitdu 4

temps.
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-
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‘3 vis pour les arréts de roues. L'aile, d'une envergure
de 1570 mm est livrée en deux morceaux qu'il faudra

b:en évidemment aralditer en utilisant une ¢lé en

contre-plaqué contenue dans la boite. Pour le reste,

toute la philosophie du Usky 40 est reprise et
I assemblaga est allé bon train. Et comme le Pére
Noél avait ‘également fourni un moteur Saito 40 S,

_mon ami Thierry a da utiliser un bati en alu commer-
cialisé par Briot, accessoire qui s‘avere tres astucieux

et que je mettrai personnellement a contnbutron pro~
chainement. Pose des autocallants et...

Aero 40 en vol

Usky 40, La masse totale ressort & 2900 g pile,

début. 1" entallége en

charge alaire tourne autour de 65 g/dm? Ce qui

- semble trés raisonnable pour un avion dont la notice
- précise “Trainer Model”. Traduisez
~d’apprentissage et d'entrainement”. Dailleurs, 'allu-
- re generale de cet Aéro 40 n'est pas sans rappeler
- des modéles du style Westerly, Charter, PB 4 &t
~ autres,
~ concerne la tache qui ieur est devolue, a savoir avion
école. %
> -Vénficatmn des gouvemes, amplitude et sens de
débattement, rmse en route du moteur 4 temps, sur

“modéle

dant la réputation n‘est plus a faire en ce: qui

[eque[ nous avons adapté un pot d’echappement

“maison” afin d’atténuer le bruit du Saito 40 S que
nous trouwons- n peu éievé. Taxiage jusqu’en bout
de plsfe, suivi d’une mise des. gaz progresswa Mais
13, je m’efface, laissons lui la: ‘parole :

“*avion roule sans probléme et tient le cap sans. dif-
- ficulte. Au bout de [a piste; I'Aéro 40 quitte le sol bien
& plat et continue sa progression sans difficulté. Au
~premier virage, les allerrans semblent un peu légers
en efficacité : il faudra aider a la. dérive, Retouche

trim de profundeur et la'vol devient agréable.
pproche s‘entame sans difficulté, ou presque |
Ie moteur cale, ce qul permet d apprémer la

3 _etré redressé legerernant Second vol aprés ouvertw
e du pointeau et augmentatlon du débattement aux
~ailerons.. Décmtage aussi facile que le premier, sans

avoir a corriger. ‘avion vire plus facilement et il n'est
plus nécessaire dutiliser la dérive. Le maintien & la

Mon |eune collegue L pas jugé utl!e de peser tous’ E - profondeur suffit a tenir le virage. L*Aéro 40 prend de

‘les éléments comme j'ai pu le faire concernant le
réser-
voir vu:le Pom’ une surface de 45 dm env_!_ on,. Ia :

i’ah‘.itude et face au vent, moteur au ralenti, on améne}

le manche plein cabre. Le modéle andule

Iégerement sans manacer le décro-

chage est donc trés sage. Le

tcnneau en ravant:he
reste le pomt faible de cet appa-
Le vol doa est ega[ement une fig gure que i'Aero

pépéres S Décollages et attemssages sont tran~

3 qu:!!es, des maneeuvres qui ne m enchantarant ‘guere
| auparavant avec un: ‘autre modele. Le vol "cool” de

~ cet avion me p!a:t et |‘ai reussi parfautemant san
: :'-'marlage avec ma passson du ¢temps 7

'BIBI'I adapté & un avion def
2nilia... mais il est bien collg,

sufﬁsamment tendu et se répare assez bien : j'en ai

fait l'expénence Ce genre de modé!a correspand tout
] é faltaux debutants :







