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Caractéristiques

Envergure : 1,54 m
Longueur : 1,59 m
Masse : 3,9 kg a 4,2 kg (proto : 4,2 kg)
Surface : 53 dm?*

Charge alaire : 73,5 2 79,2 g dm?
Moteur: 10 a 15 cc
Centrage : 148 mm du bord d’attaque
{a I'emplanture)
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Débattements
Profondeur : = 20 mm
Direction :+ 25 mm
Ailerons : = 15 mm




Tous les ans, & Reno, dans le
désert du Nevada, se dérou- |,
_.|le 'une des manifestations
> -| aériennes les plus passion- |-
o ;\% nantes du monde : les “Na-
<& tional Air Races”. Dans ce =

sanctuaire de la vitesse, plu- [,
B8 sieurs types d’appareils s’af- [
7 }‘ frontent lors de courses aux
\ pylénes : biplans, Té, racers &
ﬁ,‘ F1 et, les plus impression-
T nants, les Unlimited. Pour la
1 plupart, ces monstres au mo- P
| teur surpuissant sont des an- 5‘-‘
ge| ciens chasseurs transformés : [§
Bearcct Sea Fury, Mustang... &%
i Cependcnt quelques uns ont
N ete spec:alement congus 3




Les nervures tout d’abord : elles sont en
balsa 20/10, avec doublage en contre-plaqué
15/10 sur la partie avant pour celles suppor-
tant le train. Nous les avons realisees en
bloc, en prenant soin néanmoins de faire
I'encoche du longeron arriére sur chaque
nervure séparément. Quant aux longerons,
ils ne sont pas constitués des classiques
baguettes plus ames verticales, mais sont
en planche, contre-plagué 25/10 pour le
principal et balsa 20/10 pour le longeron
arriere. Le longeron avant est construit en
premier, avec son renfort central, incluant
ainsi le diedre important (1 1°). L’aile peut
alars étre montée, les nervures s'encastrant
eneocha des Iongerons. On colle

Avec le Rossi 91 et son résonateur, le
rapport poids/puissance est tel que le
Tsunami peur s'envoler simplement
laché a la verticale comme ceci !

Pour le coffrage, utilisez du

balsa léger, l'aile sera de tou-

tes facons trés solide.

Sur notre modele, chaque

panneau est d'abord assemblé a

plat, les planchettes étant collées bord

2 bord, puis collées sur la structure, en pre-
nant bien soin de ne pas la vriller. Viennent
ensuite le bord d'attaque ainsi que les sau-
mons, puis une bonne séance de poncage
pour affiner le tout ; aprés quoi, on deeeupe-
etﬁm: les ailerons.




Le plan de ce "racer" semi-maquette (en 2p!anches)esre “ala plan). Puis on pose le renfort en contre-pla-
conire la somme de 90 F franco de port . Bon de commande pages 28-29. qué 15/10 allant du couple moteur a I'arriére

Ci-dessous : Le résonateur est logé dans le fuselage et est accessible en retl- de I'aile, ainsi que les baguettes balsa trian-
rant l'aile. L'accés a la radio et au réservoir est facilité par le fait que Ia verriére ST TR BRI TS couples sont presque
se trouve placée irés en arriére sur le fuselage. Notez qu'a cause de la masse BRI E T P largement évi-
importante du moteur, le réservoir est un peu plus reculé que d'habitude. dés (pour le passage du résonateur et des
cables de commandes). L'assemblage du
fuselage ne pose aucun probléme. On
veillera toutefois a ne pas le “bananer” lors
du collage flancs/couples. Le couple moteur
est monté sans anticouple ni pigqueur (il est
plus simple d’intercaler des rondelles entre
le bati et le couple). Les coffrages dessus et
dessous sont aussi en 50/10, mais fil en tra-
vers. Une fois la caisse assemblée, on peut
y aller franco a la rape et a la cale & poncer
pour arrondir les angles. Reste alors a poser
le plancher séparant le compartiment radio
du résonateur, ainsi qu’a découper les
diverses trappes. Le compartiment résona-
teur sera résine pour protéger le bois.

Les empennages

La aussi, rien de bien compliqué : ils sont du
type profil planche, en treillis de baguettes
samba et balsa coffré. Le stabilisateur dessi-
né est plus épais que celui de notre mode-
le ; celui-ci, trop fin, ayant tendance a floté a
grande vitesse. D'autre part, si vous mettez
un 15 cc sur votre avion, augmentez égale-
ment I'épaisseur de la dérive. L'assemblage
des empennages sur le fuselage se fera a
I'époxy, et le longeron de dérive permettra
de bien aligner le tout. =

Installaton
radio et moteur
Sur un avion de ce type, les con

~ doivent d'étre pr




baton, et attaques directement par un servo
chacun. Vu le poids important du moteur
utilisé (1,3 kg) nous avons dd installer le
servo de direction assez en arriere ; mais
avec un 10 cc, il doit étre possible de I'avan-
cer dans le compartiment radio. L'accu, un
500 mAh, est logé juste derriére le couple
moteur. Quant au moteur, il est tout simple-
ment fixé sur un bati nylon, avec 2° d'anti-
couple et 0° de piqueur. De toutes facons,
sur un engin de ce type, moteur, aile et stab
doivent étre calés a 0°, si |'on ne veut pas
que |l'avion monte aux arbres dés qu’il
prend de la vitesse. Vu la consommation du
Rossi, le réservoir utilisé, un 500 cc, ne nous
permet qu'environ 7 mn de vol. Pour ce qui
est du resonateur, il est monté sur un collier
de serrage attache sur la baguette de fixa-
tion de l'aile, et est prolongé par un tube
souple sortant sous le fuselage derriére le
bord de fuite de |'aile. Le résonateur le plus
adapté a notre moteur est simplement un
double cone, qui, bien accordé, augmente la
puissance du Rossi, mais s'est révéle tres
bruyant.

La finition

La fixation de l'aile sur le Tuselage se fait
trés classiguement avec tétons de centrage
et vis nylon plus écrous a griffes. A ce stade
la, on peut confectionner I'entrée d'air type
“Mustang"” & partir d'un bloc de balsa
tendre. Aprés ajustement, elle sera collée a
demeure sur |'aile. Le capot moteur, lui
aussi, est tres simplifié par rapport au vrai. Il
est ajusté en fonction du cone choisi, et rea-
lisé suivant la technique du moule perdu.
Pour ce qui est de la verriere, elle est facile-
ment moulee avec une bouteille plastique
chauffée sur une forme en bois. Neanmoins,
il doit étre facile de trouver une bulle du
commerce, en particulier les verrieres de
planeur, qui s’adaptent facilement. Le train
d'atterrissage ensuite : le train principal, en
corde a piano de 4 mm est fixe ; mais vu le
poids raisonnable de l'avion fini, cela vau-
drait le coup de monter un train rentrant, du
méeme genre que celui utilisé sur les multis.
{A noter que les jambes de train dessinees
sur le plan sont plus longues que sur notre
modele, afin d'éviter au ventre du fuselage
de “labourer” la piste pendant le roulage.
La roulette de queue, fixe sur le proto, sera
avantageusement remplacée par un train
arriere orientable du commerce, afin d'évi-
ter les decollages acrobatiques. Pour ce qui
est de la finition proprement dite, I'entoilage
a eté realisé avec de |'Oracover, solution
simple, rapide et efficace pour ce genre de
modéle. La couleur, orange, est celle que
portait Tsunami les derniers temps, apres
avoir eté alu et bleu (décoration plus belle
mais moins visible}. Une numérotation
“magquette”, quelques sponsors “maison”
ainsi qu'un pilote a I'échelle (environ 1/5)
acheéverons de |lui donner une touche
“racer” a peu de frais.

Les vols

Les premiers vols se déroulérent un jour
plutét venteux, avec un ciel bien bas (les
‘conditions idéales, quoi !). Comme cela, au
moins, pas de risque d'étre conseillé par
des “connaisseurs”, on sera tranquille.

Aprés un montage rapide et le classique

essai des gouvernes, le Rossi est facilement
mis en route (avion sur le dos pour ne pas
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Ci-dessous : le Tsunami et ses con-
cepteurs posent fieremeni sur la pisie
du club d'Eauze, ou se déeroulera en
aodt prochain la premiére manche
francaise du concours international de
maquettes "Europa Star Cup".

noyer le moteur inversé), entrainant
bruyamment une 12 x 8 APC a plus de
15800 tr/mn. Plein gaz, l'avion tenu vertica-
lement ne demande qu'a partir, preuve que
le rapport traction/poids est largement favo-
rable. Au moins, on ne manqguera pas de
puissance au décollage... Non sans quelque
anxiete, le modele est amené en bout de
piste (pas de roulette directrice), puis, aprés
un dernier point fixe, les gaz sont mis a
fond. Le Tsunami embarque a gauche, mais
en 5 a 6 m, il se retrouve en |"air, il monte
tout seul, et malgré le trim plein piqueur, il
faut encore pousser, preuve que le calage
d’origine (1°5) est bien trop important.
Malgré cela, les diverses qualités de vol de
I'avion peuvent &tre testées : les montées a
la verticale sont impressionnantes, le

‘Tsunami ne s’essouffle pas du tout dans

cette position (il monte ainsi indéfiniment).

Quant aux tonneaus, ils sont extrémement

rapides. En palier, les gaz a mi-course, la
vitesse se révele deja assez importante. Les
passages plein pot ne feront pas partie du
premier vol, les problemes de flutter, sur-
tout a la profondeur, nous y feront renon-
cer. Apres quelgues prises de terrain et pas-
sages mi-gaz pour admirer les lignes de la
béte, il est temps de se décider a poser. A
basse vitesse, le modele est étonnamment
sain, permettant des évolutions trés serrées
sans étre vicieux. Mais méme tout réduit, et
malgré une approche basse, le Tsunami se
revele tres fin et allonge a n'en plus finir
pour enfin se poser a tres faible vitesse (la
charge alaire trés raisonnable y etant s(re-
ment pour quelgue chose). Pour un premier
vol, ce n'est pas si mal, ['avion étant revenu
entier...

Avec les quelques modifications qui s'impo-
sent, calage ramené & 0° et changement des
commandes, tout rentre dans |'ordre, et
aprés un certain nombre de vols, voila ce
que I'on peut dire sur les qualites de vol du
Tsunami :

Au décollage, le couple moteur est tres
puissant, et la gouverne de direction bien
utile pour garder I'axe, d'autant plus que le
haut fuselage est sensible au souffle hélicoi-
dal. Cependant, méme avec un 10 cc, il doit
étre trés rapide, et l'avion est stable une fois
en |'air. Bien sur toute la voltige élementaire
passe, avec entre autre des tonneaux
rapides, des boucles qui peuvent étre de
trés grand diamétre, et du vol tranche assez
aisé vu la surface latérale du fuselage. La
vrille, moyennement rapide, est trés facile a
rattraper. Les passages sont un régal méme,
si, vu la taille importante de l‘avion, I'im-
pression de vitesse n'est pas aussi marquée
qu’avec un Club 20.

Gaz réduit, le modéle peut évoluer tres len-
tement sans avoir tendance a déclencher
dans les virages serrés, ce qui permet de
I'amener a faible vitesse a |'atterrissage.
Attention cependant, de par sa conception
(profil fin, fuselage étroit et résanateur inté-
gre), I'avion se révéle trés fin et en surpren-
dra plus d'un.

Pour conclure |
Apres les quelques réglages qui s'imposent
sur ce type d'engin, le Tsunami nous a
donné pleine satisfaction. Seul probléme : le
bruit trop important du Rossi gui no
empéche de voler sur les terrains
chose est sensible. De par sa rela
de construction et ses gualités
probieme, cet avion
tout modéliste habit
multi. De plus, so
comme au sol font que le Tsur




