TIGER BIPE 40

Le charme rétro des biplans
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Thunder Tiger développe rapidement sa gamme avions et nous
avons remarqué a la Porte de Versailles un fort sympathique
biplan rouge sur le stand MRC, distributeur de Ia marque. Les
biplans préts a voler ne sont pas Iégion, et le Tiger Bipe va com-
bler les désirs de bien des modélistes pour qui le biplan est a la
fois un réve et un casse téte quant a ses reglages. Ici, aucune

chance de se tromper, et voici donc le biplan pour tous !

Un decor typé Pitts, mais un avion gentil tout plein a piloter, voila de quoi
ravir les amateurs de biplans pressés de voler !

Présentations

Le Tiger Bipe est un pur modéle réduit,
ne cherchez pas la doc du grandeur, il
nexiste pas. Cependant, la ligne est
tres voisine de certains biplans de
construction amateur américains, ou
ULM biplans, avec juste un fuselage un
peu "maigre” par rapport a des avions
reels. Les ailes présentent un allonge-
ment relativement important, et le fuse-
lage possede egalement des bras de
leviers consequents, ce qui permet
Immediatement de penser que le Tiger
Bipe sera un biplan plutot facile & pilo-
Ler. rien a voir avec les boules de nerf
facon Pitts ou Christen Eagle. Clest plu-
tot une bonne nouvelle, car cela va
mettre un biplan a la portée de pilotes
sortant d'un avion de transition a aile
basse, voire méme directement sortant
de l'avion de début 3 axes 3 ailes haute

sl celui-ci était regle un peu vif.
Excellent !

Le Tiger Bipe est intégralement en
structure classique, et sa cellule est par-
ticulierement légere, avec un arriére de
fuselage en treillis. En plus de propor-
tions sages, il ne va pas étre trés char-
ge.

Si l'aile inférieure est classiquement pla-
cee sous le fuselage, l'alle supérieure
est jnstallée sur une cabane, cas fré-
quent sur les biplans. Habituellement,
c'est le calage de l'aile supérieure qui
est la grosse difficulté sur ce type
d'avion. Thunder Tiger a parfaitement
réussi. son coup en nous fournissant
une cabane en corde a piano pliée et
soudee (et chromée) pile aux dimen-
sions, et en réalisant les percages dans
le fuselage, et des encoches de posi-
tionnement dans l'aile supérieure, ce
qui fait que vous n'aurez en aucun cas

4 vous soucier du positionnement de
laile supérieure : aucune erreur n'est
possible | Le biplan enfin facile | Et de
plus, en vol, il est clair que ce calage
est correct, les qualités de vol sont la
pour le confirmer. La, franchement,
chapeau |

Notons que le kit ne prévoit pas de mat
d'entre-plans, ce qui au plan de Ia rigi-
dité ne pose pas de probléme, car la
fixation de |'alle supérieure sur la caba-
ne est particulierement robuste et rigi-
de. Par contre, au niveau look, ces
deux ailes fines totalement indépen-
dantes surprennent un peu, tant on est
accoutume a voir des mats entre les
ailes des biplans depuis toujours | Clest
pourguoi j'al décidé dhabiller un peu
mon exemplaire en installant des mats
entre les ailes, mais' cela n‘engage que
moi | Un ready. c'est fait pour étre vite
monte et c'est bien sir la un travail sup-

el (hunder Tiger
Importateur |
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Le kit est trés fourrli comme on peut en juger sur
cette photo !

Le Tiger Bipe est bas sur pattes : installez un
moteur utilisant au maximum une hélice de 10
pouces de diamétre.

Le montage des mats d'entreplans

Le vol dos est particuliéerement fac;le avec peu de
correction a piquer.

ajouteés : des guignols recoupés pour e . -
ferrures, du tube carbone, des Détail de la cabane pliée et soudée : une excellente stabilité
chapes et embouts vissés pour le le point important pour un biplan longitudinale au Tiger

mat. Simple et rapide a réaliser. prét a voler.
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Le long fuselage assure

Bipe.
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Etermine, e carage de Faile supér}eu—.
e Letrain est pli¢ également. Le capot.
et les carénages de roues sont en plas-

tique. thermo-forme. Al niveau acces-
) tout laccastillage est fourni, y
compris roues, réservoir cone.,. La
Pidanche dautocollants permet de ter
. miner le décor deja trés avance. La

fotice trés détailiée est traduite en fran-

cais, Bref, le kit est de trés elle facture B

inspire immeédiatement confiance. I
faudra disposer en plus d'un ensemble
radio comportant 4 servos format stan-
dard, un récepteur plutet petit. car la
place est comptée; et un accu 4,8 V.5
a 700 mAh, d'un moteur dont nous
avons parlé plus haut, et d'un peu de
-dunt pour relfer le réservair au moteur
Justement {ca serait bien:si-dans les kits
de RTF en genéral, ce morceau de
Durit était fourni.].

Montage

I suffit de suivre la notice, celleci est

- parfaite et il y-a blen peu & y ajouter. Je
vals simplement revenir car clest le

. point qui différentie le montage de ce
. biplan de tous les ready to fiy habituels,
sur e mantage de |'aile supérieure. Le
fuselage possede dnngme les per-
tages pour recevolr la cabane, mais
ceux-ch sont invisibles sous lentoilage.
I faut un peu v aller & tatans pour les
. [epérer, puls amorcer le trou avec un
Epingle. Ensuite, |a cabane est sensée
‘Entre juste “enfilee” dans ces trous. Par

'sét;uriné Jal coulé un peu de: eyano.
| dans: les percages avant d'enfiler |a
ﬁabane et Ca ne bauge absaiument

a5t A prat. e fu;é!age est amengé
lenvers dessus, la cabane tombe pil

& I S_mr_nl

fixations du bati, cote gauche.

espéi'er obtenir de gros débattements

AL

flerons. Un serva’ par aile aurdit

été rtes un peL plus cotitetx; mais

aurait résolu cette erise du logement. Il
Faut aussi parfaitement ranger les fils
pour quils ne génent pas le servo dai-
ferons. Ii reste bien peu de place pour
le récepteur qui doit passer quelgue
part autour du reservair.

A moter encore lastucieux mode de

fixation des carénages de roues, fiable
et pratique. Par contre, lé callage des
carénages en ABS en deux demi-
coquillles reste un des rares moments
de splitude du montage du Tiger Bipe.

Four cet assemblage, fa ‘eyano sera

presque impeérativement aidée par de
laccelerateur en spray.

JAuniveau du montage du moteur, il

ﬁau' fa donner un peu danticouple, et
ce faire, jal place des rondelles
| millimétre d'épaisseur sous. les

.'_'s'pes m&ts 2

= Arns? je !xvuvajs qut_mr blpian-

.qumque chos‘e peur que

_ chape collé chaque extrémité: Deux—

Pourtant, aucun doute sur
du-montage proposé, cest jusre =
pect qui: me chagrinait- Jai-donc 9= ==
qué-et installe-des mats bricolés de fa— — —
facon suivante = pour-1es fixations, des — =
guignols recoupés -au plus- court et -
feperces sont simplement vissés et col= —
165 dans les longerons. ke mat estun - -
tube carbone avec un-embout de

‘chapes metal, i reste 4 ajuster les lore —
gueurs pour que-fe mat sinstalle sans:
créer d'effort entre les alles et le tour —
est joue. Immediatement, le Tiger Bipe
est habilie-et "on y croii™| :




Grace a sa charge alaire trés réduite, le Tiger Bipe
posséde un vol sain, et peut voler lentement sans
difficulte.

p =

Taxiage : Bas sur son train, avec une roulette bien conjuguée, le Tiger Bipe est facile a taxier,
sur le dur, méme avec un peu de vent latéral. C'est au vent arriére qu'il faut étre le plus vigi-
lent et rouler lentement, profondeur au neutre, voire a piquer, pour que le vent ne s'‘engouffre
pas sous le stab en le soulevant. I

Decollage : La tenue d'axe est plutét facile, grace au long fuselage qui met immédiatement.
F'avion sur un rail. Un peu de dérive a droite durant l'accélération initiale est tout de meme,
‘nécessaire pour tenir le souffle hélicoidal a basse vitesse. Le Tiger Bipe passe de lui-méme en
ligne de vol et tient bien équilibré sur son train. Une sollicitation légére est nécessaire pour le
décoller. 3
Vol lent : Rien de bien sorcier, le Tiger Bipe est aussi facile qu'un monoplan. On note simple-
ment que les empennages sont nettement plus mordants que les ailerons. En air turbulent et
@ basse vitesse, il faut de grandes amplitudes au manche de gauchissement pour contrer le
‘mouvements dus a I'atmosphére, alors que la tenue en lacet et tangage est plus facile. Le
lacet inverse n'est pas trés marqué, grace a la faible envergure et au long fuselage. Le
décrochage est bénin et n'intervient qu'en fin de course de Ia profondeur. Les vrilles par-
tent mieux a gauche qu'a droite, aidées aux ailerons. Elles s'arrétent aussi trés facilement
en recentrant les gouvernes. On note aussi que le Tiger Bipe plane trés bien moteur au
ralenti [voir calé), bien mieux que beaucoup de bipians. Il est méme plutot fin et trés
proche de monoplans type trainers.

Vol rapide : La vitesse plein gaz est agréable, sans étre excessive. On retrouve des aile-
rons suffisants, mais n'offrant pas un taux de roulis monumental. Le roulis & gauche est
plus rapide qu‘a droite malgré un débattement symétrique vérifié des ailerons. Avec
cette petite envergure, il est probable que le couple de renversement du moteur se fait
sentir. Les trajectoires sont propres, sans étre ultra tendues.

Voitige : Elle sera assimilable a celle d’'un Stampe, plus qu'a celle d'un Pitts ou d'un Challenger.|
Une voltige souple et douce, en étirant quand méme les trajectoires ou I'on gardera en per-
manence de la puissance, méme dans les descentes, pour ne pas trop freiner I'avion et enchai-
ner facilement les évolutions. La boucle demande un bon travail a la dérive pour ne pas

et facile a corriger, plus lent a droite [4 bonnes secondes) et demande plus de travail pour étre
axe. Le renversement est excellent et on peut vraiment attendre I'arrét pour botter. Le vol dos;
est confortable, demande peu de correction a piquer. Les remontées dos ne posent pas de pro-
bléme. Les déclenchés seront tournés de préférence a gauche eux aussi et tournent en aidant
aux ailerons. Larrét est facile, mais pas vraiment précis. Les glissades sont sympas et deman-
dent a bien croiser ailerons et dérive. i

Approche et atterrissage : Vraiment, aucune difficulté pour poser le Tiger Bipe ! L'approche
est exactement celle d'un trainer ! L'arrondi est facile a négocier et on peut poser trois points
ou de piste aisément. La tenue d'axe est aisée, il faut juste éviter les demi-tours sur la piste.
avec encore un peu trop de vitesse, car la, la queue se léve facilement et I'hélice rape... On
prend son temps, on laisse ralentir, et on tourne au pas !

Impression générale : Voila un agréable modéle qui offre le look inégalable des biplans, sans
presenter plus de difficulté de pilotage qu'un trainer a aile basse (voire a aile haute et profil,
biconvexe] ! Que demander de plus 7 On pourrait juste s'attendre & des ailerons plus virulents,
mais avec juste des full-span sur l'aile inférieure, il est logique que le taux de roulis soit sage..
Les plus fougueux pourront facilement découper des ailerons pour I'aile supérieure et les cou-
[Pler a ceux existants, mais ce n'est pas vraiment le propos de cette machine qui est avant tout
un avion facile et accessible au plus grand nombre. Allure sympa, pilotage facile, pourquoi se
priver d'un biplan désormais 7 i
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désaxer et tourne sur 50 métres de diamétre. Le tonneau est correct a gauche (2 a3 secondesjﬁ' %

Impossible de ne pas voir le Tiger Bipe en vol
avec un décor aussi éclatant !

Réglages

On pg[ g!cgalement suivre les
reéglages donnés par la notice. Aux aile-
rons, il sera difficile d'obtenir plus que
les +/- 8 mm préconisés, du fait de blo-
cages meécanigues au dela (servo
encastré dans le fuselage avec du
matériel tout autour). Rien a redire
pour le centrage. ni pour la profon-
deur. La direction peut voir son débat-
tement nettement augmenté, car
I'avion peut alors faire de sublimes ren-
versements, mais avec de |'expo. car
autour du neutre, la gouverne est bien
mordante.

Conclusion

Un biplan en prét a voler qui ne
pose aucun probleme de calage,
voila qui est rare et le Tiger Bipe
va séduire de nombreux modé-
listes. Son petit format permet
de le garder monté [et Clest
meme preférable). Son enver-
gure se loge par exemple dans
la largeur d'un coffre de R 21
[avec une demie banquette
repliee pour passer le fuselage).
Le pilotage est agréable et pas plus
difficile que celui de nimporte
quel trainer a aile basse, jamais
pointu ou trop vif. Bref, le Tiger Bipe
me semble le biplan pour un trés
grand nombre de modélistes préts a
succomber au charme toujours trés
puissant de ces avions “pas comme les
autres’.

= I
Centrage
163 mm du bord d'at

I'aile supérie

Débattements
Profondeur :




