SSA g@g
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Nom : Suspens

Fabricant : PG Modélisme Lt i =al il
Importateur : WG iy = P - Hervé Beérillon
Prix indicatif : 1750 F -

Type de modeie Moteur

[ Avion 1 Thermique
Xl Planeur [ Electrique
1 Moto-planeur J CO?

[ Hélicoptére [l caoutchouc
1 Autogyre X1 Aucun

[ Ballon

[ Autre

Mode de fabrication
[ Plan seul
X1 Kit 4 construire
[l Kit prét a entoiler
(Ready to cover)
Kit prét a équiper
(Afmuost ready to fly)
[ Prét a voler
(Vraiment rien a faire !)

Fuselage Aile
0 structure [ Structure
Xl Fibre Xl Expansé coffré

[ Plastique ' Fibre

Fonctions commandées
Xl profondeur / Cyclique Av-Ar
X1 Ailerons / Cyclique latéral
[ Direction / Anticouple
[J Moteur / Gaz-Pas
(1 Train rentrant
Xl Volets
[l Aérofreins
[ Crochet de remorquage
A Autre :

Dimensions et masses

Envergure : 2200 mm
Longueur : 1250 mm
Corde emplanture : 240 mm
Corde au saumon ; 150 mm
Surface de ['aile : 40 dn?
Profil de I'aile : RG I5
Surface du stab ; dnr

Profil du stab :  Biconvexe sym.
Type destab : + X1 TI v LI
Masse annoncée : [400-2400 g
Masse obtenue : 1750 g
Charge alaire annoncée 35-55 g/dm’
Charge alaire obtenue : 43 g/dm’
Motorisation conseillée

1 Glow 2 temps : cc
[ Glow 4 temps : cc
[ Diesel : cc
[l Essence : cc
[ Electrique : et

__ éléments de mAh.

Motorisation pour I'essai
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4 servos dans le fuselage, et la

place ne manque pas !

|e.A.p: EN DHEGA SERUANT

EN PRESSION
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ASHAINTENIR LES COMHMANDES

\DHNE LES GUIGNOLS

5 E
lTUBES CARBONE

commande d

le fuselage. La comman-

Voici le sys_téme de la
ailerons par
des servos placés dans

de est trés discréte.

ais depuis d'avénement
des profils durée-vitesse
(RG, HQ, ...) a volets et
des radios programmables, la
tendance est résolument a la
polyvalence. Quis'en plaindra par
ces temps de crise | Les recetles
de cette polyvalence sont déja lar-
gement utilisées en compétition
(F3B, F3l, ...). |l fallait les adapter a
un planeur de taille moyenne des-
tiné a des modélistes déja bien a
I'aise en 3 axes et desirant pro-
gresser ou bien participer a des
courses de F3F. C'est ce qu'a fait
PG modélisme pour ce superbe
kit, le Suspens.

Le kit

Si la boite en carton n‘a rien de
hien attrayant, le contenu, lui,
I'est beaucoup plus. Le fuseau de
bonne facture est renforcé d'un
bout a l'autre par une bande de

Il y a quelques années, il était difficile d'imaginer qu'un
planeur, réputé acrobatique, puisse rivaliser avec un 2

axes par petit temps. Aussi il n'était pas rare d'aller a la
pente avec 3 ou 4 planeurs pour faire face a toutes les
conditions de temps rencontrées et pouvoir aussi varier
les styles de vol.

carbone, son poids est minime :
230 g. Les ailes sont coffrees
samba avec les tubes de clef d’ai-
le posées. Une cravate en fibre est
posée sur le samba et une autre
au bord de la fuite. Cela permet
de bien le poncer tout en le rigidi-
fiant. Les volets d'ailerons sont
fraisés a l'intrados et dessines a
I'extrados et surtout, possedent
deéja les charniéeres d'articulation,
sous forme de Kevlar sous le cof-
frage. C'est 8 ma connaissance la
seule solution fiable dans le
temps et avare en trainée. Bravo
donc pour ce petit détail qu'on
aimerait voir dans plus de kits.
Les stabs sont aussi coffrés
samba et ont déja les tubes alu
posés. Nous y trouvons aussi tout
ce qu'il faut pour les commandes
de stabs et de dérive : kwik link,
tube carbone et cable acier avec
tube a sertir. Une particularite trés
intéressante de ce kit est de pro-

I

Un vol tendu dés que la vitesse augmente...

Centrage :

115 4 125 mm du B.A. @
I'emplanture

poser 2 versions de commande
d'ailerons. Le classique montage
des micro-servos dans les ailes ou
bien une version économique et
trés astucieuse avec 2 SErvos
standards sur la platine dans le
fuseau. A signaler également une
option clé en jonc de carbone au
lieu du rond en acier de 10 mm
pour ceux qui veulent encore des-
cendre la charge alaire ou qui ont
la mauvaise habitude de construi-
re lourd.

La construction
Rien de bien compliqué, mais
compte tenu des vitesses que
peut atteindre le planeur, un soin

particulier doit atre apporté a
toutes les parties mobiles. Des
solutions simples et fiables ont
sté retenues par PG Modeélisme,
comme |‘aller et retour par cable
pour la dérive et le tube carbone
pour la commande de profon-
deur. Le volet de dérive en balsa
plein est a poncer et aventuelle-
ment a évider pour les plus coura-
geux. Bien veiller a ce que l'ajus-
tage et le positionnement du ren-
voi de stabs soit parfait. Autre
point délicat a réussir, le tracage
puis le percage et le collage du
fourreau de clef d’aile en alu qui
traverse le fuselage. Suivant la
formule choisie, la platine portera
2 ou 4 servos. La version avec
micro-servos dans les ailes est
trés classique. Les logements
pour les micro-servos et leur fil
sont déja fraisés et les caches en
plastique sont fournis. C'est sur la
version économique a 4 sServos
dans le fuseau que je préfere
m‘attarder car elle nécessite un
montage rigoureux pour étre tota-
lement efficace. C'est aussi la ver-
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sion qué ['ai choisie, seduit par
I'aspect pratique et le peu de trai
neée qu'elle induit. Indispensable
pour la rigidité de l'aileron (il est
attaque par une extrémite) le col
lage du tube de carbone se fera a
I'epoxy et microballons. Viendra
ensuite. la decoupe du guignol
(dans du eircuit imprime) puis son
percage qui se fera trés soigneu-
sement a la cote de la C.AP. car il
est la seule source de jeu dans
cette commande, L'ajustage de

tout I'ensemble demande du soin

mais le petit “clic” entendu lors
de I'enfilage des ailes sur leur clef
“est un vral régal. Nota il arrive
que lors d'un atterrissage un peu
brutal la commandeg sorte du gui-
gnol (car la pression de I'omeéga
en CA.P, p'est pas trés forte),
donc verifiez d'un coup d'oeil
avant chaque decollage. Les sau-
mons sont a mettre en forme et a
poncer comme le bord d'attaque.
ALce s}ade,«i&cc nseille vivement
|'emploi de gabarits (3 me
fent isapt) pour le poncage
du bord dattaque. Cest le seul
moayen rationnelde se rapprocher
le plus possible veritables
cotes du profil. Utiliser egalement
I btte de grande longueur,

_ Délicat Confirmé

| | i
Facile Difficile Débutant Expert
Construction Pilotage

Correct Standard

Dangereux Fabuleux

Guahtes de vol

e
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AVECHESTAPEGES |

au minimum 20 cm. C'est un tra=-.

vail long et fastidieux, maisle ren-
dement du profil en dépend pour
une large mesure. Smgner egale—

: msnt le pongage avant

verrez, toutes ces atten

seront recompensées an vol et le

RG15 vous le rendra bien |

L ~
- - -

Finition

Film thermerétractable de -votre
choix pour les ailes, le stab et le
volet de derive. Le blanc etant une
couleur beaucoup trop triste a
mon godt, j'al appréte puis peint
le fuselage mais rien ne vous y
oblige car l'aspect d'origine est
suffisamment bon pou

de cette etape blll_ﬁ\)w&

Relativement de lest suffit 2

" bras“de l8vier i

important. Je-precan?s’a de mon-

18 une-Saute & lest pour pouvoir

faire varier la charge alaire & la
demande. -Les vols montreront

__que est bien utite

rentlel aux ailerons. En L onhqura

'!n:m ‘duree Tes ailerons se bais-,
7 sent da 5 mm & Iemp!antum. Je

rnnt: l'lai‘-‘-ts & :H\"It"‘l'.t

quand le sol est degage.




Grace a une bcmnes !
dans le orts, de

gl .../--«ﬁ.;éi;

Conclus:on' 5

“Ards. pointue, a.itz &

polyvalemt. .~ -
W& éteconstrait par un ami-qui 'a
sor '3-1500‘9-3\:&:: la clé carbone.
" Une fois T8afe. avee un centrage
SOt Tavant (11,50 em du B.A) et des

en posﬂmn ||sse et pu ssez.
vraiment dans son domaire
grande impression d'homogenéit

se et sans effets pervers. Au bout ¢

teisont nos propres talents de p
et pas le planeur Bien sar, il ne
peu de dans les.

l(rl’ace*alaﬁ'd_,
hallﬁﬂa =

'Ef’ébéttaﬁents rnoderés ‘il était =

i dmmgut I’azr d&n‘?‘machm -
m@-

“ruse Tulle. Ceg

i facile a piloter que bien des

crﬁte’félce'éu vent avec une vites-
e’de planeur offre
Favantage d'ifciter le planeuriste
a faire varier les pammetmf. de:
vaol _(eentrage, charg(. alaire,
débattements, valeur de braqua
ge) trop souvent fixes une fois

lle est engagee
ur derun badii o
éliore la qualité des spira
"Iegé e" mais deVient plus

eifne mesure qu‘ave

n
trailles. Les wtesses atteintes,

éls au lest embarqué. Alors pas.
idele a sa réputatlon emmenera votre

axes el pouvail se poser surda -

pour tou:es,-ﬁ auss: pr‘_gres.sr_»r

vers une- mmlleure ‘connaissance
de la mecanique du vel, On ne
peul donc que se féliciter de voir
apparaitre sur le marché (il était
precedé avec succes du Chacal)
ce lype de production qui reflote
bien Fesprit créatif et la passion
d'artisans régionaux comme PG
Modélisme.

s relever les allerons
rde ce- moment-que vats-entre
- tendues; | 3

< 1d dernier virage: tre 5
e chargé). C
ntimetres du sol’ en phase mal {oum
ide ‘choisir 1a zone du pose -
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