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Le Surf était prévu, a l'origine, en vue du championnat de
France F3A 1988. Malheureusement, un départ précipité et
involontaire pour le service national m’a empéché d’y partici-
per. Néanmoins, le Surf reste trés compétitif pour 1989 et je
compte bien étre Ia pour vous le prouver !

C’est un avion maniable et puissant, c’'est pourquoi ses
possibilités d’utilisation sont variées. En effet, il peut tracter, par
exemple, une banderole, ou bien méme un planeur su vous y
adaptez un crochet commandé, mais bien entendu, il ne faut
pas oublier qu’il ne s’agit pas Ia de sa vocation premiéere | Ce
qu’il apprécie avant tout, et comme vous vous en doutez, c’est
la voltige avec un grand V.

Don, vous qui savez piloter un avion aile basse a ailerons, vous
quivoulez progresser dans la voltige (de loin ou de prés), le Surf
vous est destiné. C’est un avion qui ne posera pas de probléme
majeur car vous jugerez par vous méme de ses excellentes
qualités de vol.

L’aile

Comme j'en ai 'habitude, je commence
la description du modéle par la con-
struction de I'aile. Pour des raisons de
rapidité, elle est en noyau de polys-
tyréne recouvert de balsa. S’il y a des
amateurs de structure, tout est pos-
sible, ils pourront également la réaliser
ainsi, mais malheureusement, je n'ai
pas dessiné le plan dans cet objectif.
Personnellement, je pense que la struc-
ture est plus avantageuse dans
l'optique d’avoir un excellent rapport
poids/résistance, mais il y a mal-
heureusement un inconvénient majeur:
le temps de construction. En effet, la
construction structure est beaucoup
moins rapide que celle en polystyréne...
Je vous laisse choisir !
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L'aile su Surf a été congue suffisam-
ment solide et de plus trés légére. Dans
un but de légéreté, ne rajoutez pas de
renforts non spécifiés. Actuellement, je
réussis a construire une demie aile qui
ne dépasse pas les 250 grammes.
Jiinsiste lourdement, mais il est impor-
tant de bien faire attention au poids.
En ce qui concerne la réalisation de
l'aile par elle-méme, il faut porter un
grand soin aux gabarits de découpe des
noyaux. On peut utiliser pour ceux-cidu
Formica de 15/10 eme. Ce sont ces
gabarits qui vont déterminer les
courbes du profil et son épaisseur. Je
ne vous parlerais pas de la découpe des
noyaux, car je pense que tout modéliste
averti connait la technique a employer.
J'utilise du polystyrene de classe 3, ce
qui correspond & une densité assez
élevée et permet de bien presser le
coffrage en balsa sur les noyaux. La
construction d'une aile en polystyréne
coffrée esttrés simple et de ce fait je ne
vais pas vous la détailler point par point.
Néanmoins, je vais simplement vous
donner quelques conseils afin d'obtenir
une aile parfaite.

-Lors du coffrage, ne mettre que le juste
nécessaire en colle. L'époxy liquide
seraparfaite pour ce genre de construc-
tion.

-Apres coffrage, il faut vérifier les épais-
seurs (emplanture et saumon) ainsique
leurs cordes. |l est nécessaire, en outre,
de vérifier I'absence de vrillage des
deux demi-ailes avant leur assem-
blage, ainsi qu'aprés d'ailleurs.

-Les bords d'attaque doivent étre
strictement symétriques, vu
limportance qu'ils ont sur les qualités
de vol. Les charniéres devront étre
centrées. L’aileron quant a lui, doit étre
dans la continuité du profil, sinon aie,
aie, aie !
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Entous cas, soigner surtout le poids, les
alignements et la symétrie afin de con-
cevoir l'aile la plus parfaite possible.
Cela vous rendra le pilotage plus facile,
les figures plus harmonieuses.

Le fuselage

De conception trés simple, le fuselage
ne vous posera pas, je pense, trop gros
problémes de construction. L'art d’avoir
un fuselage droit (ni wvrillé ni en
“banane”), c’est principalement d'avoir
une bonne “caisse” bien rigide. Je vais
donc procéder selon un processus de
construction qui évitera tout accident.
Le fuselage se construit a I'envers sur
une semelle de balsa de 15/10 éme qui
définit parfaitement son axe de
symeétrie ainsi que ses courbes.

Les couples sont collés sur ceite se-
melle, les flancs sont assemblés de
chaque coté grace a de petites équer-
res fixées sur le chantier au niveau des
couples. Vient ensuite le dessous (ce
qui est au dessus sur le chantier) qui
ferme en somme la dite “caisse”.
Aprés séchage complet, vous pourrez
sortir votre futur fuselage du chantier et
verifier sa géométrie. A coup sur, sitous
les éléments (semelle, couples et
flancs) avaient été préalablement par-
faitement découpés et poncés, votre
fuselage risquera fort d'étre “impec”...

Aprés I'Equinox il y a deux mols, RCM
vous propose un nouveau plan de
multi de compétition. Le Surf trouvera
néanmoins ceriainement des ama-
teurs, car ses lignes particuliérement
fluides et sa construction hyper- |
simple en attireront plus d'un I'Le
plan, en deux planches: 100 F (3
revue ou franco de port)(bon de com-
mande page 44-45)
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La suite de la construction devra retenir
toute votre attention, car elle devra étre
particuliérement soignée. Il ne faut pas
vous inquiéter de I'apparente fragilité
du fuselage, car une fois monte,
assemblage sera d'une surprenante
rigidité.

La construction sera simplifieée par
l'utilisation d’éléments en fibre de verre
époxy (verrigre, capot moteur, cache-
résonateur). Une conception associant
les composites au balsa resistera bien
aux vibrations et & l'usure générale,
principale conséquence du temps qui
passe.

De plus, le poids restera trés raison-
nable pour une finition ultra-rapide,
facilitée par I'état de surface des piéces
en fibre de verre.

Motorisation

Le Surf est prévu pour un 10 cc deux
temps, de préférence a échappement
arriére. Le 10 cc 2 temps a échappe-
ment latéral convient également, mais il
faut modifier ou adapter une pipe qui
devra sortirdans I'axe du fuselage et au
bon endroit. L'avion a été dessiné au-
tour de 'excellent OS RF P qui, jusqu’a
présent, me donne entiére satisfaction.
La puissance alliée a la régularité font
de lui un excellent moteur.

L’avantage de la pompe est certain, elie
produit un accroissement de puissance
et une régularité défiants toute concur-
rence.

L'aspiration du carburant par une
pompe permet de placer le réservoir au
centre de gravité et de supprimer bien
évidemment la modification du trim de
profondeur durant le vol. En effet,
lorsque le réservoir, qui pése 300 a 400
grammes plein se vide, et que celui-ci
est placé a 300 mmdu centre de gravité,
cela se ressent sur le centrage, donc
surles réglages. C'est donc pour moiun
avantage indéniable que celui d'utiliser
les moteurs a pompe.

Dans le cas d'utilisation d'un moteur en

étant dépourvu, je précise que le vol-
ume existant a I'avant du fuselage est
suffisant pour y placer un réservoir de
400 cc. En ce qui concerne I'OS RF P,
un réservoir de 300 cc est suffisant pour
effectuer un programme série 3 puis-
gue son autonomie est de 8 & 10 min-
utes. C'est impressionnant vu la puis-
sance développée.

On peut également utiliser un moteur 4
temps malgré l'esthétique douteuse
que cela entraine, car le cylindre est
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beaucoup plus gros et va donc large-
ment dépasser du capot moteur. Pour
ses qualités de vol, il faudrait essayer...
L'augmentation de puissance est cer-
taine, mais ceci au détriment du poids.
A premiére vue, le rapport poids/puis-
sance du 4 temps devrait étre supérieur
a celui du deux temps, avis aux ama-
teurs.

En tous cas, le Surf équipé de 'OS RF
P est capable d'effectuer largement
n'importe quelle figure ascensionnel,
avec une grande facilité.

Radio

6 servos équipent le Surf de la fagon
suivante:

1 RS 700 pour la profondeur, 1 RS 700
pour la direction, 2 RS 800 pour les
ailerons, 1 RS 750 pour le train rentrant,
1 RS 200 pour le moteur.

Vous constaterez qu'il n'y a pas de
servo de trim pointeau. En effet, le
moteur équipé de sa pompe n'a besoin
d'aucune modification de carburation
durant le vol. Encore un avantage de la
pompe.

On compléte tout cela par un accu de
800 mAh et un second de 250 mAh. Je
précise qu'une batterie de 800 mAh,
voir 600 mAh, suffirait & elle seule pour
effectuer des vols sans problémes.
Seule la meéfiance d'une décharge
rapide causée par le blocage du servo
de train rentrant m'a incité a I'équiper
d’'une batterie séparée.

Assemblage final

La premiére chose a faire, c'est Ia fixa-
tionde l'aile surle fuselage (tétons + vis)
en respectant le croquis 1.

La deuxieme: coller le stab sur le fuse-
lage en respectant le croquis 2

Troisiemement: il reste & coller la dérive
dans I'axe (évidemment), voir croquis 3
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Attention, ces trois phases déterminent
les qualités de vol de I'avion, qui sont
primordiales pour faciliter le pilotage
ainsi que les réglages.

Finifion

Alors 13, c’est trés simple. L'aile, pour
des raisons de rapidité et de légéreié a
été entoilée au Solar en 3 couleurs.
Pour ce qui est de I'entoilage propre-
ment dit, les raccords de couleur ont été
chevauchés de 3 2 4 mm, ce qui permet
de ne pas superposer.

Le fuselage, quant a lui, a été marouflé
au papier Japon + enduit cellulosique
mélangé avec du talc. Puis je peints au
pistolet avec de Ila peinture




polyuréthane a 2 composants. Cette
technique de finition résiste bien a
l'usure.

Voltige

Le Surf a environ 80 vols & son actif, je
peux donc maintenant vous en parler
sans trop me tromper. Ses qualités de
voltigeur sont excellentes , sa trajec-
toire est tendue et I'ensemble est trés
stable.

La différence de vitesse entre le moteur
plein régime et au ralenti est impres-
sionnante grace au faible poids et a la
grande surface
de l'aile. Cette
faible charge
alaire permet des
atterrissages

Magnifique "look™
pour le nouvel avion
de compétition de
Pascal Nowik !

trés lents, malgré le
centrage indiqué sur le plan,

qui vous paraitra arriére, mais

quine I'est pasréellement. Le Surf

est trés sain a I'atterrissage et ne pos-
erapas de probléme aux modélistes qui
ne le contréle pas complétement avec
un avion fin.

Les vrilles et autres déclenchés pas-
sent parfaitement, avantagés par de
grandes surfaces de volets de profon-
deur et de dérive. Son faible poids facil-
ite les montées verticales car sa vitesse
ascensionnelle est surprenante, mais
surtout il reste pilotable durant cette
phase de vol.

Je ne vais pas vous parler de toutes les
figures réalisables sinon I'année pro-
chaine j'y suis encore ! Je ne vais pas
vous parler, non plus des figures du
programme car chacun a ses petites
habitudes de pilotage. Je peux vous
dire, par contre, que le Surf vole bien et
permet d’attaquer (violemment ou pas)
la compétition. Que ce soit pour la série
2 ou la série 3, le Surf ne vous décevra

pas, du moins je I'espére.

Je voudrais ouvrir une parenthése. en
lisant le compte-rendu du championnat
de France 88, je m'apercoit que les
compétiteurs utilisent beaucoup de
constructions personnelles (¢a tombe
bien). Sur un grand nombre de partici-
pants, peu ont le méme avion., ce qui
prouve bienque le modeéle idéal n'existe
pas (sinontout le monde aurait le méme
non ?). Bref, un avion bien construit et
surtout parfaitement réglé peut rivaliser
avec les meilleurs. Tout est une ques-
tion de pilotage et d'entrainement avant
les grandes compétitions. Si vous
saviez le nombre de vols qu'effectue
notre actuel champion de France avant
le championnat, vous comprendriez !
Avec un avion compétitif, bien réglé et

Longueur; 1,62 m

CARACTERISTIQUES
Envergure: 1,75 m

Poids: 3,52 3,8 kg

Surface alaire: 53,4 dm?

Charge alaire: 61,5 2 71,2 g/dm?

Moteur: 10 cm? 2 temps

ou 20 cm® 4 temps
Radio: 5 voies (MC 18)

un entrainement sérieux, vous y arriv-
erez, sirement. Pour ce qui est du Surf,
il constitue une excellente base (voir
plus...) pour entrer dans la compétition
et en sortir vainqueur.

Conclusion

Que dire de plus, je vais encore vous
“rabacher” les oreilles en disant qu'il
faut faire le Surf le plus correctement
possible et surtout léger. Je me répéte,
mais le poids, c'est important pour les
qualités de vol !

Une derniére chose: Je voudrais remer-
cier le magasin JD Model pour son aide
matérielle et les copains modélistes qui
ont pris en photo le Surf sous toutes les
coutures. Bons vols 4 tous !




