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On voit bien i¢i la grande particularité
du stemme | le cone mobile, en posi-

tion avancée, qui cache
I'hélice fepliable en mode
"planeur pur”. Elle se déplie
sous |'effet de |a force
centrifuge quand le
moteurest

enclenché.

ichel Clavier a déja créé la
M magquette du Cristal en 5

m et en 2.80m. Ces mo-
deles, reconnus pour leur présence
en vol et leur capacité de gratte,
ont été trés largement diffusés au-
prés des modélistes amateurs de
belles machines.
Apres avoir équipé ces modéles d'u-
ne motorisation électrique, les ren-
dant du méme coup parfaitement

autonomes, MCM a enfin réalisé un
vieux réve : un grand planeur a
dispositif d’envol incorporé qui ne
défigure pas la ligne et qui est par-
faitement fiable.

Michel Clavier pensait a ce modéle
depuis longtemps. Un Stemme S10
est d'ailleurs basé a Challes les
Eaux, aérodrome savoyard bien
connu des planeuristes grandeurs.
Il est d'ailleurs la propriété d'un an-

Toute la majesté et la finesse aérodyna-
mique, au sens mathématique du terme,
d'un vrai planeur ! Car méme si l'instalal-
tion de la motorisation vous rebute,

le stemme MCM est avant une magni-
fique “grande plume” !

'; '-place

cien modéliste qui a fait son che-
min dans 'industrie électronique lo-
cale. Tout était donc réuni pour que
I'ingéniosité de Michel Clavier
s'exerce pleinement sur la création
et la mise au point de ce modele
destiné au vol 3 voile et a I'explo-
ration de sites grandioses.

Le Stemme
grandeur

Le principe du moteur incorporé sur
un planeur performant élargit consi-
derablement son domaine d'utilisa-

Petite discussion entre amis avant le premier vol au Semnoz...
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d’envol incorpore,
qui garde toute sa
finesse de ligne

et de vol grace au
dispositif genial

qui escamote
I'hélice.

Une nouvelle :
tres belle réalisa-
tion signée

Michel Clavier
Modélisme !

tion. Le planeur prend son altitude
de facon autonome, sans le secours
d'un remorqueur ou d'un treuil. En
vol il peut transiter en planant, ex-
ploiter les thermiques et se sauver
des zones défavorables avec |'as-
surance de retrouver des ascen-
dances plus loin. Sont donc associés
le plaisir pur du planeur et la sécu-
rité de I'avion. Déja des pilotes de
planeurs équipé avec ce Stemme
S10 voyagent au dessus de |'Europe
ou proposent des sorties au-des-
sus des Alpes de cette facon.

Mettre un moteur sur un planeur



Michel clavier est I'un des rares (voire le seul et dernier 7) artl-
san a proposer des maquettes de planeurs “made in France”. Son
dernier né devrait connaitre autant de succes que ses gelebres
Crystal et ASW 22. En tous les cas, on fui souhaite. ] " 110

n'est pas une chose aisée : Soit il
est dans le nez et |'hélice reste de-
hors. Les modélistes la font replia-
ble, mais ce n'est pas trés facile en
grandeur. C'est de toutes fagons
disgracieux et ¢a traine. Soit on met
le moteur en pyléne. Il y a néces-
sairement une meécanique complexe
sujette @ nombreux incidents. C'est
vrai en modélisme, comme &n gran-
deur. Le pylone déplace le centre
de gravité et génére un couple pi-
queur assez génant si on a de la
puissance. La solution adoptée sur
le Stemme est novatrice : le mo-
teur est au centre de gravité, I'hé-
lice repliable est derriére un cone
qui se déplace pour laisser tourner
I'hélice, MCM a longuement expeéri-
menté ce dispositif pour le rendre
facile & mettre en ceuvre et parfai-
tement fiable.

L'originalité de ce planeur, consiste
dans une disposition cote a cote du
pilote et du passager, beaucoup
plus conviviale, et dans I'escamo-
tage complet de I'hélice derriére le

cone avant. Le planeur garde toute
sa finesse, et le systéme redémar-
re facilement en vol. Il n'y a donc
pas de déplacement du centre de
gravité puisqu'il n'y a pas de pylone.
Le systéme est mécaniquement
simple donc a priori plus facile a fia-
biliser. Qualité que |'on devra retro-
uver dans la maquette.

Les solutions
du Stemme

'écoulement de |'air est optimal :
la consommation d'énergie est plus
faible, 'autonomie plus grande.
Avec une finesse de 50, le Stemme
fait déja partie des meilleures ma-
chines de vol @ voile. Le moteur
Rotax situé sous |'aile au centre de
gravité, derriére le pilote et son pas-
sager. L'arbre de transmission de la
puissance a I'hélice escamotable est
en carbone. L'arbre en carbone est
relayé par un réducteur qui m
permet d'optimiser |a vitesse

- Un'grand planeur parfaite-

ment autonome, pouvant Ile-
coller d'une piste ou r_e’mo’n’ter
du trou en vol de pente.

stemme $10 : caractéristiques du réel

Envergure :

nverg 23 m

Allongement : 29.29

Allongement: = @ ===

Ailes pliées : 1140 m

Ailespliees: ot

Longueur : 8.42m
Largeur fuselage : 1.18 m
Diameétre de I'hélice : 1.63 m
Surface alaire : 18.70 m
Masse a vide: 660 kg
Masse totale : 850 k

Charge alaire maximum : 45.5 kg/m’
Vitesse de montée au moteur : 4.14 m/s
Altitude maximum autorisée : 9.140 m

Altitude maximum autorisee: ~_  _ ____ —————
Autonomie : 1.290 km sans reservoir supplémentaire.
Finesse : supeérieure a 50
Vz mini : 0.57 m/s
Bruit selon norme allemandes :
Profil d'aile HQ : Horstmann et Quast,
aérodynamiciens du DLR Braunschweig.
Des turbulateurs diminuent limportance de la bulle laminaire et facilitent
la transition vers le régime turbulent.




de rotation du moteur celle

de I'hélice de grand diamét-
re, donc plus efficace. Le moteur
est ainsi utilisé de facon optimale
pour diminuer usure et consom-
mation. Ce moteur peut d'ailleurs
étre remplacé en 15 minutes sur le
site de maintenance.
La signature de bruit du Stemme
grandeur a été particuliérement op-
timisée par le systéme d'hélice et
de silencieux. Le confort des occu-
pants est amélioré et la géne au sol
est minime et plus respectueuse de
la quiétude des terriens | Quand
vous grimpez en montagne, les mo-
teurs peuvent créer en effet une
géne réelle. Dans certains passa-
ges délicats d’escalade, le survol
par des engins motorisés est en ef-
fet dangereux pour le grimpeur a
cause de |'effet de surprise et de la
déconcentration qui en résulte. Je
vous en parle d'expérience. Cela
justifie pleinement |'interdiction de
survol aux engins motorises, de
certaine zones sensibles. Il est
agreable de voir que le Stemmel0
est aussi particulierement soigné
de ce coté. La encore la motorisa-
tion électrigue de la maquette de
MCM se révélera particuliérement
discréte,
Le dessin du fuselage le rend faci-
lement accessible aux passagers,
donc aussl a la maintenance de la
maquette. Les formes arrondies,
ont été étudiées pour éviter les
transitions turbulentes et les irré-
gularités d'écoulement. Si bien que
malgre 'espace disponible pour les
passagers, la finesse est considé-
rable. En 2000, le record du monde
de distance en vol a voile, a été
établl avec un Stemme a 2463 km
(homologation FAI).
Le train bi roues, permet bien en-
tendu I'envol, mais aussi le taxiage
autonome sur le terrain. La ma-
quette bénéficiera d'un train iden-
tique, permettant I'envol d‘une
piste.
Le train existe et sa fabrication est
en cours de finalisation. Nous n'a-
vons donc pas pu le voir fonctionner
sur le modele.

Au Semnoz

C'est sur le Semnoz, site emblé-
matique du vol thermique de relief
et devant les habitués, spécialistes
de grands modéles performants,
que Michel Clavier nous a présenté
au sol puis en vol sa demiére créa-
tion.

Conditions aerologiques de la pré-
sentation : Si les pompes étaient
au rendez-vous en début d'aprés
midi, permettant le vol de toutes
sortes de modeles, un orage co-
pieux a perturbé la journée.
Indirectement il a permis de dé-
montrer le formidable potentiel de
la machine. Le modéle monté avant
I'orage est resté sur |'herbe sous la
pluie comme en témoignent les
photos, Puis essuyé et vérifié, il a
pu voler en |"absence de toute as-
cendance. Chacun sait en effet
quapres une forte pluie, les convec-
tions sont effacées par I'uniformi-
sation des contrastes thermiques.

Au sol

Les photos sont plus explicites que
de longs discours,

On peut toutefois observer la clar-
té de la platine radio : Le moteur
modifié pour ce planeur est Issu de
I'excellente gamme d'electronic mo-
del, notre fabricant national de mo-
teurs électrique hauts de gamme.
Le flasque arriére est modifié et
I'axe de la cloche mesure 10 mm
de diamétre pour laisser passer le
support du cine avant.

Le planeur est doté d'un récepteur
a synthése de fréquence Multiplex.
Les servos sont tous a pignons me-
talliques pour des raisons éviden-
tes de fiabilité.

Une batterie radio de 5 éléments
alimente les servos et le récepteur.
Il n'est pas question a ce stade de
recourir a un Bec méme extérieur.
L'empennage est commandé direc-
tement par deux servos installés
dans la dérive. C'est précis et rigi-
de. La maintenance est facllitée par
deux trappes. Au pied du volet mo-
bile de la dérive, deux guignols per-

Gros plan sur la dispositif de motorisation, avec son systéme de
rétraction du cone passant a travers |'axe moteur. Il s’agit d'un
brushless Electronic Model réalisé sur mesure et visiblement ali-
menté par 12 éléments GP NiMh 2200 mAh, alors que la radio bé-
néficie de son propre pack. Notez le petit chariot qui guide la
commande du cone !

Le Stemme S10 dispose d'un
train rétractable doté de 2
roues, indispensable pour taxier
au sol. Celui de la maquette

est en cous d’'étude.



mettront de commander |a roulette
de queue, pas encore montée sur
ce modéle de pré-série.

Les ailes ont le joli dessin du gran-
deur avec des ailerons particulié-
rement efficaces. Les aérofreins
d'extrados permettent un atterris-
sage précis. Pour améliorer la pré-
cislon sur les terrains étroit que I'on
doit utiliser en montagne, de grands
aérofreins seront proposés et mon-
tés plus en avant que sur la ver-
slon maquette.

Les ailes en bois renforcées fibre
sont particulierement rigides en tor-
sion.

Elles sont recouvertes de vinyle
blanc comme sur les autres mode-
les de MCM.

Le cone mobile

Le talent créatif de Michel Clavier
s'‘est pleinement exprimé dans ce
dispositif. Pour mettre toutes les
chances de son coté, Il a demandé
a une école d'ingénieurs de la ré-
glon d'étudier le développement
d'un dispositif permettant le contrd-
le du déplacement du cone, de la
mise en route du moteur et inver-
sement. Le systéme devant inter-
dire de mettre en route le moteur si
le cdne n'est pas en avant pour dé-
gager I'hélice, et inversement, |-
hélice a I'arrét doit se positionner
parfaitement pour pouvoir permet-
tre la remise en place du cone.
L'ensemble devant fonctionner sans
laisser de place aux erreurs de ma-
nipulation. Les jeunes éléves ingé-
nieurs sollicités se sont cassés les
dents : Leur manque de sens pra-
tique et des contraintes réelles les
a laisser concevoir un projet
électronique trop complexe, mal di-
mensionné et finalement peu fia-
ble. Michel a repris le probleme
autrement et a eu recours a des
solutions électro-meécaniques assez
basiques mais bien pensées et de
réalisation aisée, diminuant les co-
(its de fabrication. La programma-
tion sur la radio (ici une MC 4000)
ajoutant au confort de mise en ceu-

vP‘ropulsion

La propulsion a été optimisée en

collaboration avec Fabrice Noro, pdg
de la société electronic model dont
vous avez fait la connaissance dans
RC pilot N°42. Beaucoup de modé-
listes compétiteurs connaissent [a
passion de Fabrice pour les solu-
tions efficaces. C'est un fin connais-
seur de |'électronique et des
propulsions électriques et |a colla-
boration entre ces deux passionnés
n'est pas fortuite. )'al eu la chance
de le rencontre en compétition F5B,
ou son exigence technique a per-
mis des performances impensables
quelques années auparavant.
Comme quol en France Il y a de
vrais talents qui ne demandent qu'a
s'exprimer. Mais eux passent plus
de temps a travailler dans leurs do-
maines respectifs qu'a communi-
quer ! L'alimentation du moteur de
propulsion est effectuée par deux
packs de 12 éléments Ni MH 2200
mA. Les 24 éléments sont en sé-
rie, soit environ 30V. Le courant op-
timal pour ce moteur est de 40
Ampeéres a son mellleur rendement.
Soit une alimentation électrique de
1200 W. Le contrdleur est aussi d'o-
rigine electronic model.

En vol

Apres la pluie, I'éclaircie a permis
de lancer le modéle. Ici la pente
bosselée est telle qu’un décollage
du sol est peu aisé. Sauf a utiliser
une catapulte. En fait le Stemme a
simplement été mis en vol en le
lancant de fagon traditionnelle. Pour
un modeéle de 4.80m, Il faut un pro-
fil porteur a vitesse humaine. C'est
une fois de plus Serge Barth qui a
fournit la solution. Serge était
d'ailleurs présent ce jour la. Il m'a
confié avoir déja un Stemme dans
son garage tant il croit lui aussi a ce
modele.

C'est donc devant le panel des fins
pilotes du Semnoz, que Michel a
fait évoluer son nouveau modéle.
Tous ont pu constaté qu'en |'ab-
sence évidente d'ascendances, le
planeur était trés fin, malgré un fu-
selage maquette. La vitesse hori-
zontale était réaliste et la vitesse
verticale modérée, comparable aux
meilleures machines de dimensions
analogues. En |'absence de pompe,

il fallu bien se résoudre & mettre le
moteur. Le planeur était déja bas
et un loupé serait dramatique,
Michel a ouvert le cone (inter sur
I'émetteur), Il a poussé le manche
des gaz et c'est parti pour monter a
environ 6 ou 7 m/seconde. A cette
altitude et avec une batterie NiMH
froide c'est tout a fait rassurant.
Les connaisseurs apprécieront. Le
vol s’est prolongé avec des passa-
ges bas, des remontées spectacu-
laires juste pour le plaisir des yeux
et dans un silence attentif et
respectueux du moment. Les
connaisseurs y sont allés de com-
mentaires flatteurs et bien argu-
mentés et nous étions heuresux pour
le pilote, concepteur et construc-
teur. Apres de beaux passages pour
les photographes, Il a fallu se poser.
La prise de terrain s'est réalisée
sans aucun probléme et le planeur
s'est posé en totale sécurité.

Vive Pautonomie

Bien que je n‘aie pas encore piloté
ce modeéle, il apparait nettement
que ses qualités voilieres sont cel-
les d'une machine réussie. La taille
respectable du fuselage aurait pu
faire craindre une trainée consé-
quente. En fait sa forme est bien
adaptée et |a trainée semble trés
modérée. Son aspect maquette sé-
duira les vrais amateurs de jolies

Pied de dérive avec le servo
au plus prés de la gouverne.

machines, Mais |'argument le plus
séduisant est la possibilité de vo-
ler n'importe oU pour peu qu‘on
puisse décoller et se poser, Une rou-
te de campagne au bord d'un pré,
une pente en montagne, une falai-
se au sommet dégagé seront au-
tant de terrains de vol a voile. Les
qualités voiliéres du modele per-
mettront aux pilotes amateurs de
grandes plumes de voler en toute
autonomie, c’est a dire plus sou-
vent.

Chacun pourra alors se perfection-
ner dans la détection et I'exploita-
tion des bulles, aux commandes
d’un grand planeur qui se voit de
loin.

Ce planeur marquera une date dans
I'histoire de nos modeéles en procu-
rant la possibilité de piloter un vral
planeur, a |'aspect maquette, auto-
nome et performant.

Bravo & Michel Clavier dont |'expe-
rience et |a rigueur ont encore fait
merveille sur ce Stemme au
1/5éme qui sera pour longtemps
une réussite.

Stemme S10




