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Quand un maquettiste se passionne pour un sujet, il le travaille
n3 fond", dans I'espoir d'obtenir une place d*honneur en compeé-
tition. Mais il faut quelquefois étre patient pour atteindre ce ré-
sultat, ce ne fut pas le cas du Spad Vil de M. Bourdeix, qui obtint

Le Spad VII est un biplan de chasse concu par l'ingénieur |
Louis Béchereau et construit par la Soci¢té Pour I'Aviation et

ses Derives.
Caractéristiques
Envergure : 7,82 m
eur : 6,12 m
Poids & vide: 500 kg
Poids en charge : 705 kg

Moteur : Hispano Suiza 8 A 150 cv
Armement : 1 Wickers de 7,65 mm.

la seconde place au championnat de France 1994.

Le 11 sep
Grande Guerre est lié inéluctablement & son avion
J'ai toujours eu pour le capitaine Guynemer une
toujours passionné. Aussi, il y a quelques années,
France

Jai donc “potassé” ce recueil et me suis déci
d’une maquette est toujours dicté par un coup

Et comme j'affectionne tout particuli
mVm

de coeur, sorte de passion inex
ierement les avions bois et toile... '

tembre 1917 disparaissait sur le front, le capitaine Georges Guynemer. Ce héros ._'dé-'liaf_
“Le Vie jende
profonde admiration et son “Vieux Charles” m'a

ux Charles”, le Spad VIl avion de légende..

je suis tombé sur le petit livre édité par Ouest

“| as avions de Guynemer” et I3, ce fut le déclic. _ —
idé 3 construire un Spad. Le choix et la construction

p!i;ab_fe pour le -;u]_'_et;-
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1) Le poste de pilotage du Spad est assez petit, et comporte peu
d'instruments, signe caractéristique des avions de I'époque.

Constructl'on--

e trés difflcﬂe a-'ohtenjr L'ossature du fuselage est un
snnple treﬂ]ls sur cadra en’ L

con‘h‘ihue a la dissipation deia cha]eur.
Cette cloison supporte ‘aussi les embases de fixa-
tion des jambes avant dut train. Les mats de caba-
ne sont contre-colles et montes avec chaque flanc.

/ L'avant est renforcé du contre-plaqué
15/10%, jusqu'a la jambe arriere du‘train. Sur
cette ossature quadrangulaire sont collés les faux
couples balsa au con que supportant a
l'avant un coffrage contre plague 9/107 ou les
lisses de pin 5 x 3 a I'arriére
Une partie délicate a exécuter est le dosseret
derriére la téte du pilote': bien humecter et pre-
former les lisses avant collage. Avec de la pa-
tience, on arrive au résultat souhaite.

o

Capot
La partie avant du fuseau est massive. J'avais
pensé faire un capot moulé mais, vu la com-
plexité des formes et vue mon attirance pour
les travaux avec résine, j'ai vite abandonné ce
projet pour réaliser celui-ci en bois, matiére
que jaffectionne particulierement. Le moteur
étant monté inversé, son accessibilité se fait
par le capot aluminium inférieur

Tube acier 2 12

Vis-écrou M3

Matrice dural

amovible, ainsi que les deux latéraux.Les caches-culbuteurs sont
aussi en balsa, ainsi que le plastron avant fait de quatre couches
de balsa a fil croisé, le tout est recouvert d'un taffetas fibre de
verre et résine époxy afin d'obtenir une surface dure et résistante
aux manipulations.

Tous les capots amovibles sont en aluminium 5/10™. Un ou-
tillage a di étre fait pour emboutir les voies d’aération. Cet outil
est monté sur perceuse a colonne qui sert dans ce cas de presse.

Stabilisateur et dérive

Le stabilisateur est constitué d'un longeron et d'un bord d'at-
taque en lamellé balsa 20/10*=, Toutes les nervures sont en bal-
sa 20/10"= léger avec talon pour le montage sur le chantier.

Toile
—~ \L/ Samba 2 x 2

Nervure balsa

sur table perceuse

Samba 2 x 2 preforme

2) Gros plan sur les nombreuses
oufes du capot. Le détail de |'ou-
tillage de fabrication de ces
ouies est indiqué sur le dessin
en bas de page. 3) La partie

avant est terminée, et préte pour

la peinture. 4) Détail sur la partie
centrale des empennages.

Toutes les charniéres sont de concep-
tion personnelle en contre-plaquée
15/10 et contre-plaqué 20/10. II faut
bien paraffiner le bois et la corde a pia-
no avant collage afin de préserver la
souplesse des articulations. Le bord de
fuite festonné est découpé a la forme
voulue dans du contre-plaqué 15/10™
puis quand les nervures sont montées sur le chantier, il
faut s'armer de patience (la principale qualité du ma-
quettiste), et coller de petites baguettes samba 2 x 2
préalablement préformées de chaque coté du bord de
fuite, afin d'éviter que l'entoilage adhere sur celui-ci, ce
qui est fort disgracieux et non conforme.
La commande de profondeur se fait par cable aller-re-
tour comme le vrai et est actionnée par le manche a

Tole alu 0.5 balai.
— La dérive, de construction classique, comporte le mé-
me principe pour les festons du bord de fuite. Les
i sarou NS 3 ep. dural nervures sont de simples rectangles balsa léger
e 30/10== que I'on profile aprés montage. La comman-
Embase bridee de de dérive se fait par cables actionnés par le pa-

lonnier comme le réel.
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Le train d’atterrissa-

ge

11 est constitué de deux jambes en contre-
plaqué, composées de deux couches de
20/10%*, emprisonnant une épaisseur de
40/10" qui intégre une corde a piano. Cette
corde a piano sert aussi de centrage dans les
embases du fuseau. Les attaches au fuseau
sont confectionnées en dural 8/107. Les
jambes sont profilees aux ciseaux a bois puis
rape, puis poncage.

Les essieux de roues sont articulés et suspen-
dus par des Sandows. Toutes les piéces du
train sont démontables et sont fixées par des
boulons acier de 2 mm. Les pattes, support de
la petite aile sont en acier 5/10%,

Les roues

Probléeme épineux, c'est
I'une des principales
difficultés de ce genre
de machine et je ne
vous cacherai pas que
j'appréhendais leur réa-

!
{.‘
|

Principe de pose des rayons

Tube acier 8 x 10

Disque alu support rayons
Balsa dur

Flasque C.T.P. 1,5

Rayon nylon 0,8

Couronne C.T.P. 3 (jante)
«—— 2 couronnes mousse dure ép. 8

Disque mousse dure ép. 8

lisation. Tout d’abord, j'ai consulté de
nombreux articles a ce sujet, en particu-
lier MRA, et je me suis fortement inspiré
de la méthode de construction utilisée
par Alain Vassel, sur son formidable
“Arc en Ciel”.
Un camarade du MACH m’a procuré
de la mousse a forte densité utilisée
par les prothésistes. Cette mousse fait
8 mm d’épaisseur. Les roues sont
donc constituées d'un disque allége
au centre et pris en sandwich entre
deux disques de conire-plaqué
151075,
Deux couronnes de contre-plaqué
30/107 sont collées sur chaque face
et tournées pour obtenir la forme de
la jante. Deux couronnes de mousse
sont collées de chaque coté de la
mousse centrale. Le fout est tourné
pour obtenir la forme du pneu. Tous

les collages sont faits a I'Araldite normale. Le moyeu est
constitué d'un tube acier avec deux plaques support

de rayon. Le rayonnage est fait par
du fil de Nylon 80/100, puis les

5) La strucure du fuselage avec la
cabane et le train d'atterrissage en
contre-plaqué armé. 6) Renfort sur
la béquille de queue. 7) Les roues
sont trés réalistes, ne vous y trom-
pez pas, les pneus sont effective-
ment gris sur |'original. 8) L'artiste
dans son atelier, ici en plein travail
sur les roues. Afin de pouvoir compa-
rer |'exactitude de ses travaux, il est
important de consulter en permanen-
ce la documentation.

roues sont entoilées. Chaque roue ter-
minée pése 90 g.

Les ailes

Le Spad comporte l'avantage d'étre un
biplan avec deux ailes superposées sans
décalage, sans diédre, ni fleche ce qui est
donc un sérieux avantage pour le trans-
port car chaque paire d'ailes droites ou gauches est amovible par
rapport au fuseau.
La construction des ailes est classique mais trés longue. 1l faut







Vous &tes trés nombreux a réclamer un plan de Spad VIL. 4 ; gy e T S T

. Michel Bourdeix, a la demande de MVM a travaillé de nom-
breux mois sur la planche a dessin... pour sortir quatre
grandes planches qui vous permettront donc de construire ce
biplan de 14-18, dont la structure est proche du réel. Ce plan,
réf. X 10 est disponible directement & nos bureaux ou par cor-
respondance contre 220 Francs (Franco de port).

Les rainures sont mises en forme par emboutissagesur un gaba-
rit ‘en contre-plaqué a plat, puis roule sur un cylindre de plas-
tique (récupération d'emballage pharmaceutique). Le corps est en
balsa et bristol complété de quelques pieces en aluminium tour-

ne.

Le radiateur d'huile est sculpté dans du balsa. Les trappes de vi-
site sont en {ole offsel.

L'hélice est découpée dans du noyer, puis mise en forme selon
des techniques dignes du meilleur ébéniste : ciseau a bois, rape,
poncetie |

Les tubulures d'échappement sont un assemblage de tubes alu-
minium de diamétre 10 cintrés 4 chaud avec un tube époxy dia-
métre 18, Pour la fabrication du tube époxy, jai utilise un tube

<l.6‘
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de baton de ski (il faisait le bon diamétre), sur ce tube copieuse-
ment paraffing, f'ai déposé trois tours de tissu léger avec résine

époxy. Apres un séjour de six heures dans le congélateur, il fant

réchauffer le tube fabriqué par frottement ef avec un mouvement
rotatif, il est possible de le faire glisser de son support. Les trom-
pettes de sorties sont en aluminium embouti (méme principe que
les capots). Le tout est monté a T'Araldite qui, malheureusement.
ne résiste pas a la température d'un quatre temps, malgré la pre-
sence d'un pot intermédiaire. J'envisage de refaire I'ensemble en
aluminium, afin d'avoir un échappement fonctionnel.

Implantation radio

Le servo de profondeur (MPX Micro BB) est fixé sous le siége pilo-
te. le servo drailerons (MPX Profi) est place sous le fourreau de la
clef arriere daile inférieure. Les servos de gaz et de direction sont
montés sur le berceau support du siége pilote. Le recepteur MPX
Mini 9 est caché dans le réservoir largable.
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e tourner les deux piéces et, avant la t
/' ces Auvergnats | Ayant noté toutes les eotes, 2 Surface alaire ; |6 iy
heure tardive de 1a nuit, ils m'o dm2

Les batteries : 1200 mAh pour

le secours et 1700 mAh pour

l'alimentation sont bridées sur
le bati moteur, de ce fait, aucun
lest en plomb n'est utilisé pour
le centrage qui est situé a 35%
soit 4 115 mm du bord d'at-
taque.

Conclusion

Lors du championnat de France a
Roanne, le roulage difficile fut en-
core mis en évidence : probléme
de pilotage mais aussi de pneu-
matiques. Ce sont ces deux
points qu’il me restera a re-
soudre pendant I'hiver 94/95.
Malgré sa complexité, cet appa-
reil m'a apporté beaucoup de sa-
tisfaction. Quel plaisir que de le
faire évoluer, sublime récom-
pense aprés un dur labeur.

Je tiens a remercier tous mes
proches qui m'ont soutenu,
supporté durant cette longue
préparation. La pratique de la
maquette volante est fort enri-
chissante. Souhaitons que
tous ceux qui aiment le bel
ouvrage rejoignent notre mi-
lieu.

Les essais

Ceux-ci ne furent pas aisés et
m'ont causé beaucoup de pro-
blémes, aussi quand je lis dans
les revues modélistes que tel ap-
pareil a volé du premier coup,
sans nécessiter aucun réglage, si
ce n'est une trés légére correction
au trim, alors la, je bondis.
Les essais d'une telle machine ne
se font pas seul, sécurité oblige.
Clest donc avec Lionel Fouassier, fi-
déle compagnon maquettiste que,
plusieurs fois, nous nous sommes
donneés rendez-vous sur le terrain.
Le printemps 94 a Montpellier fut
pluvieux et un vent fort a soufflé tres
souvent. De ce fait, a la mi-juin le
Spad n'avait toujours pas vole...
Fin juin, accompagné de Guy
Tachet, nous avons fait un saut de
puce qui permit de vérifier le com-
portement correct de l'appareil en
I'air sans tendance vicieuse, mais
cet embryon de vol a mis en éviden-
ce la faiblesse du haubanage du
train, et des sertissages. Il m'a sur-
tout permis d'apprécier I'énorme
difficulté d'avoir une bonne trajec-
toire au roulage. Pour ces essais,
jlutilisais des roues ordinaires
faites de contre-plagqueé et tuyau
caoutchouc ; elles n'ont pas résisté
au cisaillement lors des roulages
zigzaguants. Des essais sur herbe
ont montré que le roulage était. |
grandement facilité. La repr
tous ces défauts m'ont

sur le terrain de Gerzat, sympathique club

Méme si les vols n'ont pas
été a la hauteur des espé-
rances de Michel, ce Spad
restera une des belles ma-
chines sorties en 1994 !

Débattements

Profondeur : + 35 mm - 25 mm

Dérive : + 40 mm
Ailerons : + 15 mm - 10 mm

: Caractensttques techni,
ration du train était important PN Nom : Spad vy qHes
listes:.. Christian Tachet et Jacques arrivaient au fe i Echelle : 1/4 15

dun élan commun, ils me dirent : | Envergure : | g7 m

Long“ellr ol ,46 m

: » Poids : 698, ar
lendemain matin, je remis mon harge alaire : 60 |7 s

Airtop. Dans l'aprés midi, direction | _ Motorisation : Ey. . -
correct, le Spad pris enfin son ¢ i Enya 4720 cc
tique, bien qul fallut que je vole :
sait que grimper. Quelques circuits d'hipps i ; Temps
admirablement sur la piste. Quelle joie — e
Alain ! J'ai cru distinguer une larmefte. =

Hélice : 16 x 6
dRadJ'n : Multiplex 2090
€ construction : 2000 heures 1




