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- L'un des plus beaux Satanas construit 4 I'occasion de cette présentation. L’entoilage
transparent permet d’'apprécier la structure, trés simple au demeurant.

_ Ce mois-ci, RCM lance ‘‘son’’ avion de début, ou plutét ses avions
de début. En fait, il s’agit de la méme machine, équipée ou non
d’ailerons, selon les désirs et les possibilités de son constructeur.
Ne vous laissez pas abuser par le nom fantaisiste de ces deux
_pseudo-trapanelles, elles volent bien mieux que n’importe la-
.juelle des élucubrations de ces deux stars du dessin-animé
_délirant et vous pensez bien que si nous avons décidé de vous
proposer ce ‘‘double modele’”” sous I'appellation ‘‘d’avion de
_ début RCM”’, lui imposant ainsi notre “/label de qualité’’, c’est
que nous sommes tout & fait convaincus, a la rédaction, qu’il est
Favion que vous attendiez tous, débutants, pour apprendre a
_ piloter sans risques, sans limitations dans vos évolutions et dans
votre progression... Et sans vous ruiner.
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atanas et Diabolo, c'est l'antithese
du “ready-to-fly". Ici le modéliste
débutant doit tout realiser pa
lui-méme. Mais nous savons que
nombreux sont ceux qui aiment tout autan
construire que voler. Cet avion leur es
destiné. Mais que les autres ne tournen
pas trop vite la page : Satanas et Diabolt
peuvent étre construits en deux semaines!
Deux petites semaines de travail qui foni
économiser beaucoup d’argent, ¢a vaut e
coup, non? Surtout quand on a envie de
faire de l'aéromodélisme et que l'on ne
dispose que de son argent de poche pour
débuter. ' ;
Mais laissons plutdt René nous parler de
la génése de ces deux futurs “"best-sel-
lers”.

Un avion qui se voulaii
sans préfention!

Depuis plusieurs années, j'avais envie de

dessiner un modéle destiné a “se defou-

ler’ le dimanche, rapide a monter, simple
a construire, facile a piloter et surtout
relativement bon marché. Début mai, je
déterminais les grandes lignes de ce
nouveau projet :

Lenvergure serait de 1,60 m et l'avion
serait équipe d'un 6,5 cc.

Le fuselage serait du type caisse avec sa
partie arriere en treilli, possédant une
largeur suffisante pour l'installation radio.
Il serait équipé d’'un train bicycle, fixé tres
en avant et d'une dérive efficace au sol
pour éviter la traditionnelle roulette de
queue.



; Le capat moteur est oonstrtué par un bolen
 matiére plastique qui peut se trouver dans
 beaucoup de supermarché. Notez Ia mitrail-
- leuse, remplacée avec beauooup d’humour
_ par une trompefte, ;
Pour I’alle qui serait € eqmpee d'aulerons de
 type fullspan les nervures seraient toutes
; |dent|ques pour faciliter la fabrication. '
Trois semaines plus tard I'épure était des-
~sinée et | attaquais aussitot la construction
. du nouvel oiseau, travail qui me pris en
- gros deux semaines. Le modéle entoilé au
f1[m thermoretractabfe la radio installée,
je navals évidemment plus qu'une envie,
“celle de le falre voler pour évaluer ses
. qualites Je ne minquiétais pourtant pas
_ trop, car les earacterlshques étaient | pro-
-;”metteuses ‘poids 1,9 kg, surface alaire :
44 dm®, cela nous donnait une charge-
~ alaire tres raisonnable de 43 g/dm?. Deux
jours avant le premier vol et suite a un
- coup de fil du rédacteur en chef, je lui
o expﬁquajs le résultat de mes dermeres :
_cogitations. Je fus assez surpras par le
~_nombre de questions quil me posa a4
_ propos de ce modele tout SImp!e Je fus
- encore plus surpris quand il m'annonca
guRCM _pourrait bien étre m’reresse par | Ee
_ plan de ce modéle. .
- Le samedi suivant cet entretien, le modéle
_ pris son envol sans probieme devant le
__redac’chef qui avait absolument voulu as-
 sister aux premiers essais. Tonneaux,
- boucles, renversements, vol dos, déclen- _
ches bref touty passa. Quant aux “touch;
go’, ils sont un véritable régal grace a
g falble charge alaire. A I'atternssage
- lavion se pose en quelques métres et
:.*toumurs en douceur, sans rebondir, Du-
rant les vols qui suivirent, il passa entre les
5 .;ima:ns de chacun et ‘tous apprecierent sa
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 Ci-dessus et ci-dessous, un autre Satanas
qui a permi de pousser les essais trés loin,
En faif, avant cet article, il n’y a pas eu
moins de 5 Salanas construits dans le club
de Villeparisis... Et quelques autres ailleurs!

maniabilité et sa stabilité 4 basses vites-
ses. Siss
Laurent, enchanté par le comportement

‘général de l'avion envisagea une extrapo-

lation sans ailerons, destinée aux débu-
tants que les 3 axes pourraient rebuter (ils
ont bien tort).

Une semaine plus tard, je partais chez

RCM avec mon plan sous le bras, fier de
mon ceuvre. En fin d'aprés-midi, je reve-

nais avec une floppée de modifications a .

lui apporter, le rédacteur en chef ayant
voulu des éclaircissements sur tous les
points qui lui paraissaient nébuleux, “dans
le but, disait-il, que n'importe quel imbé-
cile soit capable de le construire simple-
ment en regardant le plan”.

Le plus difficile, en fait, fut de trouver un
nom a ce nouveau bébe, ou plutét a ces
deux nouveaux modéles de début. Fina-
lement, aprés de longues discussions la
version a ailerons s'appellera Satanas et la
version deux axes, a 8° de diédre portera
le nom de Diabolo... Evidemment, ¢a allait
de soi!

Jai done finalement rajouté suite a sa
demande un nombre impressionnant de
détails et de nombreuses vues en pers-
pective pour rendre le plan le plus com-
plet possible et a la portée des débutants.
Mais afin de leur faciliter encore plus le
travail, je vais maintenant décrire en détail
la construction, bien gu'elle ne renferme
absolument aucun piége ni aucune diffi-
culté.

LA CONSTRUCTION :
Le fuselage

1) Dans une planche de balsa de 30/10
et de 100 mm de largeur, on découpe les
deux flancs suivant e plan, on colle en-
suite a la base de chaque flanc une ba-
guette d'environ 25 mm de largeur pour
compléeter la hauteur.

2) On découpe I'emplacement des deux
baguettes de 6x6 a l'arriere des flancs et
on colle ces deux baguettes.

3) On colle aprés les baguettes de 6x6,
3x6 et la partie arriere realisée dans un
morceau de balsa 40/10 mm.

4) On découpe les couples A et B en
contre-plague de 50/10 mm et on réalise
le couple F avec de la baguette de 6x15.

5) Ces trois couples sont ensuite collés
sur les deux flancs.

8) On double encore avec de la planche
de 30/10 mm les deux cétés du fuselage
(fibres verticales) et on renforce le couple
moteur (A) avec deux morceaux de, balsa
triangulaires de 10x10. -

7) On termine la partie arriére du fuselage
par le collage des baguettes de 6x6 et
3x6, on ajuste et on colle un morceau de
balsa de 40/10 mm pour la fixation du
stabilisateur, puis on réalise egalement la
béquille arriére constituée de deux mor-
ceaux de contre-plaqué de 3 mm. -
8) On prépare ensuite les piéces en bois
dur et en contre-plaqué formant le sup-
port du train principal qui sont ajustées et
collees sur le fuselage. : .
9) On coffre la partie inférieure du fuse-
lage (fibres perpendiculaires) avec du
balsa de 30/10 mm, on fixe le bati mo-
teur, on perce le passage des durits et la
commande moteur. : :
10) On termine par le coffrage supérieur
des deux couples avec du balsa de
30/10 mm et on colle un morceau de
contre-plaqué de 50/10 mm contre le
couple F qui recevra le taraudage corres-
pondant a la vis de fixation de l'aile.

L’aile

Chaque demi-aile est constituée par 13
nervures en balsa de 30/10 mm dont
deux seulement seront différertes des
autres (les N° 1) puisgu'elles recoivent un
coffrage  intrados-extrados de 20/10 mm.
Une fois toutes les nervures découpées,
on peut commencer l'assemblage.

1) On place sur le plan (bien entendu
protége par une feuille de plastique trans-
parent pour ne pas |'abimer), le longeron
inferieur de 8x8 en balsa, puis on colle
toutes les nervures N° 2, et les nervures
N°1 et 2A qui ont éte prealablement
découpées pour le passage de la clé
d'aile en contre-plagué. On colle ensuite
le longeron supérieur en 8x8, le bord
d'attaque 6x6 et le bord de fuite 8x8.

2) On colle ensuite les goussets qui sont
débités dans de la planche balsa de
40/10 mm, renforgant les nervures au
bord de fuite et on ajuste puis on colle la
clé d'aile (suivant la version choisie). Arrivé
a ce premier stade, on réalise l'autre
demi-aile qui est ensuite collée sur la clé
daile, formant ainsi l'aile compleéte.

3) On colle sur la partie avant des deux
nervures centrales (N° 1) un morceau de
balsa de 60/10 servant de renfort au
teton de laile. -

4) On coffre ensuite avec du balsa de
20/10 mm toute la partie avant de l'aile
jusqu'au longeron, ainsi que la partie cen-
trale, intrados et extrados. di

5) On ajuste puis on colle les ames entre
les deux longerons réalisés dans de la
planche de 30/10 mm (fibres verticales).
6) Dans de la planche de 40/10, suivant
la forme du plan, on découpe les deux
saumons qui sont ensuite collés en bout
d'aile. lls sont renforcés par des chutes de
balsa de 30/10 mm, comme c'est indiqué
sur le plan. .

7) Dans une baguette balsa triangulaire de
8x4, on découpe, suivant le plan, les
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pieces qui feront le bord de fuite ainsi que
les ailerons dans la version 3 axes, en
n'oubliant pas que dans cette derniére
version |a partie du bord de fuite qui reste
fixe recoit la commande d'ailerons et qu'il
faut donc y ménager un passage. On
realise ce passage a l'aide d’'une petite
lime ronde queue de rat. Cette com-
mande, réalisée en corde a piano suivant
le plan, doit fonctionner sans point dur.
On colle ensuite cet ensemble sur le bord
de fuite et on termine par I'ajustement de
l'aileron. La version deux axes est bien
plus simple puisgu'il s'agit simplement de
coller en place la baguette triangulaire
coupée. a la bonne longueur.

8) Dans une planche de 100/10 mm, on
découpe un morceau trapézoidal dans
lequel on perce un trou de 6,5 mm de
diametre, pour permettre le passage de la
vis de fixation de l'aile. Ce morceau est
ensuite collé sur ['aile (voir plan).

9) Laile placée sur le fuselage, on
contre-perce le morceau de contre-pla-
que de 5 mm placé contre le couple F.
On peut soit tarauder le contre-plagué ou
bien placer un insert métallique.

10) L'aile maintenue par sa vis sur le
fuselage, on colle le stabilo en veillant au
parallélisme, puis on colle le plan fixe de
la déerive qui est consolidé par deux ba-
guettes de balsa triangulaires de 10x10
et on ajuste ensuite les différentes gou-
Vernes.

11) On termine cette construction par
I'ajustement des couples C, D et E, qui
sont collés sur I'extrados de l'aile formant
avec leur coffrage en 30/10 m, la conti-
nuité du fuselage sur lequel est fixé la
mitrailleuse.

Stab ef dérive

De construction hyper-simple, le stabilisa-
teur et la dérive ne demandent pas de
commentaire particulier, si ce n'est qu'il
faut toujours appuyer sur l'importance de
leur bon positionnement, qui influe beau-
coup sur les qualités de vol du modéle.

Il suffit ensuite de poncer tout I'avion pour
éliminer les irrégularités et les traces de
colle et surtout ensuite de bien dépous-
siéerer pour que le revétement auto-collant
adhére bien sur la structure. Il faudra
ensuite, une fois lentoilage effectue,
mettre en place les gouvernes, articulées
sur des charnieres a axe métallique, col-
lées dans leur fente et immobilisées par
des aiguilles les traversant... Point trés
important, on a déja vu plus d'un modéle
de début perdre ses gouvernes en vol!

Le train d’afterrissage

Il est réalisé en corde a piano de 4 mm,
la partie avant est pliée suivant le plan et
fixée sur le fuselage. Puis on ajuste la
partie arriere sur la partie avant. Ensuite,
on ligature et on soude & I'étain les deux
ensembles.

Ci-contre & droite, le modéle prototype de
l'auteur, équipé d'un OS 45 FSR.

Toutes les motorisations sont possibles, méme avec un 10 cc 4 temps (ici un Saito).

La radio

Tout d'abord, je vous conseille de passer
les commandes des gouvernes de direc-
tion et profondeur avant de coller la pla-
tine radio réalisée dans du contre-plaquée
de 5 mm, dans laquelle on a préalable-
ment découpé 'emplacement des servos.
Ensuite, il suffit de respecter 'emplace-
ment et les dispositions des différents
éléments figurés sur le plan pour arriver a
un centrage a peu pres correct.

Le capof-mofeur

Quand on dessine un plan, on se trouve
souvent face a une difficulté : comment
les futurs constructeurs vont-ils pouvoir

realiser les capots et les verriéres? En ce
qui concerne la verriére, Satanas et Dia-
bolo ne posent pas de probléme (1), mais
en ce qui concerne le capot-moteur... On
pouvait slinquiéter. l.e capot figuré sur le
plan ressemble a une sorte de grand bol
sans fond. Certes, il n'est pas indispensa-
ble pour voler, mais il faut avouer guiil
donne une autre “gueule” a l'avion! Jai
donc entrepris la réalisation d'une forme
en bois dans le but de thermoformer des
capots en plastique. Mais il a bien fallu me
rendre a I'évidence : vu la guantité trop
faible demandée a lartisan réalisant ce
travail, le prix était prohibitif. Alors il ne me
restait plus qu'a trouver un quelconque
récipient qui pourrait faire office de ca-
pot... L'espoir fait vivre! Aprés avoir relevé
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les deux cotes principales sur un morceau
de papier, a savoir le diamétre cote fuse-
lage (160 mm) et la profondeur (environ
100 mm), ce samedi matin, jetais des
l'ouverture dans le rayon des bols, assiet-
tes et accessoires divers destinés aux
menageres, préts a faire dans la matinée
les 5 ou 6 supermarchés de la region,
mais ce ne sera pas nécessaire. Des mon
arrivee dans ledit rayon, je trouvais parmi
les récipients exposés du type hermeéti-
ques qui permettent de garder au frais les
aliments dans les frigos, une sorte de
grand bol équipé d'un couvercle. Un re-
glet a la main, je m'empressais de mesu-
rer larticle: diamétre couvercle :
170 mm, profondeur : 100 mm. De plus,
le galbe correspondait a 90% a celui que
javais dessiné sur le plan. Quant au prix :
18,40 F! Plus que parfait! La reference
de ce récipient miracle? Net-O-Frais
ref. 1030 de la société Captivaire, capa-
cité 1,7 litre avec fermeture hermeétique
de +90° & -40°. Cet article est en vente
chez Carrefour, mais je pense qu'il est
disponible dans toutes les grandes surfa-
ces.

Une fois que l'on est en possession du
recipient, il faut 'adapter. On découpe la
colerette extérieure qui maintient le cou-
vercle a l'aide d'une paire de ciseaux et on
découpe ensuite le fond avec une lame de
scie (voir schéma sur le plan).

L = bol plastique, récipient hermétique pour
conserver les aliments au frigo qui sert de
capot moteur.

Le cenfrage

Equipé d'un 6,5 cc 2 temps pour avoir un
centrage correct qui se situe a 95 mm du
bord dattaque, il faut placer l'accu de
réception (500 mAh) prés du couple
moteur, sous le réservoir. Si malgré tout
le centrage reste limite, il faudra alors
avancer la platine des servos.

Ne pas oublier d'envelopper le récepteur
et l'accu dans de la mousse pour les
protéger des chocs et surtout de bien les
immobiliser dans I'avion pour ne pas qu'ils
se baladent au moindre changement d'as-
siette du modeéle. Le centrage subirait des
variations catastrophigues! :

Débattements des gou-
vernes '

Pour le premier vol, mieux vaut se reférer
a ce qui est indiqué sur le plan. Les
mesures sont prises au bord de fuite de la
gouverne. Si I'on désire un modeéle plus
nerveux, on peut ensuite augmenter ces
valeurs.

Satanas ef Diabolo :
les avions de débuf de|
novvelle générafion

Voila, vous avez mené a bien la constr

tion de votre Satanas ou de votre Diabg

il ne vous reste plus qua l'entoiler |

preférence au film thermorétractable, |

faisant toutefois bien attention a ce que

structure ne se vrille pas.

Ces deux modeles vous réserveront !

grandes ‘joies et il s'adressent vraimen

tous. La version deux axes est destin

aux vrais débutants isolés qui ne peuv

pas compter sur lI'aide d'un moniteur, m

nous préconisons plutét la construction:

la version 3 axes si vous étes memt

d'un club ou si vous pouvez étre aidé p

un ami qui pilote déja. On peut en éff

trés bien débuter en pilotant aux ailerar

Ceux qui ont commence leur carriére(

modéliste avec le vénérable “Baron’

C. Chauzit lui trouveront un air de re

semblance certain (c'est un peu vou

mais Satanas et Diabolo sont des modeél
de début modernes (contrairement a(

que leurs lignes pourraient laisser croit
actualisés et fruit de longues cogitatior

Par rapport a leur “ancétre”, ils sont pl
grands, plus motorisés, ce qui les rel
plus stables et ce qui leur permet de vol
dans des conditions plus diversifiees (i
exemple, ils pénétrent tres bien dans!
vent et ne reculent pas a la moindre brist
lls permettent d'apprendre a leur jeur
pilote beaucoup plus de choses en bk
moins de temps. Leur structure perni
aussi de résister a des chocs plutdt vi
lents sans degats.

En fait, Satanas et Diabolo, ce sont po
nous les avions de début des années 9l
tout simplement!

Pour permettre au plus grand nombre ¢
profiter des qualités maintenant démor
trées par toute une escadrille de Satana
RCM a décidé de faire un effort particuli
sur le prix de vente de ce plan trés de
taillé. Nous espérons ainsi que les Sat
nas et les Diabolos seront trés trés non
breux a évoluer dés le printemps prit
chain, et si_ces modéles connaissent |
succes qu'ils méritent, nous envisage:
sons de créer un concours de formul
monotype gui leur sera réservé... Histoi
a suivre!




