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| Qui ne connait pas le DR 400 ? Cet avion, pourtant pas s o 0 ok bow
r . , coup a une lignée

| técent est certainement le plus répandu dans tous les paris ot

| aéro-clubs de France, pour le compte desquels il a forme  avions Jose. Lentenree “Avions

Pierre Robin" a en effet &té créee par

| des générations de pilotes privés. Le DR 400 est en effet Pierre Robin plus 'un des deux prin-

cipaux protagonistes de la firme

d'appareils de tourisme

| unanimement apprécié pour ses qualités de vol : Lol el it
| souplesse, maniabilité, douceur des commandes... Rt e
\ Toutes choses que I'on retrouve aux manches de notre e i

semi—maquette du mois ! Texte & photos Eric GROGNET E;jngtg{anczrﬁ;jﬁ?ﬁi&?ﬁ:;ﬁgﬁe
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qualités de vol..

Réaliste, cette
semi-maquetie
de DR 400 ne
-l'est pas que
sur le plan
des formes.
Elfe l'est
également sur
le plan du
comportement

en vol.

la voilure en double diédre des
avions Jodel, avec un fuselage
guadriplace. Le lien final entre la
série des Jodel et le DR 400 est
représenté par les DR 253 et DR 300
qui sont en fait des développements
atrain tricycle de la série du DR 220.
Le premier vol du DR 400 eu lieu en
juin 1972. Depuis cette date, |'avion
a connu un nombre important de

développements. La version la moins
puissante est le Dauphin 2+2, pro-
pulsé par un moteur de 112 chevaux.
Diverses évolutions ont eté dévelop-
pées, jusqu'au DR 400/200R Remo
200, le plus puissant de la lignee,
également optimisé pour tracter les

planeurs avec son moteur de 200
chevaux entrainant une hélice a
vitesse constante.

Nombre de modeélistes sont éga-
lement pilotes privés, et la plupart
ont fait leurs premiéres armes sur
DR 400. Ce fut mon cas, et j'ai tou-
jours apprecié de piloter cet avion,
beaucoup plus souple et agréable
aux commandes que ses homolo-
gues de chez Cessna. J'ai donc
gardé une certaine tendresse pour
cet appareil dont les qualités de vol
le prédestinent a un traitement a plus
petite échelle. Vous lirez, dans le
chapitre vol, gue ces gqualités obser-
vées sur la machine grandeur se

retrouvent indiscutablement sur le
modele réduit !

Un fuselage concu en
deux demi-coquilles

L'espace disponible sur un plan
encarté, lorsqu'on a I'ambition d'y
faire tenir un avion de dimensions
géneéreuses, impose pratiquement le
mode de construction du fuselage.
Comme il est impossible de dessiner
une vue de dessus, |'assemblage
devra s'effectuer sur la vue de profil
du dessin, en utilisant la technique

CARACT

ERISTIQUES |

bien connue des deux demi-
coquilles séparées par un plan
vertical. Autre intérét de cette for-
mule, elle permet de ne dessiner
que des demi-couples, gagnant ain-
si encore un peu de place.

Aprés découpe des différentes
piéces de ce fuselage, la premiere
opération consiste a fixer sur le
chantier la baguette balsa 6 x 6 ser-
vant d'axe de positionnement latéral
de I'ensemble des éléments. On fixe
de méme les baguettes de balsa 6
x 6 encadrant les couples en partie
haute et basse. Les couples sont
ensuite collés sur ces différents
supports, en controlant leur perpen-
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Chaque aileron est
actionné en aftaque
| directe par un servo
de format standard.
Simple !

La mise en place de
chaque jambe du
train principal, sous
les ailes, est des
plus classiques.

Gros plan sur le mon-
tage particulier du
stabilisateur pendulai-
re dont la commande
est intégrée dans le
fuselage. Le pied de
dérive est ensuite
caréné par une

petite piéce (détail
ci-contre) réalisée par
la méthode du

moule perdu.

On nage dans le
bonheur pour
installer la réception
@ bord de ce
généreux fuselage,
| malgré la présence
du réservoir qui,
volumineux, empiéte
sur le compartiment
radio de la cabine.

La mise en place
d'un tableau de
bord est le minimum
pour respecter
I'esprit du grandeur,
mais un aménage-
ment complet du
cockpit serait idéal
(la place ne
mangue pas pour
installer sieges et
pilote).
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dicularité par rapport au chantier.
Utilisez de la cyano et de |'accelera-
teur pour avancer rapidement. Coller
ensuite les baguettes latérales des
flancs, en balsa 8 x 8, en les mainte-
nant en place avec des poids pendant
le séchage de la colle. Les flancs sont
constitués de deux épaisseurs de bal-
sa 20/10 sur la partie avant, jusqu'au
couple C4, puis d'une seule epais-
seur de 20/10 entre C4 et |'etambot.
Ces deux flancs (un droit et un gau-
che... faut-il le rappeler) et leurs
renforts intérieurs sont découpés
avant d'étre contrecollés. Coller
ensuite le premier flanc sur le champ
des couples en commencant par la
partie avant, de C1 a C4. Apres dur-
cissement de la colle, coller la partie
arriére des flancs sur les lisses en bal-
sa 8 x 8, le tout maintenu en place
avec des pinces a linge pendant le
séchage.

Vous pouvez alors retirer votre
moitié de fuselage du chantier, et pro-
céder de méme avec |'autre
demi-coquille en retournant le plan
préalablement huile pour le rendre
transparent. Lorsgue les deux demi-
coquilles sont prétes, les assembler
en les maintenant avec des bracelets
élastiques. Avant de coller, vérifiez
bien la symétrie longitudinale du fuse-
lage afin de ne pas introduire de
vrillage. L'acces a l'intérieur du fuse-
lage étant & ce stade optimal, c'est le
moment idéal pour installer les gaines
de commandes des gouvernes de
I'empennage. Coller egalement les
paliers d'articulation du stabilisateur,
constitués de deux piéces en contre-
plagué 30/10 collées & |'intérieur des
flancs et insérées dans une encoche
prévue & cet effet sur le couple C8.
Cela fait, vous pourrez coller les lisses
supérieures du fuselage en balsa
5x 5, puis coffrer toute la partie supé-
rieure du couple C1 jusqu‘a C2 puis
de C4 jusqu'a I'étambot.

Coller enfin les flancs de support
du train avant en contreplaqué
30/10, en les insérant dans les fen-
tes prévues sur les couples C1 et
C2. Le train avant est un accessoire
du commerce visse sur son support
en contreplaqué 60/10. Il est
manoeuvré par le servo de direction.
Verifiez, de ce point de vue, le sens
de débattement du train avant et du
volet de dérive car on se fait parfois
pieger en obtenant des mouvements
contraires. La construction du fuse-
lage s'achéve par le collage du
plancher avant, taillé dans une plan-
che de balsa 20/10.

Le stabilisateur est
de type monobloc

On commence |'empennage par
la dérive qui est construite "en I'air",
directement sur le fuselage. La pre-

miere étape consiste a glisser I'ame
de dérive en balsa 20/10 dans la fen-
te prévue au bord de fuite. Ce dernier
est ensuite glissé et collé entre les
deux flancs, cependant que la partie
avant de |'ame est insérée dans la
fente ménagée dans le couple C8.
Aprés vérification des bonnes incli-
naisons par comparaison avec le
plan, I'ensemble est colle en place.
On ajoute ensuite les nervures, le bord
d'attaque, et on achéve le tout en cof-
frant les deux faces en balsa 15/10.
L'espace laissé libre entre la dérive et
le coffrage supérieur du fuselage sera
comblé par un carénage en fibre de
verre plus résine époxy obtenu selon
la méthode du moule perdu (bloc
d'expansé bleu ponce a la forme
appropriée puis recouvert de deux
couches de tissu de verre 160 g/m2
plus une couche de 50 g/m2).

Le volet de dérive est assemblé de
maniére trés simple en deux demi-
piéces séparées par un plan vertical.
Fixer le bord d'attaque en balsa 80/10
sur le plan protégé d'une feuille de
plastique transparent, puis ajouter le
bord de fuite en balsa 20/10 et les
extrémités supérieure et inférieure.
Les nervures, taillés grossierement
dans une planche de balsa 30/10,
sont collées a leurs emplacements.
L'autre moitié est assemblee par le
méme procédé sur la face opposée
du plan. Aprés contre-collage de ces
deux piéces, poncer la gouverne ain-
si formée pour lui donner la forme
détaillée sur la coupe B-B du plan. li




ne reste qu'a arrondir le bord d'at-
taque, le bord de fuite, puis a installer
les charnieres.

Le stabilisateur de notre DR 400
est, comme sur I'avion grandeur, de
type monobloc. |l est donc constitué
de deux parties articulées sur un lon-
geron tubulaire, coulissant dans les
paliers ménagés a |'arriere du fusela-
ge. Le longeron de la partie droite du
stab est un jonc carbone de 5 mm de
diamétre. La construction est tres
simple : toutes les nervures sont enfi-
lées sur le longeron et collées en
place a I'époxy. On ajoute ensuite le
bord d'attaque constitué d'une
baguette de balsa 5 x 5, puis on cof-
fre intégralement extrados et
l'intrados en balsa 15/10. Un tab fac-
tice en contreplaqué 10/10 est ajouté
au bord de fuite, puis un bloc de bal-
sa 150/10 poncé en forme fait office
de saumon. La partie gauche du stab
est construite selon le méme princi-
pe, a ceci prés que le jonc en
carbone est remplace par un tube alu
de 5 mm de diamétre intérieur. Les
deux parties sont raccordées par
emboitement, et rendues solidaires
par une tige filetée M3 traversant
I'ensemble et bloquée par deux
écraus. A I'extrémité de cette tige
filetée, une masselotte en plomb (dis-
ponible chez tout détaillant d'articles
de péche) permet d'assurer I'équili-
brage statique du stabilisateur. Cette
opération est réalisée aprés montage
du stab sur le fuselage : la masselot-
te est vissée plus ou moins le long de

la tige filetée jusqu'a |'obtention d'un
calage au neutre du stab. La com-
mande du stab s'effectue par
I'intermédiaire d'un guignol taillé dans
une plaque de circuit imprime, percé
au diameétre de 6 mm et solidement
collé a I'époxy sur le tube en alu.

Vous avez sans doute remarque,
en observant les photos, que cette
masselotte d'equilibrage n'est pas
présente sur le prototype. Bernard
Daufresnes, qui a construit I'avion, a
refusé d'installer ce dispositif en
dépit de mes recommandations,
assurant qu'une tringlerie trés rigide
pouvait suffire & éviter le flutter. Et
effectivement, nous n'avons pas eu
a nous plaindre de probléemes de
vibrations dans le stab pendant les
vols d'essai. C'est donc a vous de
voir si vous préférez jouer la sécuri-
té en équilibrant statiquement votre
stab, ou miser sur la simplicité
d'une installation standard.

Les ailes sont en
structure classique

La construction de la voilure est
assez simple, mais la présence d'un
diédre en bout de plume impose une
réalisation en quatre panneaux. On
commence par les panneaux cen-
traux. Vious noterez que, pour faciliter
le travail et éviter l'introduction d'un
éventuel vrillage pendant I'assem-
blage, les nervures sont munies de

pieds de calage. La premiere étape
consiste donc a fixer le longeron
inférieur principal en balsa 8 x 8 sur
le chantier, puis a aligner les nervu-
res en les maintenant en place a
I'aide d'une goutte de cyano. Coller
alors les deux longerons supérieurs,
puis la premiére épaisseur du bord
d'attaque, taillée dans une planche
de balsa 30/10, et le bord de fuite en
balsa 60/10. Vous noterez que |'aile
gauche comporte un phare d'atter-
rissage, dont le logement est
constitué de diverses pieces de bal-
sa 30/10. L'extrados de la partie
avant du bord d'attaque est ensuite
coffré en balsa 15/10. Retourner
alors le panneau et coller le longeron
d'intrados avant en balsa 5 x 5 ainsi
que le coffrage, puis ajouter le bord
d'attaque en balsa 60/10.

Le train tricy-
cle assure un
roulage sans
hisfoire, @ pius
- forte raison
. - surpisteen -
*dur, la rouleite
~ ~avant conju- °
_.guée au-volet
de dérive
permeftant un
= “toxiage facite.

A ce stade, vous pouvez choisir
de rendre les volets hypersustenta-
teurs fonctionnels ou de les fixer
définitivement. Dans les deux cas,
ces derniers sont constitués d'une
baguette de balsa profilée.

Les panneaux extérieurs sont
réalisés selon le méme procédé que
les précédents. La seule particulari-
té consiste a ne pas oublier d'incliner
de 15° la nervure N5, pour le diedre
(voir gabarit dessiné sur le plan).
Lorsque les quatre panneaux sont
assemblés, il ne reste qu'a les relier
au moyen des clés en contreplagué
30/10 solidement collées sur les lon-
gerons et maintenues sous pression
pendant le séchage. On achéve la
construction par I'ajout des supports
du train principal et des chapeaux
de nervures.
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Un 10 cm’ 4-temps
suffit

Le moteur utilisé pour ce DR 400
est un bon vieil OS 60 4-temps. Ce
moteur a l'avantage d'étre relative-
ment discret, principalement du fait
de son échappement composé sim-
plement d'une courte pipe dépourvue
de silencieux. |l est fixé sur un bati en
nylon, lui-méme vissé sur la cloison
pare-feu du modele. Il trouve sans
difficulté sa place sous le large capot
de l'avion, que vous aurez pris soin,
au préalable, de réaliser lui aussi par
la methode du moule perdu. Le réser-
voir prend place immédiatement
derriére la cloison pare-feu ; compte
tenu de ses dimensions, il dépasse
largement du couple C3 et empiete
sur le compartiment radio de la cabi-
ne. Ce qui ne pose aucun probleme
de place pour installer la réception,
trés a |'aise dans le large fuselage.
Les servos sont fixés sur une platine
en contreplagué 30/10, cependant
qgue le récepteur est emballé dans de
la mousse et placée derriére le réser-
voir. L'accu de réception, un
5 éléments de 1700 mA/h, est coin-
cé entre le réservoir et le flanc,
blogué par de la mousse. Trés clas-
siquement, les servos d'ailerons
attaguent leurs gouvernes en direct ;
ils sont fixés sur la trappe qui cache
leur propre logement ménage a l'in-
trados des ailes.

Pour des raisons de simplicité,
I'ensemble du modéle a été entoilé a
|'Oracover blanc. La décoration choi-
sie provient d'un avion photographié
sur un terrain du sud-ouest. Compte
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Ambiance grandeur

pour cefte séance de

vol, DR 400 aligne sur

la piste prét a décol-
ler : I'OS 60 permet
de quitter le sol en
moins d'une quinzai-

ne de meires.

tenu du nombre de DR 400 volant
dans le monde, vous n'aurez aucun
mal & trouver votre décoration : inter-
net en offre déja un échantillon
respectable, et vous pouvez trouver
des sujets sur n'importe quel aéro-
drome de France. La ol le bat
blesse, en revanche, c'est sur le plan
de ['originalité : la plupart de ces
avions sont en effet décorés de
maniére ultra conventionnelle, et il
vous sera sans doute difficile, com-
me ¢a |'a été pour moi, de sortir des
sentiers battus. La décoration du
prototype se poursuit par la realisa-
tion des aplats verts, simplement

Les modélistes sont comme ¢a, accroc pour
beaucoup au réalisme mais foujours préfs aux
fantaisies dés qu'ils sont aux manches.

peints a la laque brillante. De ce
point de vue, une incursion dans une
grande surface de bricolage sera
suffisante pour vous permettre de
trouver votre bonheur parmi le large
choix de lagues glycero.

Accessible a tout
modéliste dégrossi

Pour tous les amoureux du vol
grandeur, et ils sont nombreux, cette
semi-maquette du DR 400 fera cou-
rir un vent de nostalgie qui leur

remémorera leurs premiers pas ddnhs
cette discipline exigeante. Pour les
autres, je suis sOr gu'ils ne sont pas
indifférents au fait de piloter une
machine réaliste, dont les qualités de
vol sont de nature a satisfaire la gran-
de majorité des modélistes. L'avion
est en effet accessible a tout pilote
déegrossi aux ailerons, capable de
voler sans commetire des erreurs éle-
mentaires. Sa stabilité et sa tolérance
en font un trés bon choix comme
second modéle aprés un trois-axes
de début, voire comme premiére
semi-maquette dont on peaufinera
plus ou mains les détails. |




