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Il y a déja quelque temps, nous vous presentlons un__ modele
' laneur de.-_ :
n pyléne

conceptlon originale (aile en trois parties montée 2
dotée d'un volet de courbure central servant au d'aernfreml'}

fit et fait encore la joie de ses propriétaires. Les surprenantes
qualités de vol du Quantum, en particulier dans le domame ther-r: '
mique, en on finalement amene plus d- ‘

ailerons ca ne devait pas étre mal non plu

QUANTUMN

i

La base est identique au prem:er

Quantum. A priori, seules les extrémités
d‘ailes changent, mais les clés ont aussi
été modifiees.

Avanf propos




rlpt_lfdu Kit.

Le Ouanmm 2 est comme 5on peﬁt :
frére, prét & voler & prés de 100 %.

Cest a dire qu'il ne reste pratique-
ment plus qu'a effectuer Finstaflation

d'un ensemble de réceptiun Laqua-

lité: de la ‘construction est remar-
quable voir exemplaire. Elie niappel-
le que des éloges. Le Quantum 2
reprend tous [es elements du deux
axes a lexception des panmeatix
externes de la voilure qui sont muni
dailerons. Lenvergure du planeur
gagne au passage quelque 30 centi-
metres, Elle est desormais de 2.80
metres aur lieu de 2.50 métres, Ceci
est d'ailleurs le maximum admissible
face & la longueur du fuselage. Le
fabricant aurait pu-en rester 13 mais

son souc d'amélioration permanent

l'a amené 4 apporter quelques modi-
fications intéressantes par rapport &
la précédente version du planeur
Pour commencer, le stabilisateur &
l'origine piat et realise en treillis de
baguettes est désormais doté diun
vrai profil biconvexe symétrique. Il
est classiquement realisé ery structu-
re partiellement coffrée. Le systéme
de fixation de laile & lul aussi ete
retoliché, Initialement. ¢'était une vis
acier doublée d'un ergot de main-

tien latéral qui assuraient fa liaison

e e e

aile fuselage. Lergot qui se montrait
un peu trop. fragile & ete' remplace
par une autre vis acier Sur [a lon-
gueur du fuselage, les commandes
de profondeur et de diréction consti-
tuees de tubes alu de ¢ mm de dia-
metres avaient parfois tendances &
flamber. Ceci obligeait a glisser un
couple faisant office de palier dans
le fuselage pour éviter le phénome-
ne: Deésormais, plus de probleme
puisque des guides interdisant le
flambage des commandes sont
posés dorigine, Enfin, les clefs
dailes sont maintenant en Dural. De
sections rectangulaires (15 x /6 mmj
elles remplacent avantageusement
les cordes a pianos de 6 mm
d'avant. Ces clefs permettent en
effet de gratter quelques grammes
sans perdre de solidite.

Comme vU plus haut, la prépara-
tion au vel se resume a l'installation
de la radio. Pour ce faire, commen-
cer par confectionner la platine
principale conformement au plan
echelle | disponible dans la notice.
Cette piece recoit alors frois servos.

Les deux premiers prennent place a
I'avant de la platine. Destinés aux
commandes de profondeurs et de
direction, ils, peuvent &tre de tailles
standards mais pas davantage.
Juste derriére eux se trouve le troi-
sieme servo dont l'encombrement
est sans importance. I commande-
ra le volet de courbure, Bref, une
fois la platine préte, il convient de
dépolir lgcalement Fintérieur du
fuselage avant de 'y coller. 1.3 posi-
tion exacte de ce support sera fonc

tion de celles des commandes de

profondeurs et de d:recnun M |
sont déja ajustéss et dont les extré-
mités sont dotées de tiges fil
Dans la foulge, il faut percer un trow:
dans l'assise: de Taile pour permettre.
e passage des. raHonges de servos -
d'ailerons avant de réaliser la com-—
mande de volet. Jai utilisé pour
cela un simple Kwick-tink de- =l
millimetres ‘de daamét_re.'
Linstaliation des différents élémer
radio termine la- préparation di
fuselage: Passons 4 laile qui- ne
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Départ en pente : La hauteur ainsi que la forme du fuselage au droit de l'aile offrent une
prise confortable. Ceci autorise des départs puissants permettant d'effectuer de longs circuits
aprés un simple lancé main. Cette caractéristique pourra par exemple étre source de jeu en
vol de pente les jours ou les ascendances sont si faibles que l'on lance et relance sans cesse
jusqu’a réussir a ‘en enrouler une. Bien entendu, la plus part du temps le Quantum 2 n'a pas
besoin d'étre lancé aussi fort. Une faible poussée suffit pour qu'il rejoigne son élément.

Départ en plaine : Bien que le Quantum 2 sache se contenter d'un simple sandow pour
prendre de l'altitude, sa cellule a été concue pour résister aux treuillages musclés. Ainsi, au
treuil électrique ou au treuillage a la course, aprés un départ sans histoire, le planeur monte
généralement tout droit de Iui-méme. Les éventuelles corrections de cap sont faciles, le clas-
sique piqué ressource de fin de treuillage également. Lors de I'ascension il est inutile de sortir
beaucoup de courbure, 3 4 4 mm suffisent amplement a bien tendre le fil. La montée bien ver-
ticale témoigne d'une position correcte du crochet qui est posé dorigine. Lorsque les
treuillages deviennent violents, les extrémités de l‘aile finissent par prendre progressivement
du diédre. Il faut alors lever un peu le pied pour ne pas risquer la rupture. Laile du Quantum
2 est certainement plus solide que celles de bien des modeles dotés de voilures coffrées. Sa
résistance n'atteint toutefois pas celle d'un modéle de F3b. Je crois que tout le monde sera
d'accord pour dire que cela est normal. Pour fixer les idées, en F3j, on peut utiliser sans risque
deux treuilleurs les jours sans vent. Si le vent se léve, n'employer qu'un seul treuilleur est plus
raisonnable. Lidéal serait peut de conserver deux treuilleurs, 'un muni d'une poulie et I'autre
‘de I'extrémité du fil. Avec un treuil type F3b, il faudra également lever un Peu le pied les jours
ventés et modérer la longueur du piqué dans le zoom. Avec un treuil moins puissant
(Graupner par exemple), il n'y a aucune retenue. On voit donc a travers ces lignes que la
résistance des ailes du Quantum 2 a certes des limites. Mais que celles-ci se situent bien
‘au-dela des besoins du plus grand nombre d'entre nous. Pour clore ce chapitre, signalons
‘encore que le Quantum 2 est susceptible d'étre remorque, meéme par un avion poussif.
_gi?r? q'ue je n‘aie pas pu essayer, je pense pouvoir dire que ce ne sera pas une grosse
difficulté.

Basses vitesses et décrochage : Je devrais peut étre plutot parler de trés basses
vitesses tellement le planeur peut étre ralenti. Avec un peu de vent et un cran de volet,

on peut marcher a coté du Quantum sans se faire doubler. N'en déduisez pas que le pla-
neur est un papillon qui se traine lamentablement. Il offre simplement cette possibilité
qui s‘avére tout a fait intéressante pour exploiter les bulles anemiques. Sachant cela,
vous aurez deviné gue le décrochage intervient particuliérement tard et qu'il ne consom-
' me que trés peu d'altitude. De méme, en spirale serrée, je n'ai pas reussi 4 obtenir un décro-
chage vraiment franc et ce, malgré l'utilisation d'un centrage proche de la neutralite.

Sensations aux manches : Excepté la profondeur que jaime mordante, les debattements
retenus procurent douceur et précision des commandes. Graces a une inertie quasi inexistan-
te, le Quantum 2 répond immeédiatement aux ordres du pilote. Le lacet inverse n'est que par-
tiellement contré par le taux de différentiel adopté. Cela oblige comme d’habitude a conju-
guer ailerons et direction, surtout a basse vitesse en entrée et en sortie de virage. Ainsi, s'il
souhaite conserver de bonnes trajectoires, le débutant trois axes pourra utiliser un mixage
ailerons donnent direction pour ses premiers vols. Une fois le planeur en main, ce mixeur sera
débrayé. Le Quantum 2 lui montrera alors clairement ses erreurs sans toutefois le mettre en
mauvaise posture. La conjugaison devenant vite évidente, les pilotes plus experimentés seront
tout de suite a l'aise aux manches de cette machine. Pour citer une référence, ses réactions
sont trés proches de celles d'un Fiesta de MPX.

Je thermique, tu thermiques, il thermique : En vol horizontal, I'utilisation de la courbure
permet d‘ajuster la vitesse du planeur selon une plage déja respectable si I'on tient compte de
la faible charge alaire. Quelle que soit cette vitesse, le taux de chute reste trés faible. De plus,
Ia finesse de ce planeur en structure en étonnera plus d'un. Ces caractéristiques font évidem-
ment du Quantum un super gratteur. Lutilisation d'un mixage profondeur donne volet {Snap-
Flap) permet aussi de spiraler hyper serré. La stabilite du Quantum 2 aidant, on peut ainsi
exploiter les ascendances les plus étroites et les suivre a perte de vue. En plaine, on arrive sans
étre un super pilote a raccrocher réguliérement a moins de cinquante métres d'altitude. Si bien
qu'au bout de quelques vols, on se surprend a descendre volontairement pour tenter la remon-
tée. En pente, il faut ce méfier de I'excés de confiance que procure le planeur. A force de vou-
loir défier le trou, on peut tout de méme finir par y rester... Par temps agité, le Quantum 2 sait
encore remonter des vents moyens a assez fort. Au-dela et dans les turbulences, sa faible iner-
tie qui jusquici était un avantage devient un handicap. Le modele se fait alors un peu secouer.
Ce point est toutefois facilement améliorable : Ajoutez un tube a ballast dans le fuselage et
remplissez-le de 300 a 500 g de plomb. Vous obtiendrez ainsi une plus grande stabilité et des
trajectoires tendues donnant un vol mieux adapté a ce type de metéo.

Voltige : La n'est pas la vocation du Quantum. Le planeur est toutefois capable de passer les | = Centrage
figures de bases sans grosse difficulté. Le looping est facile. Selon la prise de vitesse qui le pre- E & 55 mm du bord d'attague a

.céde, il peut étre tourné au choix trés serré ou ample. Le tonneau est du genre lent et est dif-
ficile a effectuer dans l'axe. LEppler 193 n'est en effet pas trop réputé pour sa tenue en vol
dos. Enfin, le renversement est renversant grace a la grande efficacité de la dérive ainsi qua = s

la faible inertie de I'aile. 2 S Débattements

A Profondeur : /- 18 mm
Vitesse : Aucun flutter n‘a été décelé a haute vitesse. Lorsque I'on pousse sur le manche, I'ac- : 3 Direction : +/- 55 mm
célération est tout d’abord vive puis tend a se stabiliser aprés une centaine de métres. La vites- | Ailerons - 20 mm vers le
'se atteinte est la encore comparable a celle d'un Fiesta. La restitution qui s'en suit n'est pas : Beti To mnrveraiedas
trés importante en l'absence de ballast. | === = =
: Volet : 0 vers le haut, 5 mm

Atterrissage : Lutilisation des aérofreins est un peu particuliére. Leur progressivité est bonne 1 § vers le bas. Pas de comper-
mais leur sortie donne un effet hgper sustentateur. C'est a dire que le planeur décelére forte- | : z sation profondeur.
ment puis, une fois la vitesse stabilisée 3 une valeur trés faible ne chute finalement que trés & Ailerons en volets : 0 vers le
peu. Scotché en Ilair, il ne manifeste pas pour autant I'envie de décrocher. Pour poser le e e T
Quantum 2, il faut donc descendre aux aefs sous forte pente un peu a la maniére des planeurs ; e EIE A
grandeurs. Dans cette configuration, le modéle n'accélére presque pas. A proximité du sol, il 1 Aérofreins : Volets 35 mm
suffit ensuite d'arrondir pour que le tour soi’t:rjoué. Signalons encore que lors de ces approches, ; vers le bas, ailerons : 18 mm
les gouvernes perdent un peu de leurs efficacités. Elles permettent toutefois de garder le i vers le haut, profondeur :
confrole du planeur. Le couple cabreur résultant de la sortie des crocodiles est relativement : compensation a piquer : 10
faible, il est facile de le contrer par un mixage. Finalement, on arrive assez facilement a poser ] E : =

le Quantum 2 avec précision. Par ailleurs, grace a la faible charge alaire, I'efficacité du freina- : e
ge est telle que I'on peu descendre rigoureusement verticalement de nimporte quelle hauteur [ - Snap flap : plein cabre
sans prendre beaucoup de vitesse. Arrive au sol, on arrondit et on se retrouve pose a peine ; donne 7 mm de volets-(aile-
dix métres plus loin : surprise des copains et succés assure... = rons non couplés.

Femplanture.

Fapier millimetre FLY: In
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Au passage, l'aile a été agrandie a 2800 mm, ce
qui fait que le fuselage semble maintenant assez

CoOurt.

par exemple de coupler les ailerons
tantat en volet de courbures et tan-
tot en aérofreins conjointement au
vaolet central. Cote centrage, un peu
plus de 100 grammes de plomb
m'ont été necessaires pour tomber
pile poil. C'est peu puisque je n'utili-
se gu'une petite batterie de 500
mAh gue je n'ai en plus pas avan-
cée au maximum dans le nez (acces-
sibilité car utilisée sur plusieurs
modeles). Il est donc possible d'utili-
Ser un accu de réception plus gros
pour lester utilement. Le maximum
admissible (NiCd) doit étre de cing
elements de 1Ah. Quatre 1.7Ah,
c'est encore possible si le récepteur
n'est pas trop encombrant. Au-deld,
la place manguera certainement.

Les articulations sont particulie-
rement soignées, et le servo est
bien protégé sous son, cache.

Bon pour le
service

Le kit du Quantum 2 est sans contes-
te possible dune qualité remar-
quable. Son montage est de plus
rapide et facile. La plage d'utilisation
du planeur est etendue. Le Quantum
2 est effet susceptible d'accompa-
gner la progression dun pilote
depuis 'apprentissage du “trois axes”
Jusqu'a la compétition F3J. Ce mode-
le dedie essentiellement au vol ther-
migue allie dans ce domaine perfor-
mances et confort de pilotage. Sa
finesse, ses trajectoires et ses capaci-
tes a exploiter la moindre bulle font
du Quantum 2 un modéle bien atta-
chant qu'il m'a plu d'essayer.

CONTENU DU KIT =

A I'avant, on trouve les servos
de profondeur, direction et volet.

Le fuselage

De trés bonne qualite.

Reéalise en f.d.v epoxy teinte blanc.

Fourreau de clef de stab posé.

Renvois de profondeur posé.

Lumiére de passage de la clef arriére du stab effectuée.

Puits de dérive posé

Volet de dérive entoilé, posé et articule {charniéres)

Guignol de dérive posé et carené

Commandes de dérive et de profondeur en tubes alu posées
Lumiére de passage de la commande de volet effectuée

Ecrous prisonniers pour la fixation de laile installés.

Couple installé sous la verriére et aménage pour permetire le pas-
sage des fils de servos, le passage d'une gaine recevant l'antenne
de réception, Finstallation directe d’'un inter au format standard.
Crochet de treuillage installé

Verriére

En fibre de verre teintée bleue
Parfaitement pré ajustée

Systéme de fixation fonctionnel d'origine

Stabilisateur

En structure a demi coffrée
Fourreaux de clefs poses

Clef de stab fournies

Livré entoilé (film thermorétractable)

Aile

En trois parties (un panneau central et deux externes)

En structure & demi-coffrée

Une couche de fibre de verre présente sous les coffrages
Longerons en ctp et balsa avec semelles carbone dessus et dessous
Passages des fils de servos effectués

Fourreaux de clefs d'ailes, clefs d'ailes et tentons de centrage poses
et ajustes d'origine.

Livree entoilee (film thermoretractable)

Volet et Ailerons

En structure coffrée

Une couche de fibre de verre fine preésente sous les coffrages
Livré biseautés et entoilés (film thermorétractable}

Divers
Notice de montage détaillée

N'est pas fourni :

Scotch pour les charniéres d'ailerons et de volet.

Guignols pour les commandes d'ailerons et de volet.

Chapes pour toutes les commandes

Kwick link pour les commandes dailerons et de volet.

Meorceau de CTP de 3 ou 4 mm pour realiser la platine radio du fuse-
lage.

Planche de decoration optionnelie.

Trappes de servos d'ailerons

Display i, e

La fixation de I'aile se fait main-

tenant par deux vis. Les décors
adhésifs sont d'origine Airtech.
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