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| Plan seul disponible
: Fuselage structure
mongocogque
Ailes structure ou
expanse coffre.

Farciion

Profondeur
Ailerons
Direction

1600 mm
7B0mm
150 mm
80mm
r 18,4 dm2
Profil il H3 2.5/8
Surfaca stab dm2
Profil stab Planche
Masse annoncae
Iasse obtenue
Charge slaire annoncée
Charge slaire obtenue
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Texte @ Alfred Bellec Phio!

Ce modele, je I'avais en tete depuis... fort
longtemps, et peut etre meme encore plus,
mais a force de rester dans la file d'attente,
son tour est arrive et comme a lI'accoutumeée
il va se faire “encartiser” (ne cherchez pas
dans le dictionnaire...). Il est vrai que le
Foka apparait de temps en temps soit en
kit, soit en modele perso, mais dans
tous les cas, son look ne laisse pas
indifferent d autant plus que, pour

une fois sa decoration n'est pas
desesperement blanche. Quelques
particularites comme les saumons

des ailes ou la derive en fleche ou

bien encore la verriere coulissant

vers l'avant apportent un

intéerét supplementaire g
a la construction de 7
ce planeur. N

o 22
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Mini servos de rigueur dans le fuselage.

Les mini-maguettes
sont une des specia-
lites d'Alfred Bellec.

llirévait d'un Foka
depuis Iongtemps,
c'est fait. !

£ Centrage
8 40 mm du bord d'attaque &
l'emplanture

Débattements
Ailerons : 10 mm vers le
haut, 6 mm vers le bas
Profandeur ; +/- & mm
Direction ! +/~ 25 mm

a conception du modeéle est
L facilitée par la présence des

couples sur le document
d'origine. C'est grace a cela que j'ai
opté pour une construction du
fuseau en monocoque avec un
revétement de balsa 3 mm. Compte
tenu de la place disponible sur un
plan encarté le modele sera de
taille réduite longueur 78 cm
envergure 1 m 60. En ne trichant
pas trop sur les cordes, juste assez
pour rester en bons termes avec Mr
Reynolds, on obtient une surface
de 18,4 dm2 qui permet d'envisa-
ger une charge alaire correcte, bref,
le projet. parait viable.

Consfruction

La piéce maitresse de cet appareil
étant le fuselage, je vous propose
de commencer par lui, ¢ca permet
de voir rapidement a qui l'on a
affaire. La technigque de construc-
tion monocoque a déja fait l'objet
d'un article dans les colonnes de
votre revue favorite, aussi je me
contenterai ici de vous en rappeler
l'essentiel.

Les demi couples seront decoupés
deux par deux dans du balsa de 3
a 4 mm d'épaisseur, les lisses du
recouvrement seront débitées
dans du balsa de 3 mm de densité
moyenne que vous allez débiter en
lattes de 10 mm de largeur envi-
ron (cette largeur pourra varier de
5 a 15 mm suivant le rayon de
courbure].

Fixez votre plan sur votre chantier
de montage puis épinglez dessus
les deux lisses latérales, les demi
couples et en troisieme lieu la lisse
meédiane. Effectuer un controle de
cohérence en présentant une
baguette que vous cintrerez le
long du fuseau pour vérifier qu'il
n'y a pas de couple trop « gras »
ou trop « maigre », ce controle sera
fait sur plusieurs genératrices. Si
un défaut est détecté il est facile
de remedier a la chose en retra-
cant un nouveau couple.

Posez les autres lisses en progres-
sant de facon a respecter la syme-
trie. Collez les lisses entre elles sur
toute leur longueur et soignez leur
ajustement afin d'éviter d'avoir a
mettre trop de colle ou de mastic.
Lorsque vous aurez terminé la pre-

Non, le fuselage n'est
pas en fibre : c'est une
construction mono-
coque en balsa.

miere moitie de fuselage et que la
colle sera bien séche libérez le du
chantier puis collez les demi
couples restants sur leurs homo-
logues, ici un simple pointage a la
cyano est suffisant.

Effectuez un contréle de cohérence
des couples puis recommencez Ia
pose des baguettes de recouvre-
ment comme pour la premiére moi-
tie sans coller les premiéres lisses
latérales entre elles.

Quand votre fuseau sera terminé
administrez lui une bonne séance
de poncage pour rendre les formes
regulieres puis munissez vous de
votre meilleur cutter et séparez vos
deux coquilles suivant le plan de
Joint. Vious disposez maintenant de
deux coquilles dans lesquelles vous
dllez pouvoir installer les gaines
plastique de passage des com-
mandes et de l'antenne, avant de
les recoller ensemble et de coller la
dérive que vous aurez preparee
pendant les pauses de séchage. II
vous reste encore a coller le blocs
de balsa constituant le nez et le
patin.

Aprés un dernier poncage, marou-
flez votre ceuvre avec une couche
de tissu de verre 40 g posé a la rési-
ne époxy, nhésitez pas a ajouter
plusieurs couches de renfort aux
endroits exposeés tels que le nez ou
le dessous de la partie avant du
fuselage.

Lorsque votre travail sera sec vous
pourrez enlever les couples de la
partie avant puis collez en place les
diverses piéces de renfort du
contour de [I'habitacle avant de
maroufier l'intérieur du cockpit avec

une couche de tissu 40 g et oubliez
un peu votre fuseau dans un coin
pour vous occuper dautre chose.

e

Les ailes

Si vous étes presse, la solution la
plus rapide est celle du polystyrene
coffré en samba de 0,6 mm ou en
baisa de 1,5 mm, les gabarits de
découpe figurent sur le plan et la
méthode est maintenant bien
connue dans tous les clubs et si
vous étes un grand paresseux vous
pouvez aussi les commander sans
vergogne a PG Maodélisme, ses
coordonnees figurent sur le plan.
Pour les ceusses qui ont le temps et
qui aiment ca, une solution tout
bois est proposee sur le plan. Ce
type de construction n'appelle pas
de commentaire particulier puisque
la methode est classique.

Les nervures seront usinées par la
methode du bloc puis assemblees
sur un chantier bien droit avec les
longerons principaux en pin de 5 x
2 mm et le faux bord dattaque en
balsa de 3 mm. Intercalez les cloi-
sons verticales en balsa de 1,5 mm,
ces derniéres seront decoupées en
mettant les fibres dans le sens verti-
cal car elles travailleront en com-
pression.

Cette structure recevra ensuite les
différents renforts en CTP destinés a
consolider I'emplanture et a sup-
porter la clé, vous pouvez aussi col-
ler en place le fourreau de la clé en
tube alu ou laiton de 6 mm de dia-
metre intérieur, le diedre est obtenu
en placant une cale de 25 mm sous
chaque saumon.

Placez aussi la gaine de commande
d'aileron puis coffrez votre aile en
utilisant de balsa de 1,5 mm
d'épaisseur de densité moyenne.
Lors de cette opération veillez a ne
pas introduire de vrillage autre que
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Les mini-maquettes
sont une des specia-
lités d/Alfred Bellec.

Il révait d'un Foka
depuis longtemps,
c'est fait !

Centrage
0 mm du bord d'attaque a
'emplanture

Débattements
Ailerons : 10 mm vers le
haut, 6 mm vers le bas
Profondeur : +/- 6 mm
Direction : +/~ 25 mm

Mini servos de rigueur dans le fuselage.

a conception du modéle est

facilitée par la présence des

couples sur le document
d'origine. C'est grace a cela que j'ai
opté pour une construction du
fuseau en monocoque avec un
revetement de balsa 3 mm. Campte
tenu de la place disponible sur un
plan encarté le modéle sera de
taille reduite longueur 78 cm
envergure 1 m 60. En ne trichant
pas trop sur les cordes, juste assez
pour rester en bons termes avec Mr
Reynolds, on obtient une surface
de 18,4 dm2 qui permet d'envisa-
ger une charge alaire correcte, bref,
le projet parait viable.

Construction

La piéce maitresse de cet appareil
etant le fuselage, je vous propose
de commencer par lui, ca permet
de voir rapidement a qui l'on a
affaire. La technique de construc-
tion monocoque a déja fait ['objet
d'un article dans les colonnes de
votre revue favorite, aussi je me
contenterai ici de vous en rappeler
I'essentiel.

Les demi couples seront deécoupés
deux par deux dans du balsa de 3
a 4 mm d'épaisseur, les lisses du
recouvrement seront debitées
dans du balsa de 3 mm de densité
moyenne que vous allez débiter en
lattes de 10 mm de largeur envi-
ron (cette largeur pourra varier de
54 15 mm suivant le rayon de
courbure).

Fixez votre plan sur votre chantier
de montage puis épinglez dessus
les deux lisses latérales, les demi
couples et en troisieme lieu la lisse
mediane. Effectuer un controle de
cohérence en présentant une
baguette que vous cintrerez le
long du fuseau pour vérifier qu'il
n'y a pas de couple trop « gras »
ou trop « maigre », ce controle sera
fait sur plusieurs génératrices. Si
un defaut est détecté il est facile
de remeédier a la chose en retra-
cant un nouveau couple.

Posez les autres lisses en progres-
sant de facon a respecter la syme-
trie. Collez les lisses entre elles sur
toute leur longueur et soignez leur
ajustement afin d'eviter d'avoir a
mettre trop de colle ou de mastic.
Lorsque vous aurez terminé la pre-

Non, le fuselage n'est
pas en fibre : c'est une
construction mono-
coque en balsa.

miére moitié de fuselage et que la
colle sera bien séche libérez le du
chantier puis collez les demi
couples restants sur leurs homo-
logues, ici un simple pointage & la
cyano est suffisant.

Effectuez un contréle de cohérence
des couples puis recommencez la
pose des baguettes de recouvre-
ment comme pour la premiére moi-
tié sans coller les premiéres lisses
latérales entre elles.

Quand votre fuseau sera terming
administrez lui une bonne seance
de poncage pour rendre les formes
régulieres puis munissez vous de
votre meilleur cutter et séparez vos
deux coquilles suivant le plan de
Joint. Vous disposez maintenant de
deux coquilles dans lesquelles vous
allez pouvoir installer les gaines
plastique de passage des com-
mandes et de l'antenne, avant de
les recoller ensemble et de coller la
dérive que vous aurez préparée
pendant les pauses de sechage. Il
vous reste encore a coller le blocs
de balsa constituant le nez et le
patin.

Aprés un dernier poncage, marou-
flez votre ceuvre avec une couche
de tissu de verre 40 g posé a la rési-
ne epoxy, n'hésitez pas a ajouter
plusieurs couches de renfort aux
endroits exposes tels que le nez ou
le dessous de la partie avant du
fuselage.

Lorsque votre travail sera sec vous
pourrez enlever les couples de Ia
partie avant puis collez en place les
diverses piéces de renfort du
contour de l'habitacle avant de
maroufier l'interieur du cockpit avec

FLY INTERNATIONAL 74

une couche de tissu 40 g et oubliez
un peu votre fuseau dans un caoin
pour vous occuper d'autre chose.

Les ailes

Si vous étes pressé, la solution I3
plus rapide est celle du polystyréne
coffré en samba de 0,6 mm ou en
balsa de 1,5 mm, les gabarits de
découpe figurent sur le plan et la
méthode est maintenant bien
connue dans tous les clubs et si
vous étes un grand paresseux vous
pouvez aussi les commander sans
vergogne a PG Maodélisme, ses
coordonnées figurent sur le plan.
Pour les ceusses qui ont le temps et
qui aiment ca, une solution tout
bois est proposée sur le plan. Ce
type de construction n‘appelle pas
de commentaire particulier puisque
la méthode est classique.

Les nervures seront usinées par la
meéthode du bloc puis assemblées
sur un chantier bien droit avec les
longerons principaux en pin de 5 x
2 mm et le faux bord d'attaque en
balsa de 3 mm. Intercalez les cloi-
sons verticales en balsa de 1,5 mm,
ces derniéres seront découpées en
mettant les fibres dans le sens verti-
cal car elles travailleront en com-
pression.

Cette structure recevra ensuite les
différents renfarts en CTP destinés &
consolider l'emplanture et a sup-
porter la clé, vous pouvez aussi col-
ler en place le fourreau de la clé en
tube alu ou laiton de 6 mm de dia-
meétre intérieur, le diedre est obtenu
en placant une cale de 25 mm sous
chaque saumon.

Placez aussi la gaine de commande
d‘aileron puis coffrez votre aile en
utilisant de balsa de 1,5 mm
d'épaisseur de densité moyenne.
Lors de cette opération veillez a ne
pas introduire de vrillage autre que




Il vous reste encore a coller la ner-
vure en CIP 1,5 mm destinée a
renforcer 'emplanture.
Maintenant que vous disposez des
ailes vous n'allez pas resister au
plaisir de reprendre le fuseau et
commencer la « mise en croix » his-
toire de voir l'allure, profitez en
pour realiser :

Les karmans
Pour cela il faut commencer par
repérer sur votre fuseau l'emplace-
ment de la clé principale et tracer
lincidence de laile, comme refe-
rence prenez le support de stab, le
vé longitudinal sera de 1 degre.
Percez le passage de la clé princi-
pale ainsi que celui du téton din-
cidence, enfilez la clé principale &
munie de son fourreau en tube
alu ou laiton de 6 mm de diametre &
~ interieur (laissez le assez long pour
recevoir les nervures demplantu-:
re] au travers du fuseau puis®
controlez sa perpendicularité avec
le plan de joint des deux coquilles. |
si clest bon, enfilez les deux ailes |
et procédez & un controle de géo- !
métrie en mesurant |a distance
entre chaque saumon et I'arriére &
du fuseau puis veérifiez si l'inciden-
ce des deux ailes est identique, =
c'est trés important pour les quali-
tés de vol de votre Foka (cest
méme vrai pour tous les planeurs,
et aussi pour les avions....]
Quand le résultat vous satisfera
vous allez immobiliser le tout pour
coller en place le fourreau de la cle

Caonstruction d'un fuselage
£ de forme non développable

Alfred donne I'echelle.

celuj prévu sur e plan c'est a dire
1° de negatif. Pour obtenir un
bon etat de surface je vous

lage sur la structure. Collez main-
tenant le bord d'attagque en balsa
dur et le saumon puis poncez le
tout soigneusement avant de
découper I'emplacement de l'aile-

principale.

Le karman sera constitué par une
nervure en balsa de 6 mm servant
de remplissage, ajustée et coliee
contre le flanc du fuseau en utili-

Avec

conseille jci de préparer vos pan- ron qui sera refermé avec des sant l'aile comme référence. Il sera un HQ 2,59

neaux de coffrage en collant vos chutes de balsa 15/10. Laileron compléeté par une nervire en cp le Fol £ t £

planches bord & bord puis en sera réalisé dans du baisa de 8 de 1,5 mm pour conserver des e Foka est assez

poncant | face externe avant col mm profile. arétes bien neties. g_ratteur.
Empennages

lis seront découpés dans de Ia
planche de balsa de 5 mm de
densité moyenne en utilisant les
chutes pour confectionner les dif-
férents ajouts destines a donner
de la rigidité & 'ensemble. Un ren-
fort en CIP de 1 mm empéchera
I'écrasement de la partir centrale
du stab par la vis de fixation. Un
profilage au rabot complété
par un poncage soigne ache-
vera votre travail.
La fixation sur le fuseau sera
assurée par une Vis
« Parker » se vissant dans
un support en CTP mult-
plis de 2 mm collé sur
'embase de la derive:

Lanceé : La prise en main est assez facile du fait de la position de l'aile. Une fois le modele centré et
réglé correctement, le départ s'effectue bien droit, il suffit de laisser filer le Foka pour qul prenne sa
' vitesse avant de le solliciter a la profondeur.

Le vol : Du fait des faibles cordes au saumon, il est impératif de conserver une bonne vitesse a votre
Foka, sinon il saura vous le faire savoir.., Cecl étant dit le modéle se révéle stable sur trajectoire,
selles les rafales latérales se font un peu sentir malgre le faible diédre et peut étre aussi a cause
de la faible masse [n‘oubliez pas qu’il s'agit d'un mini.

Voltige : Le Foka n'est pas vraiment un planeur d'acro, mais il ne rechigne pas a étre secoué
4 condition de ne pas trop le freiner, moyennant quoi VOUSs POUITez passer les figures de volti-
ge classique a base de boucles et fonneaux sans difficulté majeure, les gouvernes sont effi-
Zaces. Le vol dos se controle bien a condition de conserver suffisamment de vitesse et au prix
d'une légeére pression sur la profondeur, le profil HQ 2,5/9 trouve ici sa limite si la portance est
faiblarde.

Verriére

Elle est realisée en PVC

thermoformée  sur  un
moule en bois (elle peut egza-
lement vous étre fournie par
vatre revue favorite] et collée
sur un cadre confectionne en
ctp multiplis de 2 mm ou en
balsa dur de 3 mm. Le maintien
sur le fuseau sera assure par un
téton & larriere et a l'avant par

L'atterrissage : [l faut bien y arriver & un moment ou A un autre. Avec le Foka, ce n'est pas
' plus difficile qu'avec un autre modele, il est suffisamment stable et précis pour permetire une
prise de contact en douceur avec la planéte, mais nNe cassez pas rop 1ot sa vitesse.

| Impression générale ; J'ai trouve dans ce planeur des comportements proches de ceux du mini

| Fox déja paru dans ces colonnes mais avec une préférence du Foka pour la gratte alors que le Fox
était piutot orienté vers la voltige, Il s‘agit donc d'un mini polyvalent avec lequel vous n'hesiterez pas
3 accumuler les heures de vol et dont I'allure maguette ne laisse pas indifférent. |

millimetre: F




REYYE D=

i Le servo d'ailerons est installé debout
" dans le fuselage, et les c.a.p. de comman-
| de sont bloquées au montage par un

| "1177 " Graupner sur le palonnier.

Le renvoi de commande est noyé dans
! I'epaisseur de l'aile. Ensuite, la comman-
l| de l'aileron est trés directe.

Au pied de la dérive, I'embase du stab
qui reste demontable, ce qui est trés
pratique pour transporter le Foka.

o5

laile. Elle coulisse sur le fuselage. elle a éte réalisée

f rrionte dans
dans une gaine plastique. Le rac- au Rotring, avec de lencre de
~ cordement sur le servo s'effectue chine noire.

- grace a un domino délectricien
« fixé sur le bras du servo par une Rég'ﬂges

.wsic_ite I mn:, Lles l:'alle_s S_O";.- Le proto réglé avec les valeurs que
IHRINENEES Ol SeSiRaTHIAS vous trouverez dans le tableau

aide _d uncsbande d? - ruban habituel s'est révélé stable mais vif
adhesif (blanc de preference) sur tous les axes et rapide sur tra-
o o s Jecore. les boudes passen és
P 5 e il -~ bien et les tonneaux sont faciles a
.C[é. pour garantir Ia fiabilité des réaliser sans désaxer, mais grace -
reglages de la commande daile- -~ au profil HQ 2.5/9 le comporte-

rans. ment par petit temps restera hono-
o e rable a condition de ne pas trop.
Finition freiner le modéle pour éviter de

Le fuselage, déja marouflé. rece- - vexer Mr REYNOLDS...
vra une couche d'apprét qui sera -
soigneusement poncee. Les COHC'IISIOI'
défauts apparents seront masti- Voila, jen ai termingé avec ma
qUES puis VOUS pourrez passer d la prose, je vous laisse en téte & téte
peinture et decorer selon votre avec le Foka en vous souhaitant
golit ou votre documentation. une agréable construction et des
Les ailes, les stabilos et la dérive séances de vol a n'en plus finir. Je
ont éte entoiles a I'Oracover puis ne quitterai pas ces colonnes sans
décores a la peinture glycéro remercier Pierre Gonnet de
- confermément au modele. : m’avoir aimablement fourni la
Les immatriculations sont décou- documentation pour réaliser la
peées dans de 'adhésif genre veni- béte ainsi que pour la fourniture
lia noir quant a l'inscription FOKA des ailes en mousse coffrée,

" une vis « Parker » vissée dans le
~ bloc avant pour servir a |a fois de ! L e ; ~ : 4
- guide et de maintien. f .= "

t L ]
Radio
Compte tenu de la place dispo-
nible et de la faible profondeur du
fuseau sous la verriére, (je voulais
une installation discréte...), j'ai ins-
talle trois mini servas H5 101 dans
le Foka, en utilisant un accu de
600 mAh et un récepteur Futaba
8 voies, e
Les commandes de profondeur et
de direction sont constituees
~ dune CAR vulgaris de 10/10 cou-
~ lissant dans une gaine plastigue et
sur laquelle-un embout filete desti-
né a recevoir une chape sera
soudé & chaque extrémite,
Lattaque des gouvernes de direc-
~ tion et de profondeur se fera par
:g lintermédiaire d'un guignol en
~ Nylon vissé sur le volet. La com-+
mande d'aileron est constituée
- d'une corde a piano de 0,6 mm
- connectée sur le renvoi dangle

Avantage du
le :téq:or d’ orlgme
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