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Nom : Pilatus PC6
Fabricant : Plan Fly
Importateur :

Prix indicatif :

Type de modéle Moteur

X1 Avion Xl Thermique
[ Pianeur |:| Electrique
[ Moto-planeur |1 CO?

(| Heélicoptére ' caoutchouc
[ Autogyre [ Aucun

I Ballon

1 Autre

X Pian seul

' Kit & construire

O Kit prét a entoiler

__ [Ready to cover)

1 Kit prét a équiper
{Almost ready to fly)

[ Prét a voler

Mode de fabrication

(Vraiment rien & faire 1)

Fuselage Aile
X Structure X1 Structure
[ Fibre [ Expansé coffré
I Plastique ‘A Fibre

Li?] Moteur / Gaz-Pas
[ Train rentrant

Xl Volets

(1 Aérofreins

I Autre :

Fonctions commandées
X1 Profondeur / Cyclique Av-Ar
X1 Ailerons / Cyclique latéral
X1 Direction / Anticouple

I Crochet de remorquage

Dimensions et masses

Envergure : 1550 mm
Longueur : 1110mm
Corde emplanture : 210mm
Corde au saumon : 210mm
Surface de l'aile : 32,5dnm’
Profil de l'aile :  Biconvexe diss.
Surface du stab : 3,125 dn?
Profil du stab : Planche

Typedestab:+1 TId vId L)

0S 48 Surpass

Masse annoncée : g
Masse obtenue : 2660 g
Charge alaire annoncée : g/dnv
Charge alaire obtenue : 82 g/dm’
Motorisation conscillée
Xl Glow 2 temps : 54 6,5 cc
Xl Glow 4 temps: 6,54 8 cc
[ Diesel : cc
[ Essence : cc
[l Electrique : et
___ éléments de mAh.

Motorisation pour I'essai
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Plus important succes de
la firme helvétique
Pilatus, le Porter PC6 a vu
le jour en 1959. D'abord
équipé d'un moteur a
pistons Lycoming de 340
CV, cet avion original
répondait a un cahier
des charges exigeant,
prévoyant une cellule
robuste de conception
simple et a vaste volume,
un bon comportement en
vol, une aptitude tous
temps, des caractéris-
tiques STOL, c'est a dire
a deécollage et atterrissa-
ge courts, et un entre-
tien réduit au stric
minimum.
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Le Turbo Porter est utilisé dans le monde entier
pour ses capacités a décoller et se poser trés court,
et pour sa robustesse légendaire.

yant bien conscience d'avoir
Acnngu un avion universel, les

ingénieurs de Pilatus ne ces-
sérent de le perfectionner. En mai
1961, décollait pour la premiére fois
le Porter équipé d'une turbine
Turboméca Astazou |l de 530 CV : le
PC6A Turbo Porter. L'adoption de ce
nouveau propulseur et d'une hélice a
pas réversible améliorérent consideé-
rablement les performances en vol
ascensionnel, reduisant les distances
de decollage et d'atterrissage.

Particularités

Possédant une soute trés spacieuse
a plancher absolument plat, le PC6
peut recevoir différents équipements
adaptés a de nombreuses missions.
Une double porte coulissante sur le

flanc droit permet un chargement
maximal sans probléeme de manu-
tention. Quatre rails paralléles auto-
risent I'arrimage du fret ainsi que la
fixation de 7 siéges et de cadres sup-
portant des civieres ou des cameéras.
Muni de flotteurs mis au point par
Saab, il devient un excellent hydra-
vion. Enfin, avec une rampe d'épan-
dage de 17 m et un réservoir d'une
capacité de 1000 litres, il peut égale-
ment étre utilisé pour le travail agri-
cole. Une version militaire fut aussi
specialement etudiée pour la guerre
dans le sud-est asiatique.

Bref, que ce soit comme avion de
transport de fret, comme taxi brous-
se ou comme avion ambulance,
comme largueur de parachutistes
(trés pratique grace a la grande porte
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Le Pilatus est a l'aise avec des skis sur cette neige
tasseée.

latérale), comme bombardier d'eau
pour combattre les incendies de
forét, ou simplement en tant
gu'avion de ligne, le PC6 remplit son
réle partout dans le monde avec une
grande célérité. Au total, la firme
Pilatus a produit plus de 500 exem-
plaires de cet avion, vendus dans 50
pays.

En modeélisme

De maniére étonnante, c'est un sujet
fort peu traité par les modélistes,
malgré des qualités évidentes pour
notre hobby. En effet, une aile haute
pouvant étre equipée de volets, un
fuselage genre caisse & savon ame-
liorée, un train robuste et un “pif”
immense, mettant a 'abri de tout
probleme de centrage, tout laisse
penser que le PC6 a été congu spe-
cialement pour répondre au cahier
des charges d'un avion de debut.
Lorsque j'ai exposé a Jean-Louis

Détail du train spécial neige.

Coussot mon intention de fabriquer
cette machine, il m‘a avoué que lui
aussi y pensait depuis longtemps,
sans jamais avoir trouve le temps de
mettre son projet a execution,
Heureusement pour moi car cela m'a
permis de profiter de la documenta-
tion qu'il avait réuni pour concevoir
ce modele. Le PCB6 que je vous pro-
pose en plan encarté est donc, au
niveau des proportions, une repro-
duction rigoureuse du vrai. Toutes
les dimensions sont a |‘echelle, a
I'exception de la corde de I'aile que
j'ai augmentée d'un centimetre afin
d'augmenter un peu la surface por-
tante.

Fuselage

Compte tenu de sa forme taillee a la
serpe, comme le montre bien la vue
de dessous du plan, le fuselage ne
peut &tre construit en une seule par-
tie. Il se compose de trois trongons

que l'on raccorde en les collant une
fois assemblés. La premiere tache
consiste 4 découper les 6 trongons
de flancs (3 droits et 3 gauches) et les
couples. C'est a ce stade qu'il faudra
prévoir l'installation de votre
moteur. En effet, j’ai utilisé un OS 48
Surpass et j‘ai donc dessiné le plan
en conséquence. Mais les 4T sont
trés longs et si votre moteur est un 2
temps, la position du couple C2 peut
s'avérer inadéquate. |l faudra donc
soit modifier la position de C2, soit
transformer C1 en couple pare-feu,
ce qui implique de le découper dans
du ctp 60/10 & la place du balsa 50/10
prévu.

Premier troncon

Tracez sur votre chantier une ligne
de la longueur du trongon et sur C1,
C2 et C3 I'axe median. Fixez vertica-
lement des couples C2 et C3 sur les
baguettes triangulaires de 10 x 10 et
de fagon symétrique et perpendicu-
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La roulette orientable
est trés agréable.

Planchette balsa 20/10
Planchette baisa 30/10
Planchette balsa 50/10
Planchette balsa 60/10
Planchette balsa 80/10
Planchette balsa 100/10
Planchette balsa 120/10
Baguette balsa5x 5
Baguette balsa 5 x 10
Baguette balsa triang. 10 x 10
Tourillon hétre © 6 mm
Contre-plagué 30/10
Contre-plaqué 60/10
Corde & piano @ 3 mm
Tube alu @3 x5

Tube Jaiton @3 x &
Roues © 70 mm

Roue © 30 mm

UL G W ek ok ek e 30 00 WO

- R ]

laire par rapport a la ligne tracée sur
votre chantier. Raccordez C2 et C3
également au moyen de bagueltes
carrées 5 x 5 et collez le tout en
place. Ne collez toutefois pas les
baguettes 5 x 5 servant a renforcer le
coffrage supérieur. Collez C1 en res-
pectant son inclinaison puis les
flancs de part et d'autre. Laissez
cette partie de coté pour l'instant.

Deuxiéme troncon

Cette deuxi@me partie est constituée
comme une sorte de boite, presque
rectangulaire, et donc trés simple a
assembler. Collez tout d'abord les
renforts en balsa 30/10 et les
baguettes de bordure en balsa trian-
gulaire de 10 x 10 etcarré de 5x 54 a
I'intérieur de chague flanc.
Verticalement par rapport a |'un de
ces derniers, coller les couples C3,
C5 et C7. Collez l'autre flanc puis les
renforts intérieurs en ctp 60/10 desti-
nés & supporter les jambes amortis-
seur de train. Ajouter C4 et C6 puis
|aissez ce trongon également de coté
pour l'instant.

Troisiéme troncon

Ce dernier troncon est comme le pre-
mier, évolutif, et sera construit de la
méme maniére, c'est a dire par rap-
port a une ligne de référence tracee
sur le chantier. N'oubliez pas de col-
ler les baguettes balsa 5 x 5 servant
5 maintenir le pied de dérive entre
les couples C8 et C9. Le renfort en




balsa 20/10, au niveau de |'étambot,
est également important pour assu-
rer une assise suffisante au stabilo.

Assemblage des
trois troncons

Lorsque les trois trongons auront ete
construits individuellement, vous
pourrez les coller ensemble en les
centrant grice aux tétons de hétre
prévus a cet effet.

Sur la partie avant, les baguettes
balsa 5 x 5, le coffrage supérieur et le
plancher permettent de renforcer
|‘assemblage dans la mesure ou ils
solidarisent les deux parties.

Le coffrage supérieur joue egale-
ment ce role pour la jonection du 2

eéme et du 3 eme trongon. Les
puristes peuvent comme je I'ai fait,
ajouter au réalisme du modele en
découpant la double porte coulissan-
te dans une planche de balsa de
30/10 et en la collant sur le flanc
droit. Un tube en alu de @ 3 mm collé
le long de la partie inferieure et
dépassant d’environ 7 a 8 cm sur
I'arrigre simule efficacement la glis-
siere de la porte.

Empennages

La dérive et le stabilo sont découpés
dans une planche de balsa de 80/10.
Les gouvernes dans du balsa 60/10.
En temps normal, on conseille d'allé-
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ger ces piéces en pratiquent des
trous a la scie cloche. En I'occurren-
ce, si vous n'avez pas eu la main trop
lourde sur la colle et dans le choix
des matériaux, ce n‘est pas nécessai-
re. En effet, la longueur du nez
éloigne toute crainte d'un centrage
trop arriére et c'est méme le contrai-
re qui risque de se passer si Vous
allégez trop cette partie.

Le pied de dérive est colleé dans son
logement, entre les baguettes 5 x 5
reliant les couples C8 et C9, et le sta-
bilo sur son assise.

Vérifiez surtout la perpendicularite
de ces deux eléments entre eux et
leur alignement correct par rapport
au fuselage.

part bien droit en glissant et dé
main et avee une bonne impulsion, le Pilatus part bien a plat.

Vol lent : En vol en palier, la sortie des volets se traduit pa
franche décélération. Les lecteurs possédant une radio pro
peu de piqueur avec la sortie des volets. Une fois retrime, I'avion s'assagit nettement et adopte une
sans aucune difficulté sur tous les axes. Le decrochage se
t, rattrapable en quelques metres sans difficulte.

(débattement vers le haut assez limité), je m‘attendais a
Ce n'est pas le cas, sans doute a cause des fentes qui
Pas besoin donc d’étre un as du pilo-

vitesse de vol réaliste. Il reste contrélable
traduit par une abattée pas méchante du tou
Compte tenu de la cinématique des ailerons
beaucoup plus de lacet inverse dans |es virages.
réduisent la trainée lorsque la gouverne est braquee vers le bas.
tage trois axes pour s'en sortir avec cet avion.

Vol rapide : De facon étonnant
le Pilatus vole assez vite, trop en fait
est plus que suffisante et le vol & mi-gaz est plus réaliste.

Voltige : N'étant pas un grand expert dans ce
looping est facile, la profondeur étant tres sensi
neaux passent sans difficulté (mieux & gauche qu
demandent une participation active de la profondeur et
cubains ne sont gqu’une formalite.

Atterrissage : Comme en aviation grandeur, pa
des volets et du train (zut, c’est vrai qu'il est fixe..
de base, puis on réduit encore en arrivant en finale.
lentement et affiche un taux de descente impressionnan
s'effectue a vitesse presque nulle.

Décollage : A I'heure ol ces lignes sont écrites, le Pilatus n'a décollé gue sur skis, sur la neige. L'avion

colle en une quinzaine de metres. Le Pilatus a également éte lance a la

e, si on considére la largeur du maitre couple et |a trainée résultante,
fait pour é&tre piloté par un débutant complet. La puissance du moteur

r un couple cabreur assez sensible et une
grammable auront tout intérét a mixer un

domaine, je me suis contenté des figures de base. Le
ble et la puissance du moteur surabondante. Les ton-
‘a droite) mais sont bourrés d'effets secondaires et
de la direction. Les renversements et les 8

ssage en vent arriére, réduction des gaz, puis sortie
). On maintient I'altitude au moteur jusqu’en étape
Dans cette configuration, le Pilatus avance tres
t, comme un parachute. Le toucher des roues
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Hélice tripale, volets a fente, le réalisme est a l'ordre du jour!

Train

Le train du Pilatus PC6 possede un:
géométrie trés particuliere le rendant
extrémement robuste et capable
d'encaisser des chocs importants &
|'atterrissage. La solution la plus
simple que j'ai trouve pour le repre
duire au mieux consiste a fixer tout
d'abord les deux jambes inférieurss
préalablement pliées sur le planchet
du fuselage. Deux fentes sont prati
queées sur le renfort en contre-plaqué
de 60/10 dans lesquelles viennent
s'insérer les deux jambes au niveay
de leur pliure centrale. Les jambes
sont ensuite retenues au moyen d2
plaguettes en nylon et de deux visE
bois. Ce renfort en contre-plagueé de
60/10 peut paraitre grossier et ines
thétique, mais il ne s'agit pas d'une
lubie de ma part, cette piéce existe
également sur I'avion grandeur. En
tout cas, il s'avere trés utile et effica-
ce.

Cette tache effectuée, placez I'avion
bien campé en équilibre sur ses deux
jambes principales en le calant even-
tuellement pour qu’il reste vertical.
Pliez ensuite les deux jambes amar-
tisseurs en prenant garde & ce
gu'elles soient symeétrigues.
N’'oubliez pas le tube alu dont la
fonction est purement décorative,
mais dont |'absence constituerail
une faute de godit évidente.

Percez dans chaque flanc, & la méme
hauteur, un trou de @ 3 mm et insé
rez l'extréemité supérieure de la
jambe amortisseur. A l'intérieur du
fuselage, bloquez le morceau de
corde & piano depassant avec une
bague d'arrét de roue.

Laissez reposer la partie inferieurs
sur I'extrémité des deux jambes prin-
cipales, ligaturez avec du fil de
cuivre, puis brasez a I'argent les trois
cordes & piano ensemble (une sou-
dure & l'étain est insuffisante, car
c'est ce que j'ai utilisé sur le proto au
départ, et cela n'a pas reésisté au pre-
mier décollage). Pour finir, un mor
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ceau de gaine thermo-rétractable
vient simuler le soufflet de I'amortis-
seur du train. Ainsi constitué, |'atter-
risseur ressemble de maniére correc-
te a celui du réel. Comme lui, il
devrait vous permettre d'effectuer
les plus méchants atterrissages de
votre carrigre de modéliste...

Roulette de
queue

La roulette orientable se compose
d’un tube laiton, collé a ['araldite
sous |'étambot et traverse par une
corde a piano de @ 3 mm bloguee
par deux bagues d‘arrét de roues. ||
est possible soit de laisser la roulette
folle, soit de la commander par I'in-
termédiaire du servo de direction.
Dans ce cas, remplacez la bague
d'arrét de roue inférieure par un
palonnier double Graupner (ou
autre) commandeé par deux cables
aller-retour. Personnellement, jai
opté pour ce systeme qui fonctionne
parfaitement.

L'aile

Pour l'aile également, je me suis
attaché & respecter au mieux la
structure et la cinématique des gou-
vernes de |'avion grandeur. En fait,
I'aile elle méme n'est guére com-
plexe. De forme rectangulaire et sans
diedre, elle est a la porte de tout
modéliste débutant. Deux longerans
principaux en balsa dur 5 x 10, un
bord d'attaque formé de deux
baguettes balsa découpées dans une
planche de 50/10 et un bord de fuite
provenant de la méme source
encaissent l'essentiel des efforts de
la voilure. Les renforts verticaux en
balsa 20/10 forment caisson entre
chaque nervure et les renforts cen-
traux en balsa 100/10 en augmentent
la rigidité de méme que le coffrage
intégral en balsa 15/10. Pour la fixa-
tion au fuselage, vous pouvez choisir
soit la solution dessinée sur le plan

Couple cabreur

Effet des wvolets qui tend a faire
cabrer 'avion lors de la sortie et qui
necessite soit de pousser cantinuel-
lement sur la profondeur, soit de
retrimer l'avion.

Etape de base

Branche perpendiculaire & l'axe de
piste, qui précéde le dernier virage
dans un circuit rectangulaire d'ap-
proche.

Le train est repris sur
une plagque de contre-
plaqué sous le fuselage.

(2 vis nylon & l'avant et deux tétons
de centrage & l'arriére), ou celle que
j'ai finalement adoptée sur le proto
(1 vis métal a I'avant et une a l'arrie-
re). Je dois néanmoins signaler que
le premier vol s’est trés mal passe (et
pour cause, les ailerons eétaient
inversés...) et les vis acier ont a la dif-
férence de I'aile, trés bien resisté. Le
fuselage s'en est sorti intact. En
général, on recherche plutot l'inver-
se et il vaudra mieux monter des vis
gui jouent efficacement leur role de
fusible.

Gouvernes

La construction se compligue un peu
lorsqu'il s’'agit d'installer les volets et
les ailerons. Sur l'avion grandeur
comme sur le modéle, vous remar-
querez que le point d'articulation des
gouvernes est décalé sous l'intrados.
J'ai dessiné des ferrures d'attaches
articulées en m'inspirant au mieux
du PC6 grandeur. Ces charnieres,
d’'un type un peu spécial, doivent
étre découpees dans une plague de
circuit imprimé. L'axe d'articulation
est une vis de @ 2 mm avec ecrou
freiné a la loctite. Ce systéme permet
de réaliser des gouvernes a fente qui
outre |'aspect maquette sont trés
efficaces, Le principe aérodyna-
migue en est simple : une partie du
flux d'air circulant a l'intrados de |'ai-
le traverse la fente en forme de canal
convergent, ce qui a pour effet
d'augmenter la vitesse du flux d'ex-
trados et de redonner de la vigueur a
la couche limite au contournement
du profil de la gouverne. Ainsi, les

On voit ici les articula-
tions déportées et les
emplacements de ser-
VOS.

volets hypersustentateurs, en parti-
culier, remplissent mieux leur réle
d’augmentation de portance sans
gue la trainée n‘augmente trop (les
tourhillons engendrés par la gouver-
ne sont moins importants).

Bien sar, il est possible d'opter pour
la solution de facilité consistant &
monter des charniéres du commerce
et a réaliser des gouvernes nor-
males, mais ce serait dommage.

Installation
moteur

L'OS 48 Surpass a été monte téte en
has, le bati étant visse sur le couple
C2. Le capot peut étre fabrique a par-
tir d'un moule perdu en fibre, ou étre
commandé a la revue (plastique
thermo-formé). Les sortes de mous-
taches de part et d'autre du capot
figurent les echappements et sont
taillées dans un morceau de balsa.
Le cone et I'hélice tripale provien-
nent de chez Sig et permettent, eux
aussi, de parfaire |'aspect maquette.
Contrairement & |'habitude, le réser-
voir n‘est pas placé directement der-
rigre le couple moteur mais au des-
sus des roues, ceci afin d'éviter de
gros déplacements du centre de gra-
vité quand le réservoir se vide.

lnstgr"ation
radio

Pour les ailes, 4 micro-servos (1 par
aileron et 1 par volet) attaguent les
gouvernes en direct. Il est bien s(ir
possible de ne monter que deux ser-
vos au centre de la voilure, mas dans
ce cas, gare aux jeux. Les servos de
gaz, profondeur et direction sont pla-
cés au centre de la cabine et le récep-
teur derriére le couple C5. Pour assu-
rer un centrage correct, la batterie de
600 mAh a di étre placee juste
devant le couple CT7.

Finition

Avant de commencer a décorer votre
avion, n‘oubliez pas de coller les
vitres. Celles l|atérales sont simple-
ment collées a l'intérieur de la cabi-
ne. En revanche, le pare-brise n'est
pas développable et j'ai réalisé une
forme en bois. Pour vous, ce sera
plus simple puisque la revue vous
propose également le pare brise
thermo-formé. La finition n'est pas
compliquée a réaliser en découpant
les motifs dans de I'adhésif. Le plus
dur est de trouver une doc pour avoir
un modéle a wvotre convenance.
Jean-Louis m'avait bien fourni une
doc en couleur du constructeur, mais
aucun des avions photographiés ne
m'enthousiasmait. Finalement, ai
trouvé mon bonheur dans une revue
allemande, mais je ne suis pas cer-
tain que cette décoration correspon-
de réellement & un avion grandeur.

Conclusion

Cet avion nécessitera des essais
complémentaires sur herbe, mais les
belles journées sont rares en janvier.
Dans |'état actuel des choses, il me
donne néanmoins entierement satis-
faction et j‘ai hate de pouvoir tester
ses qualités STOL sur herbe.
Compte tenu de sa facilité de
construction et de piloetage, ce
Pilatus permettra aux pilotes a la
recherche d'un modeéle de détente de
se faire plaisir avec une semi-
magquette originale. Sa silhouette
inimitable ne le laisse en effet pas
passer inapercu, tant en vol que sur
le terrain.

Tableau de bord
Moyen _Délicat Uonfioné
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Pilotage

Facile Di_fﬂclTe
Construction
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Dangereux Fabuleux
Qualités de vol
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