: '_'-Pas moins de quatre

L’avion anti-stress

Vous sursautez au moindre coup de télé-
phone ? =

Vous vous énervez pour un rien ? :
Vous étes assaillis de problémes profession-
nels ou familiaux ? :

En un mot comme en quatre vous étes stres-
sés, blogués, coincés ! :

Alors dans vos moments de loisirs, offrez-
vous un modéle polyvalent qui vole en fonc-
tion de votre état d'ame, calme et paisible ou
bien rapide et nerveux.

Détendez-vous donc et volez en savourant
pleinement les joies et plaisirs offerts par un
avion sans probléme. C'était I'objectif priori-
taire de Multi-Technic et il a été tenu au-dela

de toute espérance.

Nous nous sommes donc retrauvés en cet

aprés-midi d'automne a Dossenheim-sur-

Zinsel (Alsace-France), chez notre souffre
douleur préféré, coiffé, rasé et pomponné de
frais en cette occasion.. Aux dires de
Madame, il avait méme avancé la date de sa
douche annuelle. = ===
En plus du Nova de cet essai, Bernard Dollé
avait bien fait les choses en alignant des
versions possibles de ce modéle. S '

version avec un quatre-temps manquait &
I'appel, ce qui sera notre seul regret. Durant
tout un apres-midi, nous n‘avons pas arété
de voler, en testant les différents appareils de
la gamme, jusqu'a I'extréme limite de visibi-
lité. = S e— :

Le Nova se révéle particuliérerient sain et
agréable & piloter. Il est surtout caractérisé |

par des écarts importants de vitesse. Au

ralenti et manche au ventre, il s'immobilise
presque dans I'espace en ignorant superbe-.
ment le décrochage. Il faut vraiment insister
pour qu'il veuille bien s’engager sur une aile,
dérive 3 fond, et condescendre a partir en
virage engagé. Si I'on maintient la profondeur
« & toc » sans toucher aux autres comman-
des, on est stupéfait de le voir descendre & -
plat & la verticale et toucher le sol avec la
grice et la légéreté d'un hélicoptere. Il est
également capable de spiraler sur un rayon de
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cing meétres, comme un planeur, et le vol dos
est d'une facilité déconcertante.

Le Super Nova quant & lui, surtout équipé
d'un 18 cm?, est ce que I'on peut appeler un
avion « de caractére », apte a toutes les figu-
res de voltige: Le rapport poids/puissance est

~ particulierement favorable puisqu'il peut faire

des torineaux verticaux indéfiniment.
Toutes les versions possibles sont bien

entendu aptes a recevoir un crochet de

remorquage.
Quelle que soit I'option choisie, nous pensons
que la possibiité de manceuvre & basse
vitesse pemmet de progresser vraiment, en
permettant de décompaoser lentement les dif-
férentes conjugaisons des gouvernes pour
assimiler parfaitement les automatismes
nécessaires @ un pilotage tout en finesse.

ponibles - séparément n'est pas nouveau.
Néanmoins en ce qui concerne les kits de
Multi-Technic, I'originalité consiste en I'utili-
sation de matériaux composites modernes, a
savoir des fuseaux en fibre de verre/époxy
avec gelcoat de finition d'un blanc immaculé,
des ailes et empennages en polystyréne cof-
fré balsa, et des jambes de train également en
fibre de verre,

Tous nos lecteurs, a8 défaut de posséder un

modeéle de Multi-Technic, ont au moins eu la

possibilité d'en observer un de prés et de
constater une qualité de fabrication sans
reproche. |l faut aussi rappeler que Bernard
Dollé est actuellement champion de France
en maguette série « petit gros », et ce avec
un modéle strictement de série.

Nova

Le premier cité est la version de base destinée
a l'apprentissage assisté et a la voltige élé-
mentaire. La préfabrication est extréme :

— capot moteur et fuseau avec partie fixe de
dérive et sous dérive intégrée,

— train d'atterrissage bi ou tricycle au choix,
— aile en une seule piéce, rectangulaire, profil
biconvexe porteur,

— ailerons full-span, _

— jolie verriére claire venant « coiffer » la par-
tie centrale de l'aile et compléter I'esthétique
agréable de la silhouette.

Comme tous les kits du fabricant alsacien, il
n'y a absolument aucun accessoire de foumni.

| L‘association d'un- résonateur en méme = B 5
 temps que d'une hélice tripale aboutit non Caractéristiques comparées
| seulement a un gain notable de puissance : B = =
| mais aussi a un bruit trés faible: Ce n'est d'ail- Nova Super Nova
leurs pas sans raison que les amateus de vol- T e 1 850 mm 2 000 mm
tige ont opté depuis longtemps pour ce type Fonnedaliailal s e s e o rectangulaire trapézoidale
d’équipement,. ol B A Rty e o SR e biconvexe dissymét. | biconvexe symétrique
Engigseitprofil- e e s constante évolutive
Type A allenans s ic st e ey full-span encastrés
Une quaﬁté toujours LongueUrdisfliselagd. .. oo s 1 420 mm 1 420 mm
4 - %, et e e s e 104 20 cm? 10a 20 cm?
eégale a elle-méme B 4 voies 4 voies
Nombre de servos 4 5(1 pa; :‘gierml
Le principe de pouvoir réaliser plusieurs types | Foids total 4.5 kg 4
d'appareils & partir d'éléments différents dis- | e Sl o i e 70 g/dm? 80 g/dm*

&_——-



Super Nova

Ce second modeéle reprend exactement les
mémes fuselage et empennages que le pre-
mier. Seule I'aile différe notablement. Si le
profil est identique au niveau du fuselage
pour permettre le raccord parfait sur les kar-
mans, il évolue rapidement en biconvexe
symeétrique de 10 % au saumon, permettant
a |'appareil d'étre apte a toutes les figures de
voltige connues et inconues.

Les particularités

e Le train en fibre de verre se révéle beaucoup
plus souple, plus résistant et léger qu'un
modele en duraluminium. Dans le cas d'un
train tricycle, il est impératif de commencer
par son installation. En effet, une fois la pla-
‘tine radio collée, les boulons de maintien du
train principal seront pratiguement inaccessi-
bles.

@ Le stabilisateur d’'une seule piéce est main-
tenu en place au moyen de deux tétons de
centrage et de deux vis nylon. Son démon-
tage est donc particuliérement rapide et faci-
lite grandement le transport.

® L'étambot est totalement ouvert, permet-
tant d'attaquer le guignol de profondeur en
ligne droite depuis le servo, gage d’une par-
faite précision sans risque de flambage.

o La fixation de la verriere est originale. Cette
derniére comporte une embase de chaque
coté épousant la forme de I'extrados. Elle se

fixe & demeure au moyen d'une demi-

douzaine de vis. |l faudra néanmoins prévoir
deux trous afin de pouvoir glisser un tourne-
vis jusqu‘aux vis de fixation de laile.

@ Pour I'option de train bicycle, la roulette de
queue est prévue « folle ». Nous avons main-
tes fois eu I'occasion de dire combien ce type
de montage eétait générateur de difficultés
pour le controle correct du taxiage. Malgré
tout, celui proposé par Multi-Technic fonc-
tionne plutot bien grace a une inclinaison de
I'axe a 45 degrés rendant la roulette « auto-
centrable ».

e L‘alle du'Nova en une piéce a un renfort en
tissu de verre sous le coffrage. Il faut le savoir
de fagon 4 ne pas se croire obligé d’en remet-
tre une couche autour de I'axe de symétrie.
Par contre, cet enrobage sera obligatoire pour
le Supe&Nava, car |'aile de ce dernier est livrée
en deux morceaux gu'il faudra raccorder.

@ On renforcera efficacement la platine rece-
vant les équipements radio par une bande de
tissu de verre plus résine époxy formant un
congé sur chagque coté.

e L'anticouple et le piqueur moteur sont pré-
vue d'origine sur la cloison pare-feu, donc
pas de souci a se faire.

@ Les bords d'attague sont déja collés et mis
en forme.

e La diversité des moteurs possibles étant
assez vaste, cela nous entraine a formulerles
remargues suivantes :

—avec un 10em® courant, le centrage est
trop -arriere et va obliger a lester l'avant. Le
probléeme peut étre résolu avec élégance par
la mise en place d'une batterie de 1 200 mA.
— pour les moteurs plus gros, et plus lourds, la
batterie devra pas contre étre installée au
niveau du bord de fuite.

—~ la longueur disponible sous le capot est trés
exactement de 105 mm. Autrement dit, cer-
tains moteurs de 20 cm? quatre-temps avec
le carburateur & I'arriére auront du mal a.se
loger.

Comment faire pour que
cela en ait I'air sans en étre

Beaucoup de modélistes se plaignent de la
mauvaise tenue dans le temps des films plas-
tiques thermorétractables. Tout simplement
parce que leur emploi n‘est hélas pas univer-
sel. Autant ils donnent satisfaction sur des
structures « ouvertes », autant ils vieillissent
mal sur le coffrage d'un noyau de polysty-
réne. Ce qui en fin de compte est logique
puisque l'air ne peut s'échapper totalement
lors du recouvrement et finit par provoquer
des cloques et plis au bout d'un laps de
temps plus ou moins long.

Nous allons donc profiter de I'occasion pour
parler du revétement en tissu de verre et
résine. Cormrectement appliqué, cela donne
une trés nette amélioration de la résistance et
|'aspect « tout plastique » des planeurs teu-
tons.

Le poncage général des surfaces & recouvrir

est inutile tant la qualité des composants des

kits est bonne. Aussi passons directement

aux différentes phases de mise en ceuvres.
— Préparer la résine époxy dans un bac plasti-
que prévu a l'origine pour de la peinture au
rouleau. _

— Poser le tissu de verre (20 g/m?) avec une
marge de 2 & 3 centimétres au pourtour.

— Imprégner le rouleau (de modéle peau de
mouton),

— Application en partant du centre vers

I'extérieur,

— Le bord d'attague sera toumné avec une
marge de 2 centimétres de méme que les
saumons. Aucune difficulté car la trame du
tissu se déforme aisément.

— Le bord de fuite sera laissé i2l quel, avec ut!#

débordement « pendant ». Ce surplus sera

ensuite arasé a la cle a poncer aprés séchage

complet. P E
— Rajouter la bande de renfort centralien tissu
de verre (100-a 180 gr/m?) pour le Super

Nova.




I'extrados + bord d attaq e +
pour, aprés séchage, terminer par |'intrados.
Une fois I'ensemble parfaitement sec:
— appliquer une couche d’apprét. nitro-
cellulosique de carrossier au moyen d'un pis-
tolet ;

— dans le cas d’apparition de zones de micro-
bulles, garnissage au mastic de carrossier
avec une spatule, ainsi qu'au chevauchement
des Iés au raccord intrados extrados ;

— poncage général avec du papier abrasif
spécial « & sec » jusqu'au‘niveau de la trame
du tissu de verre. Ce dernier offre I'énorme
avantage de ne pas pelucher comme du
pongé de soie-soumis au méme traitement.
‘Aprés une. bonne dose d'huile de coude, on
obtient une finition « miroir » gu'il ne reste
plusqu'a peindre, a la bombe ou au pistolet,
Tout le secret de ce type de revétement con-
siste en |'élimination du'maximum de résine.
A titre indicatif nousvous indiquons les poids
comparés des_différents systémes de fini-
tion :

—film plastigue thermorétractable :
1,0 g/dm?

—tissu de verre + résine + peinture :
2,5 g/ dm?

— soie + enduit + peinture : 4,0 g/dm?,
Sur la totalité de l'aile, on arrive alors a un
poids :

—de 1430 g pour un modéliste moyen qui
n'a pas suffisamment pongé la résine

— de 1 050 g pour un spécialiste expérimenté.
Aprés une Iongue série d'essais, Multi-
Technic a réussi également & réaliser des ailes

~creuses en plastigue ‘avec un longeron sur

‘toute I'envergure pour un poids de 950 g
(sans ‘les saumons). C'est la solution idéale
pout tous ceux qui espérent poncer leur aile
dans'la salle de séjour en courant le risque
d‘avoir un divorce sur les bras dans les vingt
‘quatre heures.




