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Le theme majeur du derni ondial de la Porte de Versailles, vitrine maglque de 'aéromo-
délisme, était la commémoration des 70 ans d’Air France, notre compagnie aérienne natio-
nale. Comme tous les ans, il me fallait frouver un sujet pour représenter le Musée de I'Air et
de ’Espace. Air France serait donc a 'lhoneur, mais il convenait également de parler de la
- promotion, par le Musée (MAE), des soirées de I'Aviation en juin 2004. Et puis il fallait aussi par-
_ler des 70 ans de la création de I'Armée de I'Air ef, pour étre en phase avec le stand du MAE
- reallser un cvnen militaire (mais pas frop...). 4 - ,
: - Lidée qui m obsedcm nlors etaﬂ de Iorguer des pdrqchutlsies'
- - CO1é spectacle, c’est pas mal, non pour que ¢a bouge lors de nos
demos lle Nord 2501 « Noraﬂcls » ne me depioisalt 0as : original




Casse-téte...
Trouver un sujet, c’est bien mais étudier sa faisa-
bilité, c’est autre chose. Premiére démarche, de la
« doc », évidemment. Evoluant au Musée, ¢’est
aisé... De plus, les Ailes Anciennes du Bourget
possedent un Noratlas et, sur le parking des ate-
liers du Musee, il y en a deux | Appareil photo en
main, il suffisait de mitrailler ces étranges aéro-
nefs pour m'imprégner du sujet.

Au cahier des charges, obtenir une machine de la
taille du petit Potez 62 {plan encarté RCM n°255),
soit environ 140 cm d’envergure, pouvant larguer
des parachutes. Ceci implique une faible charge
alaire.

Le triptyque sur le plan de travail, il faut avouer
que si l'allongement est intéressant, la surface
n'est pas avantageuse. |l a donc fallu tirer un peu
sur les cotes afin d'obtenir une surface proche du
petit Potez 62, fixant ainsi un objectif sur la char-
ge maximale, en intégrant ces fameux parachu-
tes... J'y tiens !

Pour rendre |'affaire plus séduisante, il y aura les
différents feux de navigation et d'atterrissage.
Surle « Nord »,ilyace qu'il faut. Le grand sacri-
fice sera le train d'atterrissage. En effet, sur le
réel, sa cinématique n'est pas simple. La repro-
duire en indoor risquait d‘étre pénalisant sur la
masse totale du modele. Ah, cruel choix entre
train rentrant et largage... Tant pis pour le réalis-
me : j'ouvre la porte au spectacle ! (ndlr. et quel
spectacle !)

Coté matériaux : du Dépron (cf. Hors Série RCM
« Spécial Dépron ») et un peu de balsa. On verra
que pour les ailes, je n‘ai pu résister a une petite
structure bois (mais alors légére). Un petit tour
chez NPM pour récupérer moteurs et variateurs,
cyano et accelérateur Dépron, servos et roues,
surtout la roue avant qui se cache au milieu d'une

~ pile de revues (grrrrr 1) et que l'on cherche un
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sont isolées. Le fil de découpe est une corde a
piano de 8/100 (on fait avec ce que |'on posséde
1} tendue sur celui-ci. L'arc est placé sur une table
en mélaming, trés lisse. Je regle la hauteur du fil
parallele a la table avec des cales et je déplace la
feuille de Climapor via le fil chaud qui demeure
toujours au milieu de celle-ci et qui restitue la
feuille dédoublée. La méthode est un peu rus-
tique mais efficace.

Revenons & nos poutres. Elles sont fabriquées en
deux demi-coquilles assemblées par la suite. Mes
essais pour réaliser ces pieces en une seule fois
étant infructueux, c’est la premiere solution qui
va étre retenue. Les plans de joints seront situés
sur les parties supérieure et inférieure des pout-
res et masqués par les dérives et leurs arétes.
Pour le reste, le « Rebouchliss » fera son office...
Les couples des poutres sont en Dépron 3 mm,
sauf le petit dernier a I'arriere en balsa 20/10. Il
supportera les barres de torsion de la profondeur
et les guignols de direction. Pour la partie avant
des poutres, le revétement est en 3 mm. Le plan
et les photos vous aideront (j’avais promis « pas
facile » !). Il faut un peu de rigidité a ce niveau et
les couples AV et AR sont en 6 mm : support
moteur pour I'un (en fait, 2 plaques de CTP 4/10
collées de chaque c6té pour y visser les moteurs)
et jonction avec la partie conique pour l'autre. Ces
trongons cylindriques sont évidés au fil chaud
pour le passage de la partie centrale de l'aile.
Pour ce faire, il faut fabriguer un gabarit de
découpe avec la forme du profil et la bonne inci-
dence.

Stabilisateur et dérives

Le stabilisateur possede une vraie section profi-
lée avec nervures et revétements en Dépron
aminci. Rien de bien compliqué a realiser. Les
nervures sont déposées sur la feuille découpée
au gabarit du plan fixe et repliée sur elle-méme,
le tout collé a la cyano (il faut prévoir, dans les
nervures du stabilisateur, le passage d’une tringle
en carbone 10/10 ou d'un fil de kevlar pour la
commande de direction). Pour le volet mobile,
méme procédé. Le bord d'attaque du volet est
renforcé par du balsa de chaque coté pour rece-
voir les barres de torsion d'articulation en carbo-
ne. Le tout est trés léger et a bonne allure. Les
parties fixes des dérives sont en Dépron profilé
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de 6 mm. Les volets sont également en structure
Dépron, en deux parties mobiles reliées par des
guignols en corde a piano 10/10. Tout ceci est
agréable a |'oeil. Pour simplifier la construction,
on peut imaginer de réaliser les volets mobiles
des empennages en planche de Dépron de 6 mm.
Mais il faut alors jouer de I'huile de coude pour
les poncer et les profiler. A voir selon l'inspiration
du moment. Les charniéres sont réalisées avec de
la bande amorce des négatifs photo. Ce matériau
est souple et tres résistant. |l faut faire des provi-
sions : I'Ere du « numérique » estla ! Les com-
mandes des gouvernes sont un point délicat sur
cet appareil. En effet, les guignols de direction et
de profondeur se croisent a I'arriere des poutres
et le diameétre du dernier couple n'est pas énor-
me. Le plan et les photos vous aideront quant a
I'ordre des opérations. Toutes ces mécaniques
infernales sont cachées par des petits cones
taillés dans des blocs de Roofmat. Evidés, il reste
peu de matiere et ils sont trés fragiles.

Passons aux ailes

J'ai du mal & me mettre au « tout Dépron »...
Pour les plumes, je n'ai pu m’empécher d‘intro-
duire une légére structure balsa. Le profil du
Potez 62 « Park Flyer » a été retenu. L'aile se
compose de trois morceaux. Eu égard a I'enver-
gure, il m'a semblé préférable que les extrémités
soient démontables, ne serait-ce que pour le
transport. La partie centrale est de forme rectan-
gulaire et les nervures sont identiques. Elle recoit
les deux servos de profondeur et de direction. Il
faut prévoir dans les nervures les passages des
différents cablages moteurs, des rallonges de ser-
vos d‘ailerons, d’alimentation des multiples feux
de navigation et d'atterrissage, mais également
des fils de commandes de profondeur et de direc-
tion. Les trains d'atterrissage sont réalisés en CAP
15/10, fixés a l'aile sur des supports en peuplier.
Une premiere tentative de commande de volet de
profondeur par une barre de torsion en carbone
20/10 avait été essayée, mais il n'y avait pas de
precision dans cette gouverne (trop gourmand
sur la section de la barre). Je suis donc revenu
la traditionnelle commande par cable aller-retour,
finalement plus Iegere Tous les guides des fils de
commande sont réalisés en tube cellulo de 2 mm
de diamétre, mis en forme é chaud. Sur tous les

Le detaif
des antennes. -

Les ailerons. Notez au passage les lignes de
toles.

La trappe de largage.

_deur en corde a piano assurent la liaison. A ce
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(composants de surface de masse infime).
Chaque servo recoit un servo collé au « double-
face » a méme le recouvrement, juste avant de
refermer |'extrados. Evitez d’oublier les servos |
Toujours avant de refermer I'extrados, bien caler
chaque demi-aile sur le chantier afin d'introduire
un peu de vrillage négatif en bout d'aile (env. 7
mm). Cela facilitera les virages... Il faut égale-
ment meénager un trou dans le chantier pour y
placer le guignol du servo qui dépasse de la par-
tie inférieure de |'aile a cet instant. Tout ceci en
place, on procede a la fermeture des demi-ailes.
Tous les collages sont réalisés a la cyano Dépron.
Il ne faut pas trainer pour le revétement supérieur
et laisser sécher en pression. Les tringles de com-
mandes d'ailerons, en corde a piano 8/10, atta-
quent des guignols en époxy 8/10 {(circuit impri-
me). Les bords marginaux sont extraits d’une
masse de Roofmat soigneusement poncée. Les
petits cabochons des feux de position sont
thermo-formés dans du Rhodoid rouge et vert, le
tout collé délicatement a la cyano. Attention de
mettre les bonnes couleurs aux bons endroits.
Voila pour les ailes. On assemble le tout, les dié-
dres dans le bon sens, sans vrillage parasite, et
les verrouillages fonctionnent parfaitement.

Et la suite ?

Avant de songer au fuselage, il convient d'assem-
bler tous les morceaux déja fabriqués pour cons-
tituer le « carré » composé de deux fuseaux, du
stab et de la partie centrale de l'aile. C'est un
moment délicat car il faut effectuer plusieurs
montages a blanc pour bien vérifier I'équerrage
des différents éléments, la bonne incidence de
I'aile (1,5°) et le calage du stabilisateur a 0°. Le
tout est ensuite collé définitivement tandis que le
Noratlas prend forme.

Sans plus tarder, j'attaque les commandes de vol.
Les cables sont enfilés au travers des cadres des
fuseaux a |'aide de longues aiguilles en corde &
piano. Une séance de couture s'annonce. Coté
guignols de stabilisateur et de direction, les
cables sont attachés sur des anneaux en fil de fer.
Coté palonnier de servo, une manivelle et un ten-




savoir si I'on a bien coupé I'alimentation : tout
s'éteint alors !

Parlons fuselage...

C’est la piece rapportée au « carré ». Il est rectili-
gne dans sa partie centrale et I'avant et I'arriére
sont deux ogives différentes I'une de l'autre. Au
centre, les 6 cadres sont découpes en Dépron 6
mm. J'ai percé leur centre d'un orifice de 8 mm
pour les enfiler sur un tube en alu. lls sont reliés
par guatre baguettes de balsa de 2x3. Ainsi en
e autour de ce squelette une feuille
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fuselage. Les trongons arriére et avant sont obte-
nus par poncage et évidement d'un bloc de
Roofmat (assemblage de deux épaisseurs de 6
centimeétres). L'opération est longue et fastidieu-
se. Des gabarits en carton permettent de respec-
ter les formes. L'évidement est réalisé avec une
répe a bois. L'épaisseur de ces pieces estde 6a 7
mm et affichent 12 grammes chacune. C'est peu
et beaucoup mais il faut garder une rigidité a I'a-
vant pour la roulette. La cabine et fa petite bulle
en partie supérieure du fuselage sont thermo-for-
mées en Rhodoid sur une forme en balsa. L'ogive
avant sera tranchée complétement a l'arriere de
1 habltacle Cet ensemble nez,’cabme est fixé au

Nom : Nord 2501 — Noratlas
Mise en service : 1949
Applications : Transport matériel

et troupes
Envergure modeéle : 140 cm
Masse : 460 grammes
Echelle : 1/23
Moteurs : GWS 150 reducte 7/1
Variateurs : 2 x NES 040
Heélices : 9x7

Accus : 640 mA. HD Li-Po
Radio : RP Rx :8 voies
Servos : 5 x C141 GRAUPNER
Particularités : Bimoteur

Largage de parachutes




lulo et retenu par un mmple elashque Il regmt le
phare d'atterrissage (Led + réflecteur) et permet
I'acces a l'accu, au servo de largage et éventuel-
lement au récepteur (prévoir de longues pinces).
L'ogive arriére est ouverte selon la forme des por-
tes du grandeur. Rappelez vous : le largage des
parachutes est toujours a I'ordre du jour !

Larguez !

A l'arriere du modele, j'ai réalisé un plan incliné
et une porte qui s'ouvre de bas en haut. Elle est
rappelée par un élastique et verrouillée en bas  Le train avant.
par une goupille commandée par un servo a l'a-
vant du modéle (centrage). C'est le systéme de la
tapette a souris | J'ai fabriqué une maquette du
systéme avant de l'installer dans I'avion. Pratique
et rapide a mettre en ceuvre, le Dépron, pour ce
genre d'experience ! La charniére de la porte est
un simple bout de ruban adhésif.

Je pensais que les parachutes tomberaient d’eux
meémes par gravite, la porte ouverte. En fait, c'est
aléatoire... Pour fiabiliser le largage, j'ai di fabri-
quer a la hate une catapulte : une équerre en
Depron mise en tension par deux élastiques !

Il faut a présent assembler et coller le fuselage
sur le « carré ». Pour cela, I'empreinte du profil de
I'aile est découpée sur la partie supérieure du
fuseau, au cutter ou au fil chaud, a I"aide de gaba-
rits positionnés de chaque coté de celui-ci pouri
donner la forme exacte et I'incidence de l'aile. Le
Noratlas prend alors toute sa dimension. La four-
che de la roulette avant est réalisée en corde a
piano 10/10 habillée en balsa. Son axe de rotation
est guidé dans le fuselage via un tube cellulo
maintenu par des renforts Dépron 6 mm. Un petit
palonnier en époxy 8/10 y est soudé pour la rota-
tion du train avant. La commande est réalisée par
cables aller-retour sur le palonnier du servo de
direction avec les petits tendeurs qui preservent
le servo des chocs encaissés par la roue avant.

Les empennages

reil, mais peint, trop brillant, les défauts ressor-
Envoyez Ies COUIeur‘s tent... Une nouvelle couche foncée est nécessaire
‘ ure, le Nord 2501, mais il est blanc ! (+ 5 gr.). Tracer ensuite les lignes principales de

finition correcte, il faut fi gn_oler toles et les trappes avec un feutre indélébile. La
ieces en Roofmat sur lesquelles, machine commence a prendre vie bien que trop
. finement, avec la "peintu'r'e de

pose... Roger Nieto a traité le sujet dans la
rubrique « Magquettes pas bétes » (RCM n°® 224)

encore dans son tout dernier HorsvSene «

neuve et un peu fade. Des touches de vieillisse-
ment et une revision de mes connaissances s'im-

et présente davantage de « trucs et combines »

e
.
- T
e

[ .

S T
peinture noire super diluée, un « jus » I L'effet est
saisissant : en une heure, |'affaire est faite. Le
Noratlas prend 10 ans !

Pour les marquages, j'ai essayé une méthode
consistant a imprimer les motifs sur décalcoma-
nie vierge a l'aide d'une imprimante Laser (obli-
gatoire pour décoller les décals dans l'eau). Le
plus long est de dessiner les motifs a « I'ordi ».
Pour la déco, inscrivez le numéro d’Escadre avant
les lettres de codes (61-YT et non YT-61) ! Des
visiteurs du Mondial me I'on fait remargquer...

Plantons le décor

Sur le 2501 se trouvent une multitude d’antennes
et de prises de pression. Ces gadgets sont réali-
sés en carte télephonique, décorés a souhait,
insérés dans une fente dans le revétement, puis
collés a la cyano. La manipulation du jouet
devient délicate... Sous le fuselage, une Led
rouge clignotante sera du plus bel effet...

Encore un petit effort
les parachutes

Il en faut plusieurs, légers... Des longues études
scientifiques ont découlé le choix de soie d’entoi-
lage. La coupole mesure 13 centimeétres de dia-
metre, et la cheminée 3 centimetres. Les suspen-
tes sont en fil a coudre collé a la cyano sur la toile.
La charge est un cylindre en polystyréne de 1.5
cm de diameétre et 5 cm de long. Le tout accuse 1
gr. et vole ! Vous savez tout sur ce gadget ! La
charge utile dans le Noratlas est de 5 paras.

Départ en mission...

L'oiseau terminé a une bonne bouille et les essais
en vol ont eu lieu en extérieur, le soir, le vent
déclinant. Tout est normal : pas un trim a retou-
cher. Tous feux allumés, on s’y croit ! Un essai de
largage est effectué impeccable, et coté specta-
cle, c’est réussi ! La suite, c’est au Salon, dans les
filets. Quel plaisir que de faire évoluer cette peti-
te maquette. Je ne m'imaginais pas réveiller
autant de souvenirs parmi lej public... Mais il est

'Ce Nord 2501 est donc un a
est un peu dellcat a reahsg




