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Les plus anciens des lecteurs de
Modeéle Magazine se souviennent
peut-étre d'un curieux avion dont
le plan a paru dans notre revue il y
d... une guinzaine d'annéees : le
“Proton”. Dans le genre “caisse a
voler”, on pouvait difficilement
faire plus rustique, et on ne peut
pas dire que l'esthétique était sa
qualité premiére. Or il s’est vendu
cdes centaines de ce plan, et des
générations de Proton ont vu le jour
un peu partout. Pourgquoi ? Sans
coute parce que cetf appareil etait
d'une extréme simplicité a
construire, trés @conomique, vitre
fait, et qu'il s’est revélé un
excellent avion de début, gu’on ne
craint pas de mettre en ['air.




lidée est donc venue a noire rédac'chef de
me demander de reprendre exaclemen
I'esprit Proton, mais de dessiner un avion
nouveau, avec les matériaux d'avjourd‘hui,
un moteur actuel, un “lock” cFlUS sympa-

thigue. le Neutron n'a plus lardé a prendre
formel

Une construction
rapide et simple

S'agissant d'un avion de débul, je vais
détailler la construction un peu plus que de
coulume, pour ne rien laisser au hasard.
Le mbiﬁ’
la construction commencera par le stabilo,
découpage du plan encarté oblige. Sa
structure est constiluée de baguettes dg: balsa
— fendre de prélérence - de 15 x 5. Deux
guettes vont suffire pour tout |’assembloge,
effectué sur le plan protége. Il est vivement
conseillé de decouper ces baguelles avec
une scie plate. l'assemblage se fait a la
colle blanche (il en existe en rapide, prise
15 minutes), ces baguetfes étant tenues en
place pendant le séchage par des épingles
ou des poids. Si vos découpes sont frés
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neftes, vous pouvez uliliser de la cyancacry-
lale (Super Glue épaisse pour malériaux
reux par exemple).

e pas découper pour le moment les sau-
mons de stabilo, ils le seront plus tard en
méme temps gue le volet de stabilo & sa
lace exacte, qui n'est sore a 100 % gue
orsque les chamiéres sont posées. Venonsen
a ce volel de profondeur, en balsa de
60/10 tendre. Tout I'art consiste a le profiler
de maniére identique dessus el dessous. Bien
vérifier I'allure ducl)ord de fuite, qui doit élre
droit el régulier. Trés ulile pour ce petil ravail
: le rabot @ lame de rasoir. Cela évite beau-
coup de poussiére el va beaucoup plus vite.
Bien entendu il s‘agit de prendre le balsa
dans le sens du fil 7 il y @ un sens ob “ca
accroche”, ob le fil du bois se rebiffe, preuve
que vous étes perpendiculaire aux fibres el il
ne faut pas insister.

Ceci élant fait, découper deux morceaux de
coffrage de 20/10, sensiblement plus
grands que le stabilo luiméme, et coller le
fout sur les bagueltes de 15 x 5 & la colle
blanche [vinylique). Ne pas oublier de colier
les deux morceaux de coffrage par leur
tranche. Un seul coffrage, sur la partie infé
rieure du slabilo, esl largement suf‘!?igcml pour
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assurer une rigidité porh_)iie, Retourner le tout,
découper ce qui dépasse du coffrage el
moner les charniéres avant de profiler le
bord d'attague du volel de profondeur, cor il
est ainsi beaucoup plus facile de peositionner
B ik de I'épaisseur.
Bien, le volet de sfabilo est en place, char
niéres posées, pas encore collées bien sir.
Profitons-en pour un léger poncage général,
el tant que tout est en piace, fracons-les sau-
mons. Lo profondeur est terminée. Temps
iotal de fravail pour ces opérations :?5
minules. : =
L'aile :
Les nervures peuvent tigs bien 8lre décou
pées dans du Dépron. Ce malériad commen-
ce a étre bien connu en modélisme : il s’agif
d'un “plostique” extrudé en grondes feuilles,
exaclemen! de la dureté qu'il nous fauf,
épaisseur 6 mm, que 'on lrouve au rayon
isolation (entre autre chez leroy Metlin).
Cela se colle irés bien & la colle vinylique
blanche, ot & I'é%c_;xy. Avarifage majeur -un
rix extrémemen| bas. S : ; :
| est trés rentoble de préparer un gabaril
pour la découpe des nervures dans U mor
ceau de confreplaqué de 2 a 3 mm d'épais-
seur. Inufile de dire que de la précision de




cefie découpe dépendra |'exactiude du pro-
fil, donc dans une grande mesure les quali-
tés de vol de l'avion. Il faut soigner parlicu-
lisrement I'exirados. entre le bord d'aftaque
et le longeron. Ce gabarit étant prét, bien
poncé, planter deux clous qui vont dépasser
d'environ 5 mm du gabarit. Piquez le gaba-
rit dans la feville de Dépron el armezvous
de votre couteau X-Acto muni d‘une lame a
tranchant courbe. Découper soigneusement
chague nervure en repassdant au moins deux
fois, inutile d'essayer de couper les 6 mm de
Dépron d'un seul coup. lorsque la nervure
est enltierement découf)ée, laisser le gabarit
dessus et fracer au stylo bille |a future décou-
pe des longerons. Relirer le gabarit et passer
& la nervure suivante. Il y en a 22 a faire
ainsi, paur le moment toutes idenﬁques, ce
qui est trés vite fait. Si par hasard le Dépron
ne vous inspirail guére, découpez vos ner-
vures dans du balsa de 20/ 10:
Ces vingtdeux nervures étant prétes, chan-
er la lame du X-Acto pour une friangulaire
ﬁmnchon-f droit) et découper les encoches
des longerons. Attention a ne pas les fairs
trop larges | A 'chaque nervure, verifier avec
un bouf'de balsa 6 x 6 que le futur longeron
enirera bien dans I'encoche et surtout qu'i
affleure le bord du profil. Ce n'est pas
vand fout cela sera plein de colle qu'il fau-
gra faire des retouches. ..
la construction proprement dite peut com-
mencer. Vous remarquerez au passage que
les pieces sonl numerotées dans l'ordre ou
on les utilise.Sur le plan de I'aile gauche,
conrectement protége, placons donc logique-
ment le longeron inférieur Al. Sur ce longe
ron sont collées quatre nervures compléles
A2 a A5, Préparer ensuite trois nervures rac-
colrcies A6, A7 et AB, dont les deux
écoupes infitulées "E” et “F” sur le plan du
Pc:boril doivent étre bien perpendiculaires @
intrados (face inférieure plate des nervures).
Vérifier que ces trois nervures ont bien exac
tement la méme l'ongueur.l_es coller en p|c|ce,
puis préparer la baguette A9 (17 x 330
mm). Autant couper toul de suite A9 de
ll'autre aile... Coller, en maintenant A2 et A3
bien serrées sur AQ [colle vinylique). Clest
maintenant le moment de poser le deuxiéme
longeron A 10. Pendant que fout cela séche,
Erépcr.er' 12 "ames” réperloriées All, en
alsa 20/10 assez dur, fil vertical. Six de
ces ames von! éfre immédiatement collées
sur notre aile gauche, sur les longerons et sur
chague nervure. Comme ces nervures ont
&té bien entendu posees bien verticalement,
cefle découpe est ires simple avec une pelite

equerre. :
glpcré_z alors les deux clefs d'aile en contre-
plaqué de 20/10 [A12 ef Al3). Vous
remarquerez qu'elles n‘ont pas la méme lon-
gueur, c'est voulu. Ces pigces vilales nécessi-
* fenf un peu de soin, 'ponfcge, vérification de
la largeur par rapport & I'écarfement des lon-
?erons'-; Il est bon de couper dés maintenant
lexcédent de longueur des deux longerons
‘qu cenlre de l'aile (A10 est 2 mm plus court
ue Al). le collage des clefs sur les longe-
rons se fera a "époxy lente, Quelques
Bin_c;j_es,_d linge tiendront toul cela en place.
eux points & veérifier : esice que ces clefs
‘d’aile sont bien paralléles jusqu'a leur exiré
mite "en I'cir” coté aile droite 2 le longeron
inférieur estil foujours & plat sur le :‘pi‘cn-g
Pendant le séchage, préparez les nervures
Al4 el A17, découpees selon les lignes G
et H sur le gabarit (les encoches pour longe-
rons disparaissent...). A coller sur les clefs
d'aile J\éS' maintenant, en vérifiant que
I'avant des nervures est bien au niveau du
O ue, comme les nervures préce-
ure centrale A 17 est doublée,
bon collage du coffrage, la

deuxiéme AlZ, appartenant & l'aile droite
sera collée pendant la constuction de cefte
demiaile. Si vous voulez fignoler, vous pou-
vez incliner cette nervure de 2°, la moitie de
la valeur de l'angle du diedre, la deuxieme
A7 pourra ainsi éire collée sur la premiere
sur toute la surfoce, c'est plus solide:
On peut maintenant préparer l'aileron : un
bord d'attaque A1 8 en 60/ 10 préparé
comme A9 préceédemment [15 x 357 mm),
avec deux bouts de nervures A19 et A20 en
balsa 20/10, de méme dimension gue les
queues de nervures A6 a AB que l'on va
également coller en place.
les nez des nervures Al4 & Al7 sontils
bien secs @ On peut alors coller le faux bord
d'attaque {Afﬁ‘ en balsa tendre de
20/10, largeur 16 mm, sans endulations...
A ce 'slade-,gl‘cile est jolie, mais bien souple.
Préparons donc I'ensemble du coffrage infé-
rieur, une ?Ionche de 20/10 enire le longe-
ron et le faux bord d'aftaque (inclus), une
lanche & l'arriere et un remplissage entre
r;s nervures Al4 et Al7, les tranches de ce
coffrage étant collées a la vinylique. Rien
n'empéche de melfre en place dés mainte-
nant les chapeaux de nervures de ['intrados,
petiles bandes de balsa 20/10 de 6 mm
de large. Reste & coller |'ensemble de la
struclure sur ce coffrage et mellre des poids
Un[-PeU parfout pendant le séchage. ?ouse
cale.
Evidemment, la deuxiéme demij-aile subira
exactement le méme Iraifement et on veillera
a ce que les deux coffrages d'intrados soient
bien ioinlifs, C'est le moment de découper
I'emplacement pour le servo dans le coffrage
d'inirados. le support du servo luiiméme
pourra éfre un morceau de CIP de 2 a 3
mm, bien collé entre les nervures Al6. le
systeme de fringlerie le plus simple pour la
commande des ailerons reste la classique
fringlerie souple, qui svivra & peu prés le fra-
jet indiqué en pointillés sur le plan. Il faut évi-
demment poser ces deux fringleries dés
maintenant, en les collant & chaque passage
de nervure. la sorlie coté aileron est “dans le
vide!, il faut donc peser un pelit morceau de
CTP de 2°mm affleurant le coffrage d'intra-
dos, dans lequel on aura découpé un trou
oblong juste ce qu'il faut pour le passage de
la tringlerie, qui sera collee par [interieur de
I'aile, puis coupée a ras IAfLﬁ'. Poser égale-
ment le renfort A23 en CTP de 2 mm dans
I'aileron. _
le colfrage d'extrados ne présente pas de
difficulte, il est impératif cependant de veéri-
fier que |'aile: est absclument plane sur la
table, car c'est @ ce stade gu'on risque
d'introduire les plus beaux vfiﬁo es. Avant
de fermer |'aileren, il est bon de repérer
I'emplacement de la fuiure découpe sur les
coffrages. le vrai bard d'atiaque (A24) peut
éfre maintenant collé, puis arrondi [surtout
s pointu ), et on f_x_:sern les bouts d'aile
saumons), petit friangle de 15 x 5 mm.
Aprés séchage, la découpe des ailerons
peut étre effectuée, avec une lame triongulai-
re neuve. Poncage el mise en place des
charniéres, pas collées pour le moment. Ah,
la belle aile, elle est d'une solidité qui inspire
confiance. Temps total de fabrication de
I'aile : 6 heures 30.
Le fuselage
Aftention chronometire, top, c'est parti | les
bouts de plans sont scolchés avec soin selon
AA' et BB', I'axe en poiniillés est bien dreil,

on vy va. Uossature des flancs est consfiluge
de baguettes

balsa assez dur- de 6 x 6 (F]
a F19, dans l'ordre de posel. lidéal est de
les coller a la cyano spéciale matériaux
oreux, sinon softez vos &pin les, poids.,
ic... le but est d'obtenir deux Hancs' ayant
le méme contour. Deux baguettes verticales

de ces piéces, les &l _
‘& l'aise et ne pas risquer de glisser en val |
 lassemblage des flancs peutf alors commen-

F11 et F12 entourent le couple moteur F22.

Elles méritent d'éire collées a I'époxy, et on

veillera & ce qu'elles soient écartees jusie de

la largeur du futur couple moteur (5 mm]. Sur
le plan, ces baguettes sont perpendiculaires

a I'axe du fuselage, si bien quesi I'on vissail

directement le suppert moteur sur le couple,

il n'y aurait pas de pigueur. Vous avez le

choix entre deux solutions pour en oblenir :

ou bien aprés finition du modéle on met

deux cales de CIP taillées en tiangle, de 3

mm d‘épaisseur pour incliner le support

moteur vers le bas, solution que j‘ai retenue

mais qui n'est peutélre pas lo plus elégante,
ou bier vous inclinez vers |'avani les
bagueties F11 el F12 en meltant 5 mm de
plus en haut. Ces valeurs ont eté déterminées
aprés les premiers vols avec un ©OS 25 SF,
moteur qui a une “péche” surabondante
pour nolre avion. Aprés séchage complet,
on relire cefte premiére ossalure el on en fait
une deuxieme idenfique; saul pour la si-
tion des deux baguettes F11 el F12, déca-
|&es sur le flanc droit de 4 mm vers l'amiére,

ur donner un peu d'anticouple au moleur.

onc marquer dés mainfenant gauche et
droit sur les Hancs pour ne pas vous lromper.
le couple moteur doil donec &tre a la fois
penché vers le bas et vers la droite.

Ces ossalures vont maintenant nous servir de
abarit, d'abord pour avoir la farme exacle
es Iriangles de renfort F20 et F21 en CIP

de 5 mm collés a 'époxy, ensuife pour les

frois morceaux de Bépron de & mm gui vonl
remplir l'intérieur des flancs dans les frois
zones : moteur, réserveir ef aile. Pourquoi
intercaler du Dépron entre le coffrage exté-
rieur des flancs en balsa el le coffrage inte-
rieur 2 Parce que cela renforce efticacement
toul l'avant du fuselage et surtout parce que
cela ‘absorbe les vibrations du mofeur et

diminue le brujt, préoccupation constante.

Nos six morceaux de Dépron renfrant jusie

enfre les bagueites de & x 6, collonsles. sur

leur tranche "a la colle vinylique f(inutile d'en
melire beaucoup). Découper alors les cof-
frages intérieurs en balsa 20/ 10, et les col
ler en place en maintenant avec de nomr
breux poids. Surtouf ne failes pas ces ren-
forts en CIP, le balsa est largement assez
solide. Aftention, évidemment, & ne pas inter
verlir les Hanes droit el gauche | Bien sir, ce
coffrage est interrompu entre les deux
bagueties F1 1 et F12. Reste o poser les cof

rages exiérieurs, en balsa de 20/10;

jusqu’a l'arriere du fuselage. les deux flancs

sont alors préts. |l est frés important de véri-
fier avant EJ pose de chaque colfrage que
|'ossature ne s'est pas déformée, la baguette

F2 support d'aile doit élre rectiligne, et sur

toul les baguetles F@ qui vont supporfer le

stabilo’ doivent élre au méme niveau. Si ce
n'est pas le cas, apres cotfrage, il est vive-
ment recommandeé de serrer les deux flones

I'un contre I'autre et de poncer I ou il faut:

Découper le couple moteur F22 dans un

beau _(E)TP de 5 mm. Avant de le coller, il est

bon de préparer le moleur sur son support,
de découper les flancs pour laisser le passa-
ge du silencieux, du pointeau, d'insialler le
irain avant orientable, de percer las frous
pour la durite, la commande de carburateur,
el évenluellement le passage de la durite

Bour la prise de pression sur le silencieux.
Un peu de Dépron va réapparaitie lors des:

decou

s, il suffira de 'enduire généreuse-

‘ment d’époxy pour éviler toule infiliiation: Lo

peiceuse étont 0 porfée de la main, percer

‘ensemble les deux flancs pour les tourillons
de hélre &l.ac;parts_r':- des élastiques de fixation

d'ailes (F2 ne pos lésiner sur la largeur

sfiques doivent &lre trés
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cer : pose du couple moteur, des baguetfes

transversales F24 et F25, du renfort de tain
F26, puis du fond de fuselage F27, la seule
piece qui soil en confre-plagué (15/10).
Coller la cale F28 a 'avant de |'aile (balsa
60/ 10). Préparer la dérive ef son volef, pin-
cer l'arriére du fuselage sur le longeron de
dérive et coller en vérifiant I'alignement par
rapport @ l'axe du fuseloge ipiéce F29).
Coller alors le dessus du fuselage F30 en
balsa 20/ 10 fil en fravers.
Reste & taire la trappe du réservoir F31,
fixée a |'amiere avec du velcro auto-adhésif
[on se demande pourquoi ce produit miracle
n'est pas plus ulilisé en modélisme, pour fixer
ar exemple le récepteur radio, les verrieres,
es capofs moleur en resine, elc...], puis
confectionner et poser un support de servos :
ce n'est pas la place qui mangue.
le stabilo, alors seulement posé en p|ace, ne
sera collé définitivement qu'aprés |'entoilage.
les tringleries souples de commande de la
dérive et de la profondeur sont enfilées avec
les courbes les plus régulieres possibles. Il est
indispensable cfe les immobiliser dans la par-
tie arriere du fuselage par au moins deux
entrefoises en balsa pour éviter toute flexion.
Tout va bien, on peut fermer le fond du fuse-
uis arrondir sensiblement les

lage
coins de la “caisse”.
Finitions

“Y-a plus qu'a” poncer soigneusement la
béte, et l'entoiler &videmmeni au “sclar” ou
équivalent, ce qui est le plus facile ef le plus
léger, sans oublier de passer un bon coup
d’enduit nitrocellulosique dans le comparti-
men? moteur et sous le réservoir. Pour les de
décoration nous avons ulilisé du Venilia.

Une remarque concernant le stabilo. Il est
habituellement collé sur le fuselage, ce qui
est bonne solution. Mais il est foul aussi pos:
sible de le visser, avec deux vis nylon de 6,
dans deux petits morceaux de CTF de 6 & 8
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mm taraudés. Un peu plus compliqué, mais
ceci a deux avantages : lout d'abord le sia-
bilo est démontable, ensuite vous pourrez,
au fur et & mesure que vous prendrez volre
Neulron en main, donner du pigueur a ce
stabilo en intercalant des cales ou rondelles,
ce qui équivaut a diminuer le calage de
I'aile. Vous constaterez en effel que si vaus
utilisez un moteur trés puissant comme le 25
SF, a pleins goz |'avion monte nettement, ce
qui esl une reaction voulue el saine pour un
avion de début. Alors, au début, on vole a
mi-gaz, c'est bien plus agréable et, & ce
régime, |'avion reste sagement en vol hori-
zontal. Puis, lorsque |'on prend confiance, on
a tendance a forcer un peu la puissance et il
devient souhaitable de diminuer le calage
de l'alle, ce qui permel de rester sensible-
ment & |'horizontal méme a pleins gaz. la
modification du calage du stabilo sera alors
bien praligue_ Mais ¢'esf une simple sugges-
tion, pas du tout indispensable.

Notire stabilo est donc fixé bien horizontale-
ment, on peut alors coller toutes les char-
nieres et les cheviller [on pique une épingle &
travers I'entoilage, le balsa et la chamiére)
puis fixer le train principal avec des vis nylon
de & mm qui psuvent casser en cas de gros
choc [tarauder F26 ou mettre des écrous),
remonter tout ce qui se fixe sur le couple
moteur, finir les tringleries, poser le réservoir
coincé par de la mousse et coller un autocol-
lont Modéle Magazine |

Réglages

Avani de se précipiter au terrain, vérifions le
centrage : réservoir vide, 'avion doit légére-
ment piquer du nez quand on le prend sous
le longeron, c'estadire a l'aplomb du centre
de gravité. Sur notre proloryl.:»e, le centrage
était idéal du premier coup, il n'y a pas eu &
modifier la position de la batterie. Vérifier
également trois fois plutét quune que les
gouvernes vont bien dans le bon sens et que

les débattements sont sensiblement les sui-
vants :
- ailerons +/- 15 mm
- profondeur +/- 11 mm
- dérive +/- 28 mm.
Volre Neutron est maintenant préf, vous éfes
sor & 100 % de la fiabilité du moteur, parfai-
fement rodé au bane, qui ne rechigne pas a
repartir & pleins gaz méme aprés plusieurs
minutes de ralenti, c’esl tout bon. Mais atten-
tion, si le Neutron est voire premier avion ,
ne pensez surfout pas que vous pourrez le
aire voler tout seul. Il est absolument néces-
saire de vous faire assister par un modéliste
chevronné, sinon, malgré la stabilité impor-
tante de cet avion, c'est le crash assuré |
Pour la motorisation, nous avens donc adop-
i& le nouvel OS 25 SF qui s'est révélé d'une
docilité exemplaire : rodage extrémement
facile, vibre peu, peu bruyant. Seul inconve
nient = si vous vouﬁzz ufiliser la pressurisation
du silencieux, il faut démonter ce dernier et
retirer le cone intérieur qui ne serf pas a
grand chose sinon a retenir de I'huile qui
ouche la sorlie de pressurisation, d'ot des
varialions de régime du nioteur lrés désa-
gréables. Une hélice de @ x 5 s'est révélée
fres bien adapiée et permet de tourner & 12
500 tours avec du carburant standard |
Temps lolal de construction du fuselage = 12
heures. Temps total de I'entoilage : 5 heures
30. Soit un temps total de 24 heures 30,
sans se presser. A raison de 2 & 3 heures
par jour, cela fait 10 a 15 jours pour termi-
ner complétement un Neutron.

Enfin, le vol !

Par une belle journée d’hiver, comme il y en
a tant dans le Roussillon, le Neutron a fait
ses premiers ronds en 'air. le décollage se
fait tout seul, l'anticouple assez important du
moteur évite de mettre de la dérive a droite
en début de roulage. Accélérer progressive:
ment et, au bout de 15 & 20 métres au plus,
le moteur étant aux frois quarts des gaoz,
légere traction sur la profondeur pour metire
I'Giseau en |'air. la puissance de ['OS 25 SF
est plus que confortable, comme je I'ai dit
plus haut. On peut donc la plupart du temps
voler @ migaz, ce qui laisse une marge de
sécurité importante. le Neutron, du fait de
son diédre assez imporlant pour un avion a
ailerons, est parficuliérement stable. Il peut
également virer a la dérive seule, ce qui ne
sert pas a grand chose, mais prouve que
I'efficaciié du volet de dérive est suffisante.
Surtout, n‘augmentez pas les débatiements
des gouvernes indiqués plus haut, c'est trés
insuf?isom pour voler normalement, mais
aussi pour se sorfir de situations scabreuses,
cela peut arriver...

Je ne vous parlerai pas du comperfement de
cel avion en tonneau, boucle et aulre renver
sement, ce n'est pas son but, mais ['Oi bien
sir essayé, ne serail-ce que pour tester lo
solidité des ailes dans les manoeuvres les
plus violentes. On arrive & en sortir des
choses étonnantes, mais ce n'est pas un
avion de voltige | le véritable régal du
MNeutron, c’est le vol lent. Comme on ne
parvient pratiquement pas a le faire décro-
cher lout esl possible, et les passages a Irés
faible vitesse @ un métre d'altitude sont un
vrai plaisir. Inutile de dire que 'aiterrissage
est trés simple : il suffit de réduire sulfisam-
ment les gaz, de laisser |‘avion s‘enfoncer
doucement en contrélant aux ailerons. la
vitesse d‘approche est fellement lente qu'on
a lout le temps de fignoler I'arrondi final.
Alors, le Neutron vous tente 2 Comme volre
revue préférée vous en offre gracieusement le
plan encarté, plus d'hésitalion : dans quinze
jours votre Neutron sera en l'air | l
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