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entation des terrains m’a appris que, si
Heux pour beaucoup de modélistes : que
jrgue de moteurs récalcitrants qui dégou-
ille et que d’équipements ou d’acces-

Smnchure sur le moteur 3 explosion ? Parce que la £
Eecgs ansins .5t simple, il reste malgré tout myst
FOH o RS Y018

)

sujets sont traités de facon trop som-
e d’une pyramide dont les débutants
cet ouvrage ; et il pourra toujours en

; 2 £ | avion, mais 90 % de ce qui est éerit
mi Tistalics dans saiéal ou une voiture, ' _
gee je ue suis pas un modéliste “‘en chambre’” et que 15 ans de pratique sont une
LR U PSR YT e
Teskes gue cette expérience i a fait sont :

Hreoam générale simple qui élimine les ppin . o
bon moteur (neuf et pas trop bon marche} car les fausses économies sont rui-

der et encourager tous ceux qui se posent des
di;modéle réduit. :

. Pierre Rousselot

e modélistes) & ceux qui considérent .

~Regards, mon nouvemi .
modéle aver moteur 4

explasions IH
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| Carburant,

entretien

. De nos jours, les modélistes ont de la chance ; ils ont 4 leur disposition nombr d’éq
pements excellents et de bons moteurs pour des prix raisonnables. :

Ces moteurs sont disponibles dans toutes les cylindrées et dan,

o da R.C., an vol circulaire, e vol libre, ou aux modéles de bateuix ous pouvons prati- .

quement obtenir un moteur pour h’importe quoi.
Iy a'tellernent de moteurs, cependant, que les nouveaux venus en modélzsme sont
déroutés lorsque c’est le moment de Pachat. De méme, quelques vieux routiers ne com-

‘prennent pas toujours les termes employés pour désigner;
-transferts schnuerle, ABC, segments Dykes, boost port efc:

7 eaniés telles que=

Si-vous savez tout sur les moteurs 2 terps, vous n'avez pas besom -de. fire cef. artzcle,, g
mgis vous pauvez souhaiter avoir une vue d’ensemble des moteurs paur ~m0déles

réduits,
Le dessin de base de ces moteurs n'a pas telle-

ment changé depuis que les premiérs ant été-

‘construits, mais des progrés notshles ont été
. effectués dans les domaines de la métallurgie ot
-du montage.
La plupart des diverses dispositions des trans-
ferts ont-&té brevetées dans les années 30 ; les
. tolérances de fabrication et Jes technigues d'usi-
nage ont tellement progressé que les dimensions
des pigces sont définies au millieme de millimé-

tre, qu'ainsi les jeux entre les différantes plécas .

-en mouverment sont obtenus de fagon trés pré-
cise, autorisant des démarrages faciles, une lon-
- gue vie, st une production en grande série.

Tout d’abord, essayons de voir comment
fonctionne un de nos moteurs. )

En étudiant les dessing et photos, vous com-
prendrez la signification des différents mots qui
désignent les pieces ou les “‘passages”, mots
tels que  "lumigre d’échappement” ou
“chemise”. '

La plupart des moteurs fonctionnent suivant le.
.cycle dit ““deui temps”’ ; un temps sighifie que le:

piston va d‘un extiéme 3 'autrg;iga’ p.arcourt
sa “course”, depuis le point mort haut (PMiH}
jusqu’au pomt mort bas {PMB} ou vice-versa.
Un tour complet du vilebrequin éguiva
2temps. Dans un 2 temps, |'explosio
donc.a chague tour alors que, pour un quatre
ternps, elle n'a fieu que tous lss deux tours., .

Le quatre temps

Vous connalssez certainement mieuxte moteur -

quatre temps, qui équipe nos autos, et les nom-
breuses pidces qui le compossnt, et nous allons
tout d'abord examiner ce qul se passe durant les
quatre temps : au départ, le piston se trouve au
point mort haut et {'échappemant vient de se ter-
miner.

Premier temps, admission ! le piston com-
mence & descendre, Varbre 4 came ferme la sou-
pape d'échappement et ouvre celle d'admis-
sion ; le mélange d'airfrais et d'essence est

. aspiré, passant par le carburatsur, la tubulure
-t"admission et la soupape d'admission

: le eylin-
dre se remplit, :

. plStDl"l remonte,

S produtt

: ‘de pi
‘pistoti;

Deukiéme temps, compresslon Ibrsq'i.'le Te
piston atteind le point mort bas, I'arbre & camé

forme lasoupape d'admission et le piston, en
--.remontant, compnme lg.mélange dans le cylin- -
- dre. ;

Troisidme temps, explosion et detente la
bougie enflamme les gaz alors gque le piston se
trouve au PMH et ceux-ci repoussent le piston
vears le bas ; c'est le temps moteur.

Quatridme temps, échappement : dés que'te
la soupape d'échappement
s'ouvre ot les gaz brules sont expulses vers
Vextérieur.

Ces 4 temps durent pendant deux tours du vile-
brequm et seul un demi-tour est moteur ; il faut
donc un volant sur le vilebrequin qui emmaga-
sine de Vénergie en - tournant. et la restitue

_ ensuite en poussant le piston durant fes 3 aufrés

temps. On comprend aisément que- 'on
obtienne un fonctionnement plus régulier.en dis-

T.posant piusieuis plstons ‘surf un méme vilebre-
’ qum et en décalant Ies temps de chacun.

Le deux temps .
- Nos moteurs. deux temps ont bsavcoup moins
ces mobiles que le 4 temps ; simplementie
i la bielle et le vilebreguin, quelqua fois -
une valve rotative si ko moteur est 3 admission .
‘arrigre. # pnssede uhs enivde el wne sorte pour
is: pas-te-soupapes - ¢'est e piston.

fes gaz,:|

qui fermie et ouvre ces ouvertures ; par cornitre, i

y & une astuce car ce dernier sert depumpe dans_ o

le cylindre et daris le cartes. .

Au départ, le piston se Bouwe au PMB le cylm-
dre est remphi. de mang: :
Premier temps, admissicn tcompressmn :
En remontant, le piston e vide dans le car-
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ter et la lumigre d‘admission..{de vilebreguin)

arrive en.face de I'entrée d'gir, ce qui aspire dans
le carter le mélange airfcarburant. Le piston
ferme les Jumidres de la chemise, comptime le
‘mélanige gtardvé.au PMH ; fa. lumidre d'admis-
* sion se ferme, T A e
Deuxiéme termps, explosion et détente,

€chappement, transfert : la boygie enflamme. .

le mélange et le piston est chassé vers ke bas,
c'est- g’ temps. moteur ; la lumigre d'échappe-
ment.est découverte, les gaz bralés s'échappent
et le piston découvre également fa lumidre de.
transfert par laquelle est “transféré” le mélange,
.alors comprimé dans le carter. par e piston qui
- descend, dans le oylindre. Ce mélange force les
gaz brilés & sortlr et remplit le. cyiind
. nous retrouvons au point de départ.-

Distribution des gaz :
--Nous avons vu 'que I'adniission dans le carter, -
I'échappement et le transfert des gaz du. carter

dans le cylindre doivent se faire & des momients -

bien précis. C’est pourquoi vous entendez quel-
- gues fois parer de diagramme de distribution et

- de temps d'olverture. ",

Vue éclatée d’un moter Rossi 15 dé com-
pétition;: . o

by.a A

KDy

L5 dures dé- passage

Plus un moteur Tourh

o res,-sont réduits, Surun motéu,q

g8igaz:da
tes ouveriures sont exprimées er
degrés desrdtation du vilebrequin, o

ite, plus les temps de
arentes ouvertu-
t.tourner
vite, les ouvértures- sorit agrandies®gt. les dia-

§ les. différen-
nibre. de

passage des gaz, dan

_grammes sont allongés car les’gaz fettent *'un
“ certain temps” pour aller d’un point 3 Un autre,

Par exemple, un. moteur “tranquitle” aspire les

_gaz frais peu aprés le point mortbas jlisqu’a peu
1 apréds le;point mort haut, soit sur envirgn 150° ;

frioleul pouss

“Fin”
adwission

‘cylifidre, les gaz briilés en sortent.
ans le carfer.

TIOUS SOmmes ramenés en a.

|."aspiration des gaz frais se fait presque toujours

par un distributeur rotatif qui est soit Ié vilsbre- .

quin (admission avant} soit une valve rotative

artiére montée sur le bouchon de carter et entrai-
_née par le maneton duvilebreguin.

8l I'on a pu croire un moment que admission
‘arridre était “la solution”, il faut, pour tous les
cas courants, préférer I'admissicn avant gui est
plus fiable et plug simple d’emploi ;. en affet, il y
& moins de piéces en mouvement et le carbura-

| teur est constamiment dans une zone ventilée.

Point. mort haut 100°
]

Dbt

_ admission

N

SoHnL

U+ tchappement -
.88° -

Diagramme de distribution d’un moteur
- courgnt,
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Les d{ffé’i‘érz't.'s tj;pes de transferts, vus de des.é'us el.de ¢Oté. Les ﬂéches in&iquent les tra-
- Jets-dés gz, a: unifiow ; b :.en: boucle ; ¢ ! transveisal ;- d o schniserle original ; e :
“tamingire ; f: schnuerle ; g : scknuer!e avec 3*—' transfert (boost port) s h: Perry siten

tourbtllon . J 3 Curtiss.

" Certains fn'f)ten.'arsi de petite cvfindrée, utilisent -

unig” valve: vibrante qui est constitude par une
larie d’acier - ressort plaguée conire le trou
d'admission, aspirée et repoussés par |'effet de
-pompe du piston, laissant passer ainsi le
mélange.’ : S

Types de transferts :
Le rendement des moteurs dépend énormément
de la manigré dont les gaz frais sont admis dans
le cylindre, se mélangent chassent les gaz bri-
lés.
En effet, une partie plus ou moins grande de gaz
hrafés peut rester dans le cylindre, une partie
plus ou mioins.grande de gaz frais peut partir par
I echappement Les figures ci-contre vous don-
nent, en vue de cdté et vue de dessus, tous les
types conhis et brevetés a ce jour. Le plus effi-
cace semble étre Ie systéme schnuerle avec
- boost.pert {g).
. ‘Le systéme (a) avec soupape d'échappement,
est utilisé sur les moteurs grandeur pour dimi-
. nuer le mélange gaz frais/gaz brités. .

. Pistons et chemises :

Le sysigme le plus employé dans les moteurs
"+ gouranis était, jusqu'a fl.y a peu, un piston en
" fonte et urie chemise en acier ; le coeffidient de
- frottemerit ‘est trés.bon et 1'usure faible.

Néanmains le piston ehauffant plus que la che-

mise, se dilate davantage et’ll peut se produire

des phéncomenes de serrage ; d'autre part, un

piston en fonte est lourd et difficile & équilibrer

‘pour les grosses cylindrées c'est pourquoi oh a

vu apparaftre des pistons en aluminium dans des

chemises en acier. Mais I"aluminium 4 un coeffi- .

cient de dilatation supérisur & celui de I'acier et il
fallait donner beaucoup de jeu au pistan ; d'ot le

montage de segments et le chtomage de la che-.

mise pour réduire 'usure. .
Le systéme ABC {aluminium, bronze, chrome)

a été utilisé par Super Tigre pour la premlére fois, -

il y a environ 10 ans.

chromé qui ﬁosséde.un coeﬁlplgnt de dllatlpn. ;

supétieur 3 celui de I'aluminium. Ainst le moteur
ne serre pas, le rodage est réduit, le rendement
excellent, Mais cecia. pour corollaire une tabrica-
tion soignés donc an prrx de revuent un, peu
supérieur.

ABCD signifie ABC plus segment Dykes seg-
ment situé en té 4 ton ‘et~ qui élimine la
riécessité d‘un; e précis de eedi-cl ;
ce segment gtant.soumis au “coup de feu
s’ use rapidement,

Chambres deﬂcombustlon :
En théorie, ‘elle -deit. présenter le moins de.sur-

face posmble {pertes de chaleur), pas angles

Les différentes forme
o : plate, piston a déflei
ton & déflectenr ; d : "

Al

A

= .
PIIIITIT 7,
oA

. bltement la chambre dite “en trompette” {Cox_

" moteurs modernes,

- Support du vilebréquin .

" Al'origine, tous lés moteurs possédaient un vilee -

. plétement ovali

. mais.

vifs {points chaudsf), et favoriser fa. combi !
des gaz. Les meilleurs systémes sont iriéont

Rossi) et la chambre *'squish band", inventée’
par Super Tigre et employée sur'la piupart d'

brequin’ tournant sur un paher lisse, ‘en- bronze
_généralement..On ne retrouve ce palier lisse que
sur les moteurs les moins chers mais ce qui ne
veut pas dire gue ce soit mauvais : un pafier lisse
bien réalisé est meilleur qu’ un mauvais montage
sur roulements.

- Lorsque le vilebrequin est ‘monté sur des roule-

ments a billes, il posséde guand méme une por-
tée centrale dans le carter, car ¢'est elle qui fait
étanchéité et empéche les gaz du carter de
s'échapper ; on constate d"aflleurs toujours une
légere fuite d'huile & I'avant du vilebrequin, fuite
nécessairé pour lubrifier le palier et les roufe-
ments,

Marche: et entretien :

Dans.les chapitres suivants, vous trouverez tous

"+ les conseils nécessaires a fa bonne marche du

moteur et & son réglage.

L'entretien est celui que I'on doit_accorder &
toute. mécanique uh peu délicate,

- nettoyage externe périodique a Paide o uhe
vieille brosse 4 dents at-de pétrole ou de déter-
inde bouchér Fehitrée d'airet

— dviter de faire toumer l@ moteur en atmos-
phére trop pousméreuse car les poussitres sont
un véritablé abrasif.

— si le moteur crache noir, cest qu'l y a des
partacules Loif aIumm!um qui partent’ avec les gaz

_brilés 1" le plils souvent o'est, a la suite d'un

chog, le vilebrequin qui frotte dans le palier ; it
faut le changsr. avant que celuu ¢l he smt com-

= n'ifitroduisez” famais un objet dur dans I’
lum|ere'd{echappement cela rayerait le piston
folutes tes vis, et ia bougie, doivent tre ser-

rées moderement et avec un mstrument adé—

. quat g
. — n'employez que du carburant de bonne qua-

lité, ne réglez jamais le pointeau frop fermé et

évité‘z” les’ capotages mal congus qui font chauf-
fer le moteur..

— ne demontez PES votro moteur si'vous n'avez

~pés-les connaissances nécessaires ; confiez le a

un spec:ahste ou & un modéliste compéftent

n -
Les silencieux
_ Presque tous les moteurs sont vendus avec des
silencieux qui s’y adaptent.

chambres de combustion et de prstons :
hémzsphénque, piston & déflecteur ; c-:-en com, p.r.s'—
and”’ ;e

squish band®’ & élages ;! f © en trompette. .




S5t pécessail res

sam basé sur

H est poﬁa&sd“am%me TETHTEE
carburards tows Tefts meks vous pouves dﬁm&fﬂe
fabriquer vous-méme et, ainsd, rTiser unhe &Co-
nomie de B0 % environ.

Les proportions sont les suivantes, pour les

. moteurs & bougie Juisante {glow-plug) ; métha-
nol {alcool métylique) 80 %, huile de ricin
dégommeée 20 %.

Soit 1 part d’huile pour 4 paris de méthanol.
Pour le rodage, adopter un mélange 75/25, soit

1 part d’huile pour 3 parts de méthanol,
Pour |es moteurs & palier lisse {sans roulements}

‘Résonnateur et adap-
tateur pour moteur
Enya.

Un moteur .En'ya
démonté

. sent pas & cette températire. < =«

nous recommandons d augmenter la propomon

d’huile- de 3 % (rodage) a5 % (marche normale)

Le méthanol

Dans fa plupart des villes, ity a‘de

-gros chez qui vous pourrez’l’ ache
20 litres.,

Le méthanol doit étre conservé

contient celui-ci ; i faut donc le stocker dang.des
récipients fermant bien et métalhques de. préfé-
rence car le- plasthue est plus oin

et dans’ un endrc»t frais ot |sole

L'huile :

La température du haut du piSton est environ de”

2507 ; il faut donc des huiles qm ne sauvolatili-

La seule huile si sitiant nettement au-dessus est
I'huile de ricin (2809, les Ruiles’s nthétihues
varient de 230 & 260°.
Il faut donc préconiser sans réserves’ I'huile de
ficin que vous pouvez icheter chez les mémes
drogitstes. i J%

Cerwains modsfistes emp!c»ent de¥huile Labo RP
ou BP WA, utilisée pour les ponis 3 vis dg voi-

ture ; c'est une huile qui contient au moins 75 %
“.d’huile de ricin ; elle donne de bons résultats

fals Nous Ne sommes pas certains qu'elle ne
fovorise pas le dépdt de calamine &t provague
ainsi une usurg un peu plus rapide.des maoteurs. ‘
dans le cas de nwteurs poussés et chauffant
beaucoup. '

Les additifs :

L'essence : certaing en mettent (

%} son

10le est d'apporter des calories et-cela peut étre

utile par tamps trés froid ; mais sap emploi est 3
déconsailler car une surchauf‘fe, du moteur ést
toujours posssbie ; éventuellement, ne
I’ emp!oyer que pour Ie démarrage. ‘

0 Vis de culasse

1 ¢ Culasse

2 Carter at cvhndre
3A : Chemise =
3B ; Piston .
3C : Segment du pistan

6 : Bielle .

7 : Axe de piston

8 : Vitebrégquin N
11 : Patier de. wlebrequln
15.: Plateau d'hélice L
16 :"Rondelle de-biocage hélice
17 : Ecrou de blecage hélice
20 : Joint du palier
21 1 Vis de fixation du palfer
25 : Ensemble d'admission du mélange

air/carburant non réglable

27 : Pointeau
26 @ Gicleur -
34 : Buse d'entrée d'air ’
31 : Ressart pour réglage pomteau

3 I'abri de Vair,
“car i absorbe facilement la vapeur d'eau’gque

Le nitrométhane : son r6le est d'apporter de
Voxygéne et il ne doit &tre employé gué sut des
moteurs ayant un faible taux de compressi'on’
Certains moteurs sont congus pour {utiliser
{moteurs de course et moteurs Cox). On en met
5 & 25 %. Mais if colite trés cher et son emploi -
n‘est abselument pas indispensable. . PR



6 : bouchon de carter
7 : cloche d’admission
8. Téton d’entrainement

~ Piston.
7 . Rondelles.
, Clips.
b L
e AXe dU pision.

— Bielle.

58 peut qu it rev;enne 3 la mode ; un fabtiquant Amerlcam
effet-des kits de gonversion pour des moteurs glow-plug et o
essals gui en ont 616 faits, les moteurs: amst transformés ont,
tioniement tout A fait sattsfalsant

“Sur le dessin m-dessus, on voiten coupe un motaur diesel de course de. B

2,5cm?, radmission se faitpar une valve arridre en cloche et on remar-
que que: la culagse peut-monter-ou descendre dans le cylmdre # Vaide
de lavis SItuéersur le dessus du- mdteur. I faut une com
ble car, suivant la ternpératura, le carburant utilisé, I hé|l
'de rotatlon désaree e réglage doit changer i

MNous avons affaire ici & un moteur bon march#, 3 palier lisse et admis—

sion avant,

. Wy a3 lumigres d'échappement et trois transferts, systéme ancien maas_

- éprouvé et pau cher & fabriquer ; tes transferts sont meulés a Iintérieu
de la chemise et les gaz remontent donc le long du piston en favons ]
son’ refroudlssement et sa !ubnficatlon .

Lumigre d'échappement.

Canal de t-ransfert.

. Fonchonnemen'} rodage :

’ .Happelﬂns ici,- pour les jeunes modélistes, le fonctionnement d’un

' moteur 4 auto- allumage dit *digsel”.

Les gaz senflament sous I'effet de ¥échauffement produ:t par-la
compressmn Il faut, donc que V'étanchéité chemiss/piston soit ex-
- cellente Drautre part; le:faux_ de compression est d'environ 14 & 16
(8810 sur un glow),
tes piéces; le moteur est plus 'nerveux’” sous fa main et... le ren-
damerit, - ait du taux de.compression.élevé est bon. La" consé-
guence en‘est.une faible conspmmation,” d:mmuée encore car -le

carburant brdlé est plus énergethue que le- methanol des moteurs .

glow

Les fnoteljrs "Dlesel"

¢+ dthyile. 'Le"n
-‘planghe, elle méme rendue solidaire - de quelgue objet massif. Une

Coupe de'la chemise du P.AW. 35+ 7

. optimum de

es, efforts sont donc grands sur les différen- ' :
-avec du carburant huile 25% ether

PAW. 3,5 diesel.

-Nous_fabrigiions. ce carburant en achetant chez- un. grossiste en
s prodult chlmlque de I'éther et'de. huile de ricin, chez un dreguiste

du pétrole ou du white spirit. L'huile de: rigin; pourra &tre remplacée
par de la B.P. WA (stations services) gui est une huile utilisée pour
il brlfler 18s | ponts arraere a ws de certames de. fios automobiles

sons. 173 d’éther; A73°de pétro!e et 1/3
-r':sera fixd solidernent par vis et €crous.sur une

hélice’ 8 % 4. en_plastique ‘dont ‘le- paé: faible, donnera un bon. refroi-

_dissement et un faible freinage sera calée correctement (héhce ver-

ticale’ au point mort haut}.

- Mise _en route

happement fermées par: le-: plston “arroses celul -¢i de
carburant- &-laide. de Ia “burette” ou d’une senngue "8t lancer le
motear, - - i

8i le réglage de la comp géior est correct on entendra des explo-
sions. Dans le'cas contraire, recommencer 1'0pératlon en .vissant la
vis de compression de 1/4 de ‘tout.” On - fait -airisi descendre la
culasse dans le cylindre ce qui augmente la compression.

Aprés obtention des. premidres” explogions, relier le réservoir ou

v

-gicleur, ‘ouvti le- pemteau‘ de 2 tours 1/2, mettre quelques gouttes

buse et lancer wgoureusement I'hélice. Le moteur doit par-

- S’II ‘ne‘toume gue quelques secondes c est que Ie carburam n'a
pas bien rempll la durit (tuvau} amenant le carburant. Recommencer

] pers:ste, augmenter la compression de 1/4 de tour:

Lo Lorsque le moteur est parti, diminuer la comprwson pour obtenir

‘- une vitesse de rotation taisonnable, puis cuvir ou fermer le poin-
teau’ Jusqu'é ce que. le fonctiohnement soft leguller et ouvrir d'un

~eh:plus pour. amener un excis de- carbumnt qul
ie. (On dit que le moteur est riche).

3 qu‘un moteur attemd sa température de fom;non-"‘
glages se metifient :'la compression augmente et on

on est trop forte ou st t| y a tmp de’ carburant dans.'
ehr. démarera et toumera en “cognant”. :
Poursuivre Ie rodage une heure environ en faisant tourner le: moteur
des de 10 minutes, de- plus. an"plus wite, pcmteau ‘toujours
de ~tour en tmp Lorsqu i peut tourner” au- réglages
ressmn et da’ pomteau sans ralentir,. le rodage

ost terming;

“Le P.AW, est extrémemem tolérant sur les réglages et démarre
- bien : Il ne nous a 1amals tape sur leg dmgts H .

Nous avons obtenu les. .églmes sutvants

T.

1 - Graipher G. G. Tailpan' K
Hélice 8x6 8x6] 7x6].7x6 | 8x8
Régime . ‘| 12600 50 § 12200

_.% pétro!e 40%, dopant
1% {nitrate d’ armyle, LP.N., DAL 2}, -

. Aprés 2 & 3 heures de fanctlonnement on pburra adopter 22% -

d'huile, 45% de pétrole, 2% -de dopant et 31.%: d'ether et obtenir
200 & 300 t/min. supplémentalres ] - P.R.

) : er un: ‘peu’le pointeau.. Donc refaire les réglages aprés. 208 -
30 séecondes de fonctionnement., ‘



deux Varme & iy tuurner deux foas

moins vite mbmm
— comme ¥ 5y a pes g hrnitre dans Ia che-

mise et que kes gaz hassssemdangent pas aux -

gaz brulds, le rempfssege - du cyfindre est bien
meillour que sur un deuxia:x;meﬂt la consomma-
tion est mioindre :

— par contre, camme il n'y 2 auun tour, moteur,
sur deux, A régime de rotation égal &t pour une <.

méme cylindrée, la puissance disponible est
moins forte que sur un deux temps.

— de Tfagon schématique, on peut cons;derer
que un guatre temps de 10 cm? a la méme puis-
sance qu'un B,5 cm® deux temps 3 balayage
,Shneurle .qu’un’ ‘6 5 cm3 egt l'equlvalent d'un
4 emy? ‘

— ces moteurs soni un peu plus ‘chers car Ies

séries sont encores limitées et Is nombre de pié-
ces est plus important que sur un deux temps:
— le bruit émis est Inférieur & celui d’un deux
termnps.

Différentes techniques
0.8, 60 : La firme 0.5, a &t la premidre &
fabriquer -ce.-typa_de moteur ‘et alle a adopté
d'emblée un arbre & tanies artigre, dans Faxe du

\niebrequm avec reductlon de vitesse par un petit
plgnﬂﬂ tournant l’in’té‘rieu,r d'une couronne
6 ‘

Enva 35 et 40 : i, a reductmn de vitesse
de V'arbre & came se fait par uhe cascade de
pignons classiques, situés dans le carter arrigre.

. Webra 15.¢m? : Ce moteur. est nettement
--orginal puisquié I admlssnon se fait dans le carter
{comme pour un deux temps) et que I'échappe-
ment est commandé par une valve rotative
entrainée par une courraie crantés,

Autres solutions : On trouve également
des ‘moatsurs & arbres 3 cames en t&te (dans la

culasse) et des blcyllndres @ plat qui sont forcék .

ment d‘un rix assez éleve.
P P.R.

Eclaté de 1'0,8. 60 4 temps :

2 Borou 'hélice - 3 Rondeils d'hélice 4 Plateau d’hélice - 5V|Iebrequm § Carter/ cyhndre Ga Palier avant - 6b- Palier arriére - 7 Couvercle - 8 Bielle -9 Axe

Webrg 15 ce 4 temps

de pistan - 11 Culasse - 12 Jeu dé joinis - 13 Jeu de vis - 14 Pointeau du carburateur =16 Gicleur - 17 Chemige - 18a Segment 19 Piston - 20 Tubulure
d'admission - 22 Roylement arridre de vilebrequin - 27 Jeu de vis et joints - 28 Roulement avant de vilebraguin - 30 Clips de retenue de I'axe - 35
Céne/écrou’- 40 Roulemem pout 53 - 41 Palier de |'arbre & cames {grand) - 42 Paligr de I"arbre 4 cames (petit} - 43 Soupapes - 44 Culbiteur - 45 Support du
culbuteur -46 Axe dir culbuteur - 47 Entretolse - 48 Arbre 4 cames - 49 Pignon d'entrainement de I'arbre & cames - 50 Peussoirs - 51 Tige de cuibuteurs - 52
Clips d‘arrét de 40 - B3 Plgnon |ntermédla|re 54 Disque entrai‘neur - 55 Tubulure d' chappement - || manque la bougie et sa rondelie. ‘




Dem'a'rra ge

Preparatlon

“L'achat-d'un démarreur électrique n'étarit pas -
en général, 2 la portée d'un débutant, vovons le"

tancément, 3 la main, de 'hélice.

Une bonne précaution est d’'ébarber au papier de- ' .
verre les bords des hélices en plastique.qui sent-
-coupants'a l'origine ; de plus, on peut uiilissr un -

doigtier en caoutchouc ou un- doigt de. vieux
gant qui amertirant les coups d’hélices que 'on
prend inévitablement de temps en temps.

.~ Avarit d'installer ie moteur sur le banc de rodage -
* {voir phote), monter I'hélice en serrant soigneu-

- - semenit I'écrou de fixation ; si vous n’avez pas la

clef ‘plate de la dimension correcte, achetez la
Gar, avec une pince, on abime |'égrou et le ser-
rage est presgue toujours imparfait. :

Fixer.I'hélice de rodage. (voir plus loin] pour les

pales soient en position. 8 heures 1/4 au début de

_la compressnon ou 12 h 30 ay point mort hautet .

ceci pour deux raisons :

- 3i le moteur s'arréte en vol Iactnon du verit
sur I'hélice la cale a V' honzontale cé qui diminue
les risgues de bris & Vatterrissage.

~ La position normale de lancement, pour un

droitier, est de'se placer face au moteur-; I'hélice-

‘tournant dans le sens contraire des aiguilles

.d’'une montre, vue de face, on la lance vigoureu-
sement et rapidement 3 I'aide de Vindex ou du-

majeur passé sous la pale qui se trouve & droite ;
le calage prescrit permet de passer la compres-
sion rapidement et avec force, condition essen-

tiefle pour I'allumage du mélange ; sur sa lancée, |
le bras continue son mouvernent, de la droite,

vers la gauche, pour dégager le dongt dy champ

“de I*hélice, - -
Monter la bougie & 'aide d une clef & tube de 8,

ne pas oublier le joint et serrer modérément.
Faire un essal de lancement en tenant le moteur
dans la main gauche, pour s’hahituer au geste ;

si le-moteur n‘est pas trés “'élastique’” .sous le-

doigt, le libérer en introduisant quelques gouttes
de carburant dans l'entrée dair,

Banc de rodage

Le plus simple est d’utiliser une blancha de

contre-plaqué de 12 & 156 mm, large d’enviran 10
4 15-cm et longue de B0 cm, dans laquelle on
-déceupe ie passage du moteur gue {'on fixe &

I'aide de 4 boulons de 3 mm et de huit rondeiles -
placées sous les tétes et sous fes écrous ; pas de”

vis &'bois qui prennent du jeu |

Sur-cette planche on fixe le réservoir & I’alde
d’élastiques et. de pitons, et on installe un
systeme simple permettant de faire fonctionner
le carburateur en tenant la main éloignée de

" ‘¥hélice ; un élastique ou un ressort maintiennent

le carburateur en position ouverte car les vibra-

tions feraient tourher le levier. La planche est

immobilisée solidement, d'une maniére quelcon-
que mais ne permettant pas lés vibrations et

-avec le peint d'appui ou de serrage situé juste

derrigre fe moteur : vissée sur une caisse, serrée

dans un étau ou par des serres-jvints ; et se sou-

venir que le tout sera arrosé de carburant, dong
d'huile,

Démarrage :
Fermer, en le vissant, le poihteau du carburateur

et relier, par un tuyau {durit) transparent le
réservmr et ie carburateur ; remplir le réservosr,

‘mais sans dépasser le niveau du pointealr : en
.effet, sous 'effet de la gravité, le carburant ris-

& linge sur la durlt

Le slienmeux \q freine I'échappement des gaz

et risgue ainsi de faire chauffer le moteur ne sera
pas monté durant le premier quart d'heure de

" fongtionnement. Introduire dans 'entrée d'air du -
carburateur - maintenu ouvert en- grand . une.

dizaine de-gouttes de carburant et lancer 2 ou 3
fois I'hélice. Brancher la bougle, lancer a nou-

“ireall I'héfice plusiedrs fois ; si le moteur ne part

pas, rarmettre quelques gouttes dans le carbu et
relancer ; Tecommencer
2 i i5' pias plus de sept & huit fois car,

'est quil-y a un autre probléme :

bougie n_aliumant pas ou pas assez ou lancer
L. Les:premidgres.explosions sont le signe-

bien; on peut alors ouwrir le poin-
teau, 2 tours pour commencer ; tourner lente-
ment 'hélice (2 tours) en bouchant le carbu-avec
un doigt de la main gauche, ce qui aspire le car-
burant visible 3-tfravers la durit {ransparénte.
Rebran her la bougie et lancer I'hélice ; s le
motedrine. part pas, mettre quelques gouites;
lancer, ete,

Si le moteur part mals ne tourne que que!ques '

secondes, ouvrir le pointéau {le dévisser) demi-
tour par demi-tour,
Dés que le moteur est parti, débrancher ka bou-

gie et ouvrir lentement le pointeau pour que le ™

son de I'échappemient devienne plus grave en
Smettant un genre ¢ gargou:ihs accompagné de

Si le moteur 'arréte, s'est qu’on I'a trop ouvert,
De cette fagon, le moteur tourne plus lentement

dongc rie peme pas, et I'sxcés de carburant {on

dit qu'il est “riche’).le refroidit et le lubrifie cor-
rectement, Toutes les minutes, fermer un peu le
pointeau pour faira accé]érer le moteur, dong le
faire chauffer, et le rouvrir aussitét, . . . - -

Lorsque le moteur a vidé le résel’vmr le Ialsser_

refroidir complatement avant de le relancer, cela
fait travailler les matériaux et facil ¢
Attention & rie pas noyer le motéiir lors'du reim:-
p!lssage du réservoir et fermer e carburateur
pendant 'opération ou, misux, mettra une nce

atitant ' de fols que-

n'a’ pas fait entendre quelques ‘

brouillaid de carburant.*

- gévité.

Cette pince & linge est bien utile.en cas de
démarrage laborieux car, 9 fois sur 10; un moteur
ne part pas parce qu'il est noyé ; on peut donc
ainsi arréter le débit de carburant et I'enléver dés

. que: g -moteuyr fait entendre ses premleres explo-

sions,

Apras 10215 minutes de foncﬂonnement mon-
ter le-silencieux et régler le carburateur tvolr ce
chapitre). Das lors, le ralentissement du moteur
se fera en fermant le carburateur au 3/4 et non -
plus-gn ouvrant Ie’ pointeau. '
Poursuivre le rodage en. augmentan; ‘progressi-
vernent la durée des périodes pendant lesquelies
le moteur tourne & grande vitesse. Si, pendant
une de ces péricdes; |8 motewr ralentit, rouvrir
immédiatement le pointeau. En effet, si le poin-
teau est trop fermé {on dit que le moteur est:
“pauvre"}, le moteur chauffe, le piston se dilate

.et se eoince dans la chemise, c'est le “serrage’’

qui est dangereux car il peut piovoguer des arra-
chements de métal.
Lorsque ie moteur peut fourner au maximum de
sa vitesse sans serrer,’ oh' considre que le
rodage est terminé.

. Ne jamais appauvrir le mélange lair. carburant)
" de facon exagérée ; ouvrir toujours légeérement

le pointeau de 1/8 cu 1/4 de tour dds. gue la
vitesse maximum est atteinte, pour prolenger la

_ vie du moteur.
-Certains fabriquants (0.5, par exemple), sont si

shrs de la qualitéde Jeurs fabrications, gu'ils pré-
conisent de ne pas faire ce genre de rodage ; il
faut simplement dpuiser-un premier réservair en
laissant un réglage riche, la suite du fonctionne-
ment se faisant en l'air,  pointeau pas trop
fermé ; alnsi ie moteur est bien refroidi.

Selon les margues, et méme suivant les exem-
plaires d'une méme margue, le temps de rodage
pourra vatier de 1/2 heure & 2 heures 1

- De toute fagon, un moteur n'est compldtement

"ibéré” .gu'aprés 2 & 4 heures de fonctionne-
ment. Aprés le rodage, resserrer légérement tou-
tes les vis du moteur. Rappelez-vous qu'un.bon

rodage, avac une hélice a petit pas, un carburant
_a 25 % d'huile et pas de surchaufie, est une

garantie de bon fonctionnement futur et de lon-
P.R.

Un banc de rodage

. simple : une planche

" fou conire-plaqué de

12 & 15 mm, vissée.sur

une caisse assezg

" lourde. Ne pas remplir

“le réservoir compléte-

ment pour ne pas ris-

‘quer de noyer ‘le

- moleur (niveau du

carburant - trop haut

par’ mpport au
gicleur). -




Lua quéte de totis les

- . formant possible.

Le r'odagé‘ .

Mon expérience de la course et I'écoute

des'experts de-tous les Pays {qui ont 'expé-
rience de T borike marche de moteurs dif-

- férents) tendent 3 me.faire croire que cha-.

cun semble avoir ses propres “‘variations

s

sur ce theme”. tes moteurs modernes 3

glow-plug sont Tabriqués suivant des tols-
- rances frés-précises et la procédyre de

rodage est la derniére étaps vitale.

Avant le rodage ‘

Certains moteurs ont tourné & I'usine. avant

d'étre ermballés, d’autres ont été protéges

par uhe huile spéciale.. Dans tous les cas,

c’est une bonne idée que de démonter le

bouchon de carter pour vérifier quil n'y a

pas de copeaux ou de poiissidres 3 I'inté-
rieur du carter, ‘qul pourraient provenirde la
fabrication. Démonter ensuite. I bougie et

le carburateur et rincer soigneusement (3.

l'acétone) tout dépot de produit spéciai oy
d'hule. et s‘assurer longuement que I
moteur tourne dbsolument librement, . .
Si le moteur a un piston lisse. (pas de s8¢~
marit) ou si c'est un ALB.C;, il faut s'attten:
dre & ce gue le piston coinge au point mort

haut. Si vous sentez un guelcongue point
dur - au point mort bas en tournant lente-
ment le vilebrequin, il est alors prebakile

que le palier ou les roulements soient-er
‘cause ;- e mojeur “devrait alors - étrg
. retourné-.avéc une-le i
‘fabricant, ou au -distributetr;
déur. Pour avoir les, meilleures pe

an veri-

posséder un’
; ‘chemise/piston,

xcellent ajustage

Jous de la course, qu’ils pratiquent e V.C.C..
ou la R.C. est de faire voler de plus vite Dossible un modéle. . :
Cef article s'intéresse ¢ ln waniere de rendre un moteur le plus per-

du sol ; le faire toum

tive;: au -

‘ ffortnan- -
‘ces possibles, .un moteur doit &ire absoly- ..
ment Tibre en bas de la course dy piston.et .

€.

-Faire tourner le moteut:au ba
enseignement limité mais valable &t dérime
il se.peut que ce soit la premidre fois que lo
moteur fonctionne, cela doit étre entrepris
avec beaucoup de soiny - - :

Le moteur doit éfre-monté suf urt banc sta-

ble et solide; et gu moins &75 ¢ au-dessus

p bas |ui ferait

avaler de la poussidre: 5
avant qu'il ne soit rodé ; le rodage est un
procédé-de polissage et, conséquemment,
la fagon de:le faire est “ vite et riche ™ :
choisissez une hélice éguil rée et d'une
taille en'dessous de celle-gui sera employée
normalément ST S

 1é801voir et aspirer de Ja maniere
egler le pointeai sui\._f'qr‘it- les
du fabricant et;. aprés. avoir

Rempliy
habitugle
instructions

~.branché-1a bougie, essayer de e démarrer
@ la~iain.- Si vous désirez’ employer un

démarrelt - électrique, assurez-vous que le
moteur n'est pas noyé car vous pourriez
le moteur, le carburant en excés
pas compressibie st pouvant blo-

quer ¢ piston. “Soyez prét, dés que le
“moteur ‘part, 2 toyrnet le ‘pointeau pour

obtenir un réglage trés riche,

Au bout de 3 minutes environ, arrétez le’
-moteur en pingant la durit : cela Fappauvrit

et augmente son régime pendant. 1 ou 2
‘secondes. Attention, si votre réservoir est
en charge, vous risquez de noyer le moteur
si'le carburant s'écoule dans le venturi : ne

Laisser refroidir le moteur et recommencez

datériorerait -

fermez pas le pointeau mais laissez la durit’
"pincée {pince & linge) ou débranchez-ia,

Le rodage doit s'effectuer loin du sol, pour éviter lingestion des
poussiéres et le moteur doit étre fixé fei'memerzt_ Sur ur support sta-

les opérations ci<essus, en appauvrissant

ftrés peu) le mélange a chaque fois jusqu’a-

¢e que, aprés 20 minutes, le moteyr tienna
sans ralentir en tournant riche et en alter-

-nant le cycle 2 temps et 4 temps, cela

s'entend trés bien.. . T ]
5°il ve le fait pas, il fautie roder encore et il
devrait le faire au bout de 40 minutes ; si tel

‘n’est pas le cas, attirez I'attention du ven-

deur ou dy fabricant. - o
-Supposant cela réalisé, le reste du rodage
se fera sur le modéle, en vol ; assurez-vous.
que le pointeau est réglé riche, et; avec
I'hélice normale, faites des boucles, des
huits, de longs piqués, de fagon & ce que le
régime du moteur varie constamment.
Ceci, comme le refroidissement au banc, a
pour-but de provoquer des dilatations suc-.
cessives-des matériaux qui * vieilfissent
le métal et'le stabilisent. - o
Vous pourrez alors appauvrir le mélange
(fermer e pointeau) graduellement, afin

* d’obtenir le régime de puissance maximum.

Mais ne 'appauvrissez pas trop | ‘

Si la position du réservoif est corrects. le
motedr doit avoirune tehdance naturelle a
s'appauvrir en vol:; adssi, Jors du réglage,
chérchez le maximurn de tours puis cuvres
lé pointeau juste assei pour entendre le
régime chuter un peuy ; de cetta fagon, le:
réglage en vol sera correct, ™ | -

Une. autre vérification consiste 3 mattre le.
nez du modéle en I"air {vieille méthode} ; le
motaur ne doit pas donner des signes de
faiblesse, sinon il est réglé trop pauvre.

Moatage _ S
Tous les moteurs vibrent, certains plus que
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d’autres : un batt moteur rlgide estimpéra-
tif et lbs seuls types que je recommande
sont ceux en aluminium. Je n'akpas-encore
‘vu de batis en nyion valahlg
‘moteurs de plus de 0,9 cm?, Les"y
‘soni de la pmssance perdue etdela
.eh moins ; la"théotie qui veut que ie¥
absorbe les vibrations et protége
I’equtpement radio ne semble pas étre véri

~fige. J'ai vu dé nombreux modéles dont fes’

‘empennages vibraient méchamment et,’
. 'dans.tous les cas, un examen attentif a
révéléla présence d’un bati nylon 1

“Avant de percer et-tarauder le bati, vérifiez.

- que les 2 bras sont bien dans le méme plan,
sinon; au sefrage, le carterse déformera un

peu ;. de ‘méme, soignez le percage et fo. -
_ ;taraudage pour que les vis ne forcent pas -
-dans les pattes da fixation. A titre de pré--

caution, nettoyez le bati, passez une légére.
‘couche d’'époxy, puis fixez le moteur aprés
avoir huilé je carier et les vis ;. quand
I'époxy aura durci, cela donnera un moteur
s ‘adaptant parfaltement bien sur son hati.

‘Durites et réservoir

"-J'ai parlé de la conception et de la posifi.on .
-du réservoir dans le MRA n® 463 ; cepen-; d

“:dant, les problemes n‘ont pas dlsparu pour
"autant et je vais en parter 3 nouveau.

:Que vous employez une pressurisation par’
le carter oy par le silencieux,. ce n’est pas’
‘un -reméde. & une mauvaise pOSIT[OH du
‘réservoir, .

. — un'réservoir monté trop haut alimente le

rrioteur par gravité ; Il causera des probla-|
‘mes au ralenti et enrichira le moteur dans!
Ees virages serrés : |

_ un réservoir trop bas fera que Ie moteur'
sappauvnra trop -en fin de vol ainsi que
‘dans les virages.

"l faut mettre I'axe du réservoir 0 410 mm
plus bas que le pointeau ; un peu trop bas
est- certainement mellleur que trop haut
mais ceux de vous qui font de 'accro ont
déja remarqué que le moteur-est trop riche

" en vol dos si le réservoir est trop bas.
Dans tous les cas, je recommande d'utiliser
'exclusivernent de la durit silicone qui est
‘meilleure que le plastique ou le caoui-

- ghoug, qui vigillit bien et résiste & la cha-
Jeur ; enfin, montez deux filires de bonne
quahte at gardez-les propres, un-entre le

" réservoir et le-moteur, I'autre entre le réci-

pient de remlissage et le réservoir, de fagoh

& ce que le-carburant soit filtré 2 fois, avant

fe réservoir et avant le moteur.

Soins et entretien.

‘Quoique votre mateur soit un instrument
de- précision, 1l ne demande que peu de
.'s0ins pour étre ¢conservé en excellent état ;
cependant ces soins sont vitaux sl doit
-8tre conservé au sommet de sa forme: La
‘poussigre est [‘ennemin® 1 et doit étre éloi-
ignée & n’importe quel prix.

{Evitez de le faire fourner prés du soi sur-

“tout si ¢'est du béton ou du goudron:

Apres chaque séance de vols, enlevez la
bougle et mettez environ 6 gouttes d'huile
‘machine (3 en 1) cans e cyllndre et dans le
carter par 'entrée d’air ; cela aide 4 neutra-:
liser le nitrométhane, qui estcorrosif et'pre-

Vignt la formation de dépats d'huile de rlcm[

‘sur les roulements ; replacer fa hougie et
ifaire tourner, .2 la main, Ie moteur pour que:
lI'hulle 8 mﬁltre partout, ) ;

‘Enfin; le placer-dans un sac propre en plas-
be I' wventir et I échappe-;

montag‘e sur le bata

Bemorntage du moteur
Démonter son moteur sans raison n'est pas

une bonne politique ; mais, quelquefois, la -
main du. Diable pointe_le-nez du medéle

as -6t -le-moteur est enterré sous

plus 'urs_centlmetres de terre, au milisu du

terrain, Toute saleté qui a réussi & pénétrer

3 I'intérieur doit étre expulsée et, pour “faire

cela correciement, il est nécessaire de le
déshabiller partiellement, Le processus,

décrit ci-dessous, concerne I'lrvine 207; les,

autres moteurs peuvent Btre, drfferen’cs et,
si vous Ne vous’ Z pés ratsonnablement
competent tez pas & contacter un
ami qui lfést ou & retourner le moteur au
vendeur.

Rincer le' moteur par ' entrée d'air fi est pas
suffisant a
ses premiers tours;

les seuls outils nécessalres sont un tourne-

ou dzluant cellulostque bol

teur” seralt détérioré des

: tement I'hélice :

Tout ce qui est nécessaire pour d mpxzter et entretenir un moteur Huile 3 en I acétone
se. d a'ent tournevis, clef @ bougie.

Le moteur IR VINE 20 démonté

vis, une clef é bOugte une clef pour |'écrou
d’ hehce il faut aussi un. bol rempli d'acé-

. tone ol de- ditnant cellulosique, une brosse .
" . .3 dents et de I'huile machine (3.en 1).

Commencez par ‘enlaver le bouchon de car-
ter et te carburateur ou le venturi, les rincer,
ainsi que Iintérieur du moteur,. avéec de
I'eau.chdude. ot la brosse 3 dent car I'sau
ghaude rend.I'huile plus fluide et facifite
ainsi I'enlévement de la saleté,

Dévissez les vis de culasse et enlevez celle-
cl, aprés-y aveir fait un tepére, ainsi que sur
le carter:favec un-cbjet dur) afin de pouveir

fa remonter dans la m8me position.

Pour pouvoir démenter le pistonet la bielle
il faut sortir la chemise ;13 aussi; il faut fasre
un fepére {chemise et carter) pour que le

‘remontage - s'effsctue- ad:méme endroit ;

c’est trés important & cause du rodage pis-
ton chemise. Quelquefois, la chemise sort
aisément mais, le plus souvent, elle est
montée dur. La seule manigre facile de la
{aire sortir est de monter une hélice sur le
vilebreguin, de glisser une rondelle de cui-
wre sur la téte du piston, dépassant par la
lumigre d’échappement, et de toumer len-
en remontant, Je piston.



ment ge n'Seert ms possible, chaiiffer
Fensemblesnls ploexgsant dans J'eau bouil-

lante par exempie {ia diataiion du, carter em:
aluminium-est supérteure 3 celle dé Ta che-

mise en acner) &t recommencer l"opératic
Enfin, sans forcer, dégagerla bielle du vi
brequm aprés avoir fait'un fepére sur sa
face arriére, en faire un, également, 3 Vinté-
rigur de la jupe du piStOﬂ & V'arrigre, pour
éire sir de tout remonter dans le.méme
5ens..
L'axe de plStOﬂ est souvent xenu par deux
circlips ; ne pas I'enlever $l'on n'a. pas de
circlips de rechange ceux-ci se démontent
& l'aide d'une pince 3 épiter, rhais, ils sau-
tent facilement sur Je plancher | De touts

maniére, i n'est pas nécessaire de-désofida- )
tiser la biglle du piston pour fa!re le net— X

toyage.

De méme, si le paston est equ:pe diun seg—j

ment, ne !e démontez ¢ pas sans nétessité ;
il est tras fragile et méme si vous) rie le cas-
SOZ -pas, vous tisquerez de le déformer.
Enlevez Ie plateau d’hélice et Ie vilebrequin
sortira sans difficultés. . ..

Les rOuIements peuvent resteﬂm place car
il y @ assez de-place pour ies nettoyer
Nettoyer maintenant chaque pigce ; éven-
tuellement les rincer dans un deuxleme bol
et les lafsser séchet sur.un papier essuie-
tout " ; les hunler avec “3en 1" avant le
remontage Y

Les depéts Gdrituels-de vernis-* jaunatre
sur la jupe du piston, ou de calamine sur sa
tdte peuvent étre enfevés en frottant avec
le ‘"dos  qui gratie ” des -éponges
employées pour la vaissells * ce sont des
fils de plastigue qui ne rlsquent pas de rayer
le piston,

~Changer le joint du bouchon de carter ¢t
n'olibliez pas célui {cacuichouc ou. papist]

qui est entre le' carburateur- oy buselietlg

carter ;.serrer les vis de culasse . en dlago
hale " pour bien répartir fe serrage. :
Pour refaire un_joint de carter ; huiler 1a
face d'appui sur le carter et y appliguer, en

lissant-avec lg doigt, un papier fort ou.un..

calgue epals découper ensuite &'I'side de
petits ciseaux, apres.avoir fait les 4 trous 3
T'alde d"une mache idurnds a Ia iin ; faire

les. trous; decouper imtéﬂeur ‘puis !'exte~‘

tieur.

| »Equlllbrage de l'heluce

T0ut ar heure ricus. avons parlé des wbra-

-nﬁaniére de les r_éduire tout en &u

hélice, bois ou nylon, qui na p

‘cant, suavant la catégorie

“teur mal régl

: moteur

_votre moteur ;

- était possnble

le nombre de tours, Je cherche ¢

équilibréa ! La photo vous montre le

-systéme que j'emplaie et qui marche bien,

Aprés avoir repéré la pale la plus. Iourde

" I'excés de matidros est enlevé; sur la face

avant, en bout, en’'employant du. papler de
verre, sec ou & I'eau. On peut aissi rag
courcir-de 1.3°2 mm Iy palela plus lourdg’
L'hélice choisie risque.de’ ‘faite,une, grande
différence sur les performances de votre:

- moteur,
-Ceux' qui pratiquent le Cluh 20 douvent

essayer des 7 x 4, 7 x B, 8x4et8x6 ces
deux detniéres devant étre ‘réduites 3 un
diamétre de 7 & 7,5 pouces. Ceux"qui prati-
quent d'aytres. catégories devront fire le
mode d ‘amploi - du moteur et choisir. les
types ‘d’hélice - recomman i

qu pas
de 4 & 5 poucss pour les avions de-débuts
bag pouces pour les modeéles de * sport “
et 6 & 7 pouces pour les modeles d acro
équipés d'un 10 cma

Bougles

Pour le modélrste “du. dimanche”, le pro-
bi'eme nest pas cnthu sYpresque toutes
les bougies donnent satisfaction, et il faut
s:mplement obtenir un ralenti ‘sir et une

‘ reponse franche 35 lacceferatuon pfutot
- qu'une performance absoiue o

Mais retenez bien au’ un: Ghangement de
bougle ne sera jamais e reméde 3 une mau-
vaise position-dii téservioir of & uih carbura--
Les mardus de fa course doi-!
vent, Btra préts 3 éxpérimenter. La menieure!

Gréce aux repéres, il n'y a pas de. dlfflcultes- N hougie seradifferante suivant que fe témps

pour le remontage qui s'effectus dans.
Fordre inverse de celul vy précédemment.-

est chaud et humide ou froid et sec ; un|
peu.de patlenca et quelques B553is determl-;

. neroNt quelle bougie est meilleure dans cer-.

taines condmons et pour chaque type de

n journal off vous noterez tous !es
sts, sur tous’ vos moteurs ‘nombre da

-, tours, “catburant, température et pression

atmosphérlque si-possible, type d'hélice ;

~cela sera trgs utile pour choisir la bougle

cenvenant-de jour de chaque compétitior.

"Cela vous servira aussi pour. étalonner un

moteurneuf ou. si vous Supposez fue votre
moteur est sur sa. pentg: descendante

De toute manidre, prenez -grand. som de
‘rien ng dufe towours mais,
au moins, si vous lavez:fait, vous & aurez
retiré le, meilleur aussi. mngtemps que cela

PS
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Ce moteur fait partle de Ia séne FSR (admlssmn avi
et transfert Schnuerfe) produite par 0.S., dep
L0 {1,6 cm?) jusgu’au .90 {16 cm?) et qui @ acqu
belle reputatlon sur les terfains & cause de ses
de- conception et de fabrication qui donner
sance, longewté et facilité de reg[age et de démarra

Descrlpt:on

> e
Dés e premier examen, on remarque la flm remar uabie des..
un moteur de-

pitces (exiérieur et |nter£eur) qus fait penser &
.compsétition.

Le gros wlebredum {diamatre 12 mm} est tenu par.deux roule- -
Cun déftec- O |
'jim:e:rposée B

ments.dont celun de 'avant est du type protégé,.a

teur en acier ; ‘de plus une rondelle piasti
_enire celui-ci et le plateau d'hélice.

La disposition des 3 transferts est inhabituelle, car ils ont, subi
“une rotation de 35° qui procure plusieurs avaniag
"= I'ake-de piston ne passe plus devant des lumiére

dong &tre mionté flottant, sans circlips.

géné par le roulement arrigre du vilebreguin.

n’étant pas démontables.
La culasse est générsusement ailetée,

Le silencieux, plus gros que 1'0.S. 25 normal, est trés effi cace

il se fixe pardeux vis de 3 qui ne manlfestent aucu
se desserrer.’

" La carburateur, du type a contre-pomteau est 'une bel!e'reus—_
site ; trés étanche, il comporte des joints toriques et une durit:
sUr Ie pomteau, il est d’une fiabilité étonnante ; 'son régldge est ||
aisé, voir i ce sujet le-chapitre consacre aux carburateurs dans

ce Numéro.

Le boisseau ast rappelé par un ressort ce qui annule I'effet des,

jeux dans les tringleries de commande et I'usure de la vis de
butée/guidage du boisseau ; le levier est en plas’aque e
permet "'emploi d une chappe en acier.

Performances _

' Le démarrage est irés faclle & froid comme E chaud Afro K :

stiques .

Silencieux : 60 g
. Taux de. compressmn 10 : :
Puissaiice maxi ¢ 0,46 ov & 15500 tours, avec snlenclaux ot carhu— .
rant 30/2& . : el

e faut.pomper 2 ou 3 fois en bouchant V'entrée d'air et’ajouter
— le passage des gaz alimentant 'un des transferts, est pas

quelques gouttes dans le carbu {vous trouverez vite la dose

< |- exacte, un peu plus par temps frosd) A chaud, it faut juste
-Le carter est du.type intégral, le palier avant et le -cy!md e' i :

pomper 1 ou 2 fois.
Le réglage du pointeau est aux alentours de dex tours.

-} -.Le:constructeur recommande de conserver un réglage un peu

& pouT: es premiers réservoirs, mais le moteur n'est libéré
u'aprés 1'h'a 1 h 1/2 de-marche. La courbe de puissance, trés
“plate, donne une plage dutilisation assez étendue, permettant

Fempioi d’une. grande variété d'hélices, adaptées au genre de
" modgle. i .

Nous avons obtenu avec le snlenmeux les réglmes suivants fles
dimensions des hélices sont en pouces} :

-8 x.4 Taipan: nylen 15809 tours 9 x 4 Taipan nylan : 13800 tours 10 X
; 4 Taipan nyloh : 11500 tours - 8 x 6 Taipan nylory 1 13700 tours - 9x6
aipan hylon : 11200 tours - 10 x4 Graupner nylon 11900 tours -9 x 4
Top F |te nylon 12500 tours ) - .

Il faudra. chercher a obtenlr 11500 tours minimum au sol, o8 qui
jofinerd 12500 2 13000 tours en vol, permettant ainsi d'absor-
~ ber, é uni régime ralsonnab!e 80 % de'la puissance dlspon:ble

Dessin “'Aeromodeller”

dcheile 1




del!er“
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-A 1" usage

Apres environ 500 vols; mon- 0 S. 25 FSR st ancore en bon ‘
état.

Quels ont été les probiemes ?

H s’est montré capricieux trois fois. L. reg!age etait |mp039|ble é
obtenir, avec démarrage laborieux et ouverture du pointéau de--
1/2 tour supplémentaire, et ralent impoassible & régler. '
— la'premiére fois, le filtre situd sur la durit d’alimentation était
completement obstrue

— ladeuxidme fois, if s"était formé un dépdt gelatmeux dans: le..

démonter pour enlever ce dépdt

— la troisiéme fois, ¢'était 3 cause de la bougle qul fonction:

nait encore mais était usée, .

. D'autre part, il a calé deux fois : une fois &n vol: dos et par une

|- température de - 4° &t une autre Tois parce qu'il éta)' ;
peu pauvre et il s'est arrete lors de la. montee suly
lage ; il n'y a donc rien § redire | ‘
Ajoutons qgue le moteur n'a jamais été martynse hellce 10 X 4
"ou 9 x.5, pointeau pluté’c riche, dématrage manuel.”, _
Une petite astuce que je dois é P Garelli.: par t froic! ou
lorsque |é moteur n'est plus’ trés 1eune i que-'on
met dans la buse passe difficilement daris-la. culagse et le moteur
est difficite & dérnarrer : il suffit alors de brasser I'hélice en fai-
sant tourner |"avion pour le mettre sur le'dos, en pwotant ‘du
clité du transfert {opposé 3 I"échappement) ; aprés avoir remis
Pavion sur ses roues et branche la beugié, le moteur part du
pl‘emlel’ coup :

COncluswni- _
L'0.5. 25 FSR est un moteur qui doit tre recommandé sans -
restrictions ; il doit normalement durer longtemps ; sa facilité et

pnx nécessalre a son achat.

P.R.

carburateur, derridre le raccord d'alimentation, qu ‘Il & suffit’ de :

sa shreté d’ utllisatron feront vite oublier le léger suppiement de .-
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Le dema\rreur

ujetiqui vous vaudra bien des répon-_

Patﬂce Garelll _

| moteur. C'est, ng mment le cas Iorsqu on s'acharne: au démarreur
-'alors ue e mbteur est compléternent noyé. Ainsi J'ai’vi‘massacrer.un
1 1) .5 ecm? dont I'embiellage a été complétement faussé en
des de “fonctionnement’” du démarreur le moteur ng .
- la-bougie était griflée. ‘ :
Deuxiémi ‘argument non pas contré le. demarreur mais soulfgnam: Ie fant
qu'il ne S0t pas’ vraiment indispensable :.& ['exception de quelques
mauvais motedrs tous les moteurs modernes,, lorsqu’ils sont en born .
éat et bien glés, démarrent sans probleme et rapidement & la- mam
Lest s e erreur du medéliste g cauae Ie non ciémarrage ’
§ e‘gplus usités sont . i : ‘ i
‘I’Iumage 4 cause d'und ba’ttene ma chargée
démarreur ne change rien at. nsque méme de’ fusnier e
e de son noyage comme lndlque ci-dessus.;’
5 umage a cause d'un mauvais cortact, d'on flf coups,
de fa hougre lée ou de la batterie cumplétement a plat.
Dans ce cas le démarreur ne change rien si ce n'est... (voir ci-dessus).
le reméde, pour éviter cette mésaventure : équipez- votre batterie ali-
mentant la bougie d'un amperemétre allant jusqu’a cmq ampéres
~§ Vous en trouveréz pour moins de ¢inguante francs.
19 ‘excés de caiburant ; le moteur est noye, Ferme? le pointeau ou
mieux débranchez fa durit d"alimentation puis brassez afin d'éliminer le
surplus de carburantqui s'est accumulé: dans le carter.
Dans.ce cas le démarreur permiet de gagner <u temps & condition de
omme suit : — enlever la bougie — débranchez Ia dutit
tion — “Branchez” le dématreur.
nt est dvacué vigoureusement via le trou de la bougre
I, j'insiste : 1l faut absolument retirer la bougie avant de bran-
cher le démarreur sous peine de forcer |’ emblellage :
~mangue de carburant.
Pour éviter cette situation mjectez directement quelques gouttes de
carburant'par les lumiéres d’échappement aprés avoir pompé, c'est-a-.
{ dire aspiré le-carburant dans la durit en brassant I'héfice et en bouchant
le venturi du carburateur. ]
vous en doutez aprés cet expose je ne ‘suig pas un partl-
sut- Les bons moteurs comme I'0S 25 FSR ne m'ont
] posi de problémes insurmontables en les démarrent 2 la main..
Cependant It v a des cas ol f& démarreur est-le bienvenu :
-1 — avec un moteur lessivé c'est-a-dire un pauvre “botirrin'’ tallement
"] usé quon peut passer une chaussette entre piston et chemise,
=~ avec un moteur chaud ou tidde lorsqu’on ne veut pas attendrs gqu'it
refrmdusse
_— lersqu’on veut assurer un démarrage en competltmn pour éviter la
disqualification & un val. Malgré tout sachez quen course j'utilise trds.
a'rernent le démarreur,
u'on est.un motoriste medlocre gui ne comprend pas grand
chose-atix subtilités des moteurs et quin‘a pas le coup de “paite” pour
| brasser efficacement son hélice. Surtout ne croyez pas qgue ce que je
viens d/écrire solt péjora’uf J'estime qu'un modéliste ne peut pas tou-
étre compétent dans toutes les diverses activitds constituant
habby {construction, connaissances aérodynamiques, moteurs,
{ radio, pilotage). Chacun de nous a ses points forts et ses peints falbies
]Lorsque le point falble est Ja motorisation, le démarreur, & condition
d’éire mtel]igement utilisé, peut étre un allié intéressant.
En ce qui concerne les débutants j'al le sentiment que I'utilisation d‘un
démarreur est gltobalement néfaste, La meilleure école, pour faire un
.moteriste honorable, est de “transpirer’ sur son moteur.
Le grand avantage du démarrage 2 la main est de ‘‘sentir’’ son moteur
sous ses doigts. Croyez-moi, avec I'expériencs, vous pouvez voir en
quelgues secondes sl votre moteur est noyé, ou trop pauvre ou sur le
point de-démarrer, de “parler” comme disent les motoristes, -
De toute maniére-ce n'est pas I'utilisation du démarreur qui vous assu-.
rera un réglage correct de fa carburation. Or un pointeau complétement
déréglé ne facilite pas les démarrages !f .

Mais noubliez jamais : avant de brancher un démarreur vérifiez que
votre maoteur n'est pas noyé: Pour ce faire, brassez 'hélice a la main,
bougie branchée. Lorsque le démarreur peine ou cale, arrétez :mmédla-
temant : le moteur est noyé-sauf cas rares.

Avanit d'acheter uri démarreur il est impératif de s’ equmer d'un ampé-
remétre, comme je I'ai indiqué précédenmment, afin de connaftre avec
-certitude 'état d allumage de la bougis. Ainsi je fais spuvent parler des
mateurs “muets” de copains, umquement en substituant mon ensern-
ble batterie - ampéremetre - pince de bougie au leur 11~

Une dernigre chose : Avec un rmoteur sans roulements, il faut § mterpo-
ser une rondelle en fer ou acier, entre le plateau d’hélice et le carter, car
le ‘démarreur pousse sur le vilebrequin @ mettre auelques gouttes de
carburant sur les deux faces de cette roridelle avant tout lancement,
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.1 1 Ensemble pointeau-gicleur

2 :;Pointeau
3+ Gicleur
1 Ressortpainteau
‘pour gickeur
: i pour ressort

Vis'de fixation carbusateur |
: Levier de comrande
: Buse d'entrée d'air
: Boisseau
t Vs levier . o
: Vis debutée boasseau

: Ressort.pour n® 12
1t Vis/da réglage d'air

: Regsort pour ne 14
:‘Jomt

Piéces constitutives d'un carburateur Enya (du type

.'er,ttrée d’air additionnelle). .

-et pour la sauvegarde du matériel,

. D’aprés notre expérience, 1 moteur sur 10, seulement, est 4 peu
. prés réglé cotrectement, les réglages n’'étant d’allleurs pas éter-

'nels, puisqu'il faut les refaire & chague séance devol, suivant la

‘température et 'humidité de Vair, et suwant l alti
Von vole.

Regles generales :

Démarrer le moteur, suivant ia procédure déja vie, en ouvrant Ie ’

.- carburateur entre la-demi et la pleme ouveriure.

" Une fois que le moteur tourne, ouwrir 3 fond le carbu,’ régler le-

pomteau pour que le moteur atieigne son régime maximum et le
crouvrir de 1/8 a 1/4 de tour pour enrichir un peu le mélange et p
ique le moteyr soit “a I'aise”

. Fermsr le carburateur, en butée sur la vis et observer. A8 raleniti
! obtenu ; si le moteur s'arréte, régler la buiée pour que l¢ hoisseau

'soit un peu plus ouvert et pour obtenit (sl vous pouvez disposer
d’un compte tours) un régime d'environ 2500 3000 tours/minuite.

| 8i fe moteur tourng trop vite, faire I'inverse. Vous serez surptls pat -

‘la faible ‘Guverture, quelques mm2,
‘ralenti,
* |Bi le moteur ne veut pas rester a bas régime, observer la maniére
‘ dont il s’arréte.
;a} il s'arréte aprés une légere augmentatlon du régime.
‘b} it sarréte aprés avoir diminué de régime progressivement,
jAvant de voir igs remédes, nous allons supposer qgue nous effec-
{tuons un autre test, car il faut distinguer deux grands types de car-
‘burateurs, et nous verrons les solutions suivant chaque type.
Le ralenti est correct ; laisser le moteur ainsi pendant 30 secondes
48t remettre les gaz, nl trop lentement ni trop brutalement et obser-
.ver ce qui-se passe.
:a) ie moteur s'arréte (ou repart difficilement) en hocquetant
'b} il s'arréte (ou repart difficillerent) aprés avoir fourné irrégulidre-
:ment en crachant de la fumée ou bien le reg:me estlong 3 augmen—
.ter.
iDans les deux cas “a” le moteur est trop pauvre au ralentl :
idans les deux cas b, il est trop rlche. :

pat laquelle Iair est admis au

Carburateur a-entrée d'air addltlonnelle reglable :

Vo:r photo ; auralenti, I'air est admis de fagon supplementalre par
le trou fléche dont on contréle le débit & l'aide de la vis de réglage.

. 'Cas a 1 visser la vis de réglage de 1/4 de tour ce qui dimmue fe pas-
,sage de Iair et enrichit le melange

Faire 4 nhouveau fonctionner & carburateur et observér ce qui se
passe ; renouveler ['opération jusqu'é obtentlon d’ure reprise des
gaz franche.

- Cas b @ dévisser la vis de réglage de 1/4 de tour, ce qit.augmente

le passage de I'air et appauvrit le mélange ; faire fonct:orn@r {e car-
burateur glc... Une fois lg réglage fait, le ralentl sé fait sans doute

& régime plus eleve Dévisser alors [égéremen‘c la vis de butée &t
recommencer-éventuellement le réglage

lLfaut fioter gue ce type de carburateurast trés simple mais ne per-

met pas le controle ‘du melange 3 mlﬂouverture du boisseau.

_Carburateur 4 contre—pomteau :

A l'inverse du type précedent, ¢ ‘asticile débit du carburant qui est
réglable et ceci, par 'intermédiaire d'un deuxieme pointeat” qui
modifie ce débi‘t réguliarement au fur et & mesure quele boisseau
tourne en se deplat;ant latéralement.

_.C'est le: systéme qui donne e meilleur résultat.
“Casa : moteur trop pauvre, il faut dévisser le contre-posnteau 1/8

detour par 1/8 de tour,

Cas b : moteur trop riche ; il faut visser le contre- pomteau, tou-
jours de 1/8'de tour & chaque fois en regardant ce qu1 se passe
entre chaque réglage.

:Carburateur Perrv :

Il estdu type & ‘dontréle du carburant mais on a affaire ici & une
molétts qui-est trés sensible. || faut la tourner dans le sens des
aiguilles - d'une “montre pour. appauvrlr le mélange {eas b} et .
I'inversépc

" Aprés tout, dites-vous. bien que si vous faltes un réglage dans un
.sens ‘et que:le résultat est mauvais, vous pouvez recommencer

dans I’autre sens |

Cas du ‘carburateur .
dont le contre pointeau
est complétement déréglé

it est bien évident que, si le contre pointeau est loin de son réglage
correct, il est lmpossmle-de détermmer celui-ci en fatsant un reglage
par 1/8.de tours.

Dans ce cas, il faut utiliser la méthode mise au point par Pa’mce
Garalli et qui consiste & lalsser fa bougie branchég pendant le test
de ralenti et de reprise ce qui faciiite la marche du moteur sil est
trop riche et permet de distinguer les deux cas.

1} Régler correctamant le pointeau prinmpai carburateur ouvert en
grand en cherchant le réglme maxi puis en ennchlssant d un poil
{1/8 & 1/4 de tour}

2} Régler 'ouverture du bmsseau au ra!entl é 3 ou 4 min




Carlrgeer & sotrde 4

Carbzémea.r: aver mm—pom tequ (%)

Moteur Enya équipé d’une pompe et d’un carburateur Perry.

Anatomie d’un carbu

Le moteur aspire de V'air frais par I'entrée {4) ; par effet venturl, cet ai[ 1
- vaporise e carburant qui est amené en {5) ; le débit d'ar est contrdié .
par un‘bojsseau tournant commandé en {3) et gui vient, au ralanti, en.

L : ‘ . : butée sur (6} ; 3 pleine piverture, le débit du carburant est régié par le”
3) Rebranttier la bougie, diminuer vivement les gaz et les remetire pointeau,; (1} ; au ralent, la_richesse (proportion} du métange.
vivehtent” ’ S ‘ air/carburant est réglée par (2).
vivenmient . g .
a) Sile moteur cale ; il esttrop pauvre : entichir au contre pointeall
d’un tour i R
b} 8°il reprends avec peing;eglcafouillant, it est trop tiche : appau- . -
vIir au contre pointeau S

Le nouveau

4) Redémarrer le moteur, faisser le plein régime 10 secondes avec la carburateur

" bougie branchée, et recommencer Vopération. Siil y a peu ou pas Perry est

d'amélioration, continuer de tournet le contre pointeau par tours m“’”t d’un
entiers puis, par 1/2 tour. Dés quil y a une améliotation, rester au ' ;;. :t‘ea:! e-

ralenti un peu plus longtemps. ] . i

5) Lorsgue ig’ frioteur tourne correciement, recommencer, le test
avec une ouverture de boisseau plus petite, en descendant le -
régime de ralenti & 'aide du trim (dévisser 1a butée éventuellement), "
an restant de plus en plus fongtemps au ralenti. o
6} Terminer par un réglage fin comme-indiqué précédemment.

Pleins gazg.

Influence des jeux

I} est pratiquement impossible dobtenir un ralenti fiable si le carbu-
rateur ou le servo, ou la commande, commencent & avoir du jeu.
En effet, avec ks vibrations, le jeu se rattrapera dans un _sens ou
dans un autre. . ‘ TR
Jeu dans la commande : La refaire en employant des chapes a
rotules et en améliorant le guidage (gaine plus longue et/ou avec
moins de Jeu). . ‘ ot
Jeu dans le carburateur : Mettre un ressort léger- i ppet sur le ) . .
levier, tendu au ralenti. o . égal, Line pompe n'augmenté pas [a puissance d'un moteur ! Elle
Jeu dans le servo : metire un élastique, accroché sur le disque U rend simplement la carburation plus régulisre, moins dépendante |
servo, de maniére a ce qu'il se tenide-au ralenti ot ratirape le jeu.  do la position du réservoir et de I'attitude de I'avion. Néanmoins, et °
’ sous peine de rendre le réglage du carburateur impossible ou op

Le _'6'9 de la bougie : ; _ délicat, il faut régler le débit de la pompe & s0N painipnum accepta-
Voyez le chapitre adéquat, car uh moteur qui persiste & calerau bie, simplement pour compenser la mauvaise aspiration du carbu-.
ralenti @ peut-8tre une bougie usée ou inadaptée. Dans ce cas, rant. Pour diminuer le débit, il faut dévisser la vis de réglage.
employer une hougie neuve, ou Une bougie. plus chaude; ou une Avec une pompe Perry, i est parfaitement possibie d'alimenter un
bougie 3 -barrette. ' R ’ mateur, avec un.réservoir dloigné, au centre de gravité du modgle
: ' ' par exemple, ou avec. une fore différence de. hauteur entre le
moteur et le.réservoir ;yons’en rend bien compte, moteur tournant
au bano, car il est possible de baisser ou de remonter le réservoir de’
+ 1 m sans qu'il y ait de variation de carburation. :
On trouve également upe pompe de marque Robart, fonctionnant
3 V'aige de fa pression du carter, moins puissante mais permettant
de résoudre des cas difficiles (moteur propulsif par exemple, avec
réservoir un peu éloigné. : . P.R..

Carburateur Webra 4 tiroir coulissant ; le pointeau els:r @ gauche," fa vis du
contre-pointedut & droite (il faut le visser pour’ enrichir le mélange).

Les pompes % - e

On trouve dé plus en plus de mofeurs ainsi équipés.

Le but des pompes est de permisttre Femploi d'un carburateur de
plus grosse section, permettant ainsi au muteur de respirer plus
fort et de déivrer plus de puissance. En effet, plus 1a section de!
passage de |'air‘est grande, moins e carburant est aspiré fort ; 1l
faut donc palier ceci en montant une pompe. Mais & carburateur
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_Etes-vous siir de bien SaV ir comment
fonctionne la bougie *‘Glov Pfug” de

voire moteur ? Vous trouverez dr:ms cet

article toutes les informati
compris quelques remar
batteries et les moteurs.

Comment
les choisir

et pourquoi ?

R Descrlptlon .

Lo corps d'une glow plug est usiné dans‘,

une barre d'acier puis les divers gléments
tvoir schéma) y sont assemblés. Le filstage
est maintenant standardisé, il a un diamétre
de 1/4 de pouce au pas de 32/pouces ; il se
fait en 2 longueurs, la plus courte étant
' hécessaire pour quelques moteurs de faible
cylindrée.

Si les corps se ressemblent tous, il nen est
pas de méme du filament, des matériaux
d'isolation et des dlmensmns du logement
du filament.

' 'Fonctionnenient L

Le filament est chauffé par un courant élec-
trigue, prévu de construction pour étre 1,6
V ou 2V. Méme lorsque l'alimentation élec-
trique cesse, le filament reste rouge de par
la chaleur des explosions et il apporte la
~chaleur nécéssaire & linflammation du
mélange air/méthanol.
Disons tout de suite que si I'on augmente la
température du - filament, le carburant
g'anflamme plus tBt, (I'avance a I‘atlumage
augmente) et. le moteur tourne plus vite.
Notons que Faddition de nitrométhane pro-
vogue le méme effet car, si le nitro apporte
de I'oxygéne, il baisse aussi la.température
d'inflammation du melange quis enflamme
dong plus tot (1).
On voit donc que l'on pourra chercher un
compromis entre les types de bougies et le
pourcentage de nitrométhane.

‘Le chauffage initial du filament nécessite’
un courant dont Vintensité dépend de la
résistance du filament et du voltage de la .

batterie, - -

Barrette éventuelle

'Douille sertie

] Volts =

Le filament est réchauffé par 'explesion et
refroidi durant les phases d'admission du
mélange et duranit la compression. Il est

'durement traite et ceci 200 fois par secon-

Résistance x intensité (2} l

des a. 12 000 tours/mlnute I Sa concep’c[on
n'est pas facile car i doit avoiria résistance
écessaire pour le chauffage du

départ’ et ‘la résistance mécanigue pour

durer longtemps.

Il est, en général, fait.en’ platme ou en
alliage platine - iridium- {90 < 10 %).
température de fusion-ést de 1 540° C.




Cham!e o fraide ?

i fautmnmadm par 1a que plus une bou~
gie ezt chaude"™ plus elle reste chaude at';

p_lus chaude siz

qu'il Tait bougies mudernes ont une
trés lame-piage d’emploi, - mais: ont .peu
trouver fusay’s 1000 tours/minute de diffé-
rence en chaﬂgaantde bougle !

Une . bougie trop - dlaude"don‘nera Arop: |
d'avance & I"aflumage et gr:llera-“

rapidernent. -
Une bougie trop froide: provoque l'arrét du :
moteur par mangue d'alliimage. '

de chaleur au catburant.

— Lorsque vous utlilsez u gar-

- dez:son emballage pour savoir que!-iype de

bougié vous utilisez, ou bien notez sup un
morceau de papier la marque g y de
la bougie {qui porte souvent un AUMéro

-, gravé) et son indication de degré thermlque

a barrette :

La bougie & barrette est née avec les carbu-
rateurs employés sans silencieux ou sans
volet d'échappement. En effet, aprds une
période de ralenti et donc de refroidisse-
ment du moteur; le filament &tait *'¢

Bougies

‘eteini”,

par la brusque‘arrivéé des gaz frais lors de
la remise des gaz. || fallait donc créer un
point chaud supplémentaire, d'ol la pré-.
sence de la barrefte dans la ¢ ambre de
" combustion. Le. silencieux

¢réent une contre _pression Iéchappe—l .

ment, les gaz chauds s'échappent moins’
vite et s refroldtssement du filament est
-plus’ Ilmlté

Avec un snenmeux une bougle ¥ barette
est donc moins nécessaire mais c'est une
.bonhe précaution que.de 'employer.

: Précautidhs :

— Bien noter le type de bougles: {fohgué

ou courte}, marque et références, préconi-
-gées par le constructeur du mateur.

- {11 La propagation de la flamme de "explasion dans la
-chambre 'de combustion demande "un ¢ertain temps’”
&t elle doit se produire—ni irop tat car le piston n'est pas
encore en haut, ni.trop tard car if redescend déja. H faut
donc ia commencer plus ot moins tt suivant la vitesse
de rotation du moteur.

(2} La Résistance est la “résistance au passage du cou-
fant” ;- si on faugmente par des fils battérie - bougie
plus longs au plus fins, on diminuera !’ |nten5|té passant
dans fe filament donc sa température

‘Remédes

Vers le “chaud” :
"= Courant plus fort au démarrage - Bougie
plus chaude - Moteur plus chaud -Pointeau

plus fermé - Compressaon plus forte - P!us
de nitrométhane. :

Vers le’ "fro:d"

L'inverse de ci- dess #
nuer la Compressmn on peut mettrerdes ron-
delles de papier calque hullé sousa culasse

- at deux rondelles & ld bougie. Dés conditions
un peu “froides” préservent le moteur, des
conditions trop chaudes ¥ ablment rapide-
ment. ;

“gar I'expérience prouve gque on ne s'en

rapp'elle“pius_' au‘ bout de quelques temps.

Bougie normale et bou-
gie. q baretle,
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Afin d'éviter des erreurs (vues sur le terrain),;
précisons gue ; :
Very cold se traduit par trés froide

~old se traduit par froide

Medium se traduit par moyenne

Hot se traduit par chaude
Very hot se traduit par trés chaude.

P. R.

Causes

— ie moteur ne“témare pas et
Fampéremetre md:que une inten-
s,_gt_é supérieure & la normale.

— Moteur trop noyé, fermer le pointeau,
.débrancher la- bougie ; tancer. I'hélice plu-
‘sieurs fois ; rebrancher la bougie. Dés les
premiéres explosions régulidgres, ouvrir le
pointeau au réglage.

‘orsne “sent” pas |'aliumage en
tournant doucement {'hélice,
aprés une procédure de réglage
“normale.

— Le moteur cale ou raientit
lorsqu’on débranche la bougie.

Lé-moteur ne démarre pas et

— bougie trop froide

— batterie 4 plat

— temps trop froid

— pas assez de compression.

— bougie & remplacer

— bougie trop froide

— moteur pas assez chaud :

— réglage trop riche (pointeau.trop ouvert)

— . Le moteur ne veut pas pren-
-dre ses tours ou ne tient pas le
" ralenti.

— bougie trdp froide ou usée
~ temps trop froid.

— le moteur cogre et a des
retours au lancement.

- bougie trop chaude

~— temps chaud

~— moteur |égérement noyé.
— trop de compression

— La bougie grille facilement en
vol .

Trop chaud

- comme ci-dessus {sauf moteur légére-
ment noys) :
- courant trop fort au départ ce qui

“sonne’ le filament :
— le moteur chauffe en vol
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limentation

Pmsqu zt faut Jaire rougir le filament de la bougie p& /]
aux premiéres explosions de s’accompliv, il faut disposer d’uni
source de courant que Pon débranche une fois que-le toteur

“tourne.

Connexions sur la bougie :

Les pinces crocodiles

Avantages :

— dans le cas d'un moteur capote il suffit de
laisser dépasser le plot central de la bougie pour
en accrocher une, "autre se fixant sur le poin-
. teau ou le silencieux.
* Inconvénients ;

— 2 pinces a accrocher

— précautions 3 prendre pour qu'elles ne se
touchent pas.

Le contacteur central

Avantages :

— un seul contact 3 établir

— peu de risques de court-circuit :
! — facilité d'emploi avec un moteur caréné.
‘Inconvénients ;-

. — se décroche facilement

-- g'encrasse vite, d'oll faux contacts

— fragile.

‘La "pince a
'Avantage :
- simplicité d’emploi

Inconvénient :

‘— obligation d'avoir un moteur découvert,
“sinon employer le systéme de la figure 5.

finge”

SR NS,
KRR
R 358
X
e

TN

Le Jack

On désigne sous ce hom, la fiche cui comporte

deux contacts coaxiaux et qui est employée, par

exemple pour le branchement de |'écouteur sur
les postes & transistor ou pour la recharge des
pOStes émetteurs R.C. lls s'"emploient avec une

Maniére de placer, aprés usage, Ies pinces crocodiles pour ewter R couri-
circuit.

_contact avécune clef

‘Piles séches de 1 B volts

Schéma et photos de la “‘mini-bofte de ferrain®
que Pown voit avec prise et pince.

HL enrole

'El 3
part a un chps en corde a piano accrcche sur le
plot central de fa bougie.
Avantage :
— samplicne d'emploi

— instiligiion; &, faire dans le modéle, d'oi ris-
ques de pannes suppiementalres.

En conclusion :

— dans le cas d'un, moteur capote on préfe—

rera, dans {"ordre : pinces croco, fack, pince &
linge avec contacts extérieurs, contacteur cen-
tral,

— dans le cas d¢'un moteur a §’ arr llbre plnce A
linge. :
Dans tous les.cas,

ossiblesle
pour évitdr.les courts-circuits’ accldentels, qm
metiraient rapidement celle-ci .hgrs.._gfusage,

On pourralt penset: monter un interrupteur sur le

fil mais il faut ators faire un repere pour savoir sfil’

est ouvert ou fermé ; et il seraryne gource sup-
plémentaire de pannes, ce guies i

Sources de courant

Il gst fout 5 fait’ exclu d‘utiliser des piles. rondes
qui ont une capacité trop faible, On trouve des

piles de plus grande capacité mais. feur-durée de
vie @st assez Bréve cab une bougie consomme
entre 2 et b ampéres suivant les marques soit”
une puissance de 3 & 7,5 watts, S

Les piles reviennent donc cher,

Accus cadmium: nickel de 1,2 volts
Il_faut: disposel d'une capacité d'au moins 3

“ampéres/heure pour &tre tranquille. et ceia

revient assez cher. On peut quelquefois en récu-
pérer d’occasion. 1| suffit de faire un montageen - -
paraligle {tous les péles moins sont reliés & une
borne, tous les pdles plus 3 uné autre borne) du
nombre d'éléments nécessaires pour obtenir la’

- capacité désirée, qui est la somme-de |a capacité

de chacun des éléments, Certaines bougias
devant étre alimentéss en- 2 volts, ils sont alors
un peu justes et doivent, dans tous les cas, &tre
reliés & [a bougie par un fil court et gros (qui ne
fait pas trop chuter la tension), - )
Accus au plomb, non étanches

lls sont maintenant supplantés par les accus

- . étanches car leurs inconvénients sont trop nom-

breux : oxydation des bornes, station verticale
obligataire sous peme de renversef le liquide
qu'ils contlennent -

"Un contacteur centrad,




Accus aay plonnh étanches, de 2 volts.

“Hs delmam ume tansion de 2 volts et ils dolvent

donc ‘éfre. tiss’ aux baugles de 1,6 volts par
Im 'une résistance ; le plus simple

. ransportés  dans 0’ rmborte
<5 paraissent cher (60 4 70 £
re}, lewr facilité d’emploi et

m autre solution.

res Tomciormea st 12 wolts, if n'est pas néces-
safre o aritsy imi Bavtere supplémentaire, On
.Muem&mw dizs “glow drivers”-qui
- confimenn e Do dfsleconique afin'de tenir
compte dés consoaErations différentes suivant
les bougies et qui some alimentds en 12 volts.

A muoins d'esnployes toujours les 'mémes bou-..
gies, ilse:arrsmné:iesaiancer dans un mauvais :*;:;
hricolage. % est prsshle-de faire un piguage

sur un élément, on peat alfrmemter directement la
bougie en 2 volis et I'on est ramené au cas pré-
cédent, ’

‘Boite de terrain

§'if est une mauvaise solution, ¢'est bien celle
qui cansiste & laisser-la batterie telle quelle et
non protégee avec des fils plus ou moins bien

4 7 souple d’une longueur de
_vercle étant vissé ou articuld et 13 bolte vérnie ou
. sas et aboutissent & deux ou trois fiches femelles

E‘BE#aml font qu'ils: dowent:‘ o du 2 volts

ereur oy d'autres accessoi-

fixés, source de mauvais contacts, donc chutes -

de tension et de courts-circuits,

On peut metire .la batterie dans une boite

lcontre-plaqué oy bois de boite de. -cigares) ou e

elle sora calée torrectement et 4-'abri :.le

peinte ; les fils intérieurs sont soudés suries cos.

{voir schéma 8) suivant que | on dés;re du 1 5

Une astuce consiste & placer les fich
ment standard des prises de courant
met Iemploa d’une seule prise male,

sont de couleurs différentes, bleu ou n é poter:
le —, rouge pour ie +, afin d'éviter Ies;erreurs;
lors de la charge.

Un ampéremétre est praﬁduément indis
car i} permet de se rendre com
circujtetdela bougua de plus une% it

précneuse

- Recharge des accus = '

Suivant” ‘que vous les utilisez plus. ou- moins &
chaque séance dé Vol et connalssant leur capa-
¢ité, il est facile de caicuier quand ils do:vent étref
rechargés. ‘ - ‘

‘convient ;
I"ampéremétre du chargeur, que le courant ne
's'éloigne pas trop de la valeur fixée et modifier le

7

0,6 heures avet une bougie demandant 4.amps-
res = 2 ampéres-heure,

Afin d'éviter, toute détérioration, il faut Jes
recharger auj/ 10 de leur capacité (0,6 ampéres;
peres-heure) pendant 10 & 11 heures.
lﬁr savanis ou ‘non, sont réservés
% ‘seurs et vous vons contentarez
k ater un. multichargewr qui pourra ser-‘ .
également pour I'ensemble émetteurl
ecepteur R.C. #
Si vous possédez un petit transfo 110/220 \.rol’t:’sL
et un chargeur de batterie, vous pouvez vous en
servir ; le chargeur étant régle sur 220 volis et 6
volts, on Talimente par le o6té 110 voits du!
transfo. Il délivre alors du courant de 3 volts qui’
vérifier tout de méme 3 ¥Vaide de

temps de charge en conséquence.

En résumé :

— Noter le voltage (1,5 & 2 volts) de la bougie et
accorder avec votre pile oy batterie,

1} Bougie de 1,5 volt : accus cadmium nickel
(1,2 voit) avec fils gros et courts, pile de 1,5 volit
avec fils couits, batterie de 2 volts avec fils de;
1.2 41,5 m de long.

2) Bougie de 2 volis :, batterle au plomb de 2!
volts avec 0,6 8 0,8 m de fils car, bien chargées,
elles atteignent 2,2 volts, P. R.

"Allmentatlon de la bougie

" Comme beaucoup de modéfistes soudieux
d'efficacité, de simplicité et-d"économie je
me suis posé'le prohldme de 1" ahmentatmn

- dela bougie & partir du 12 volts de la voi- e

ture. Etant &lectronicien de profess:on cela
n’ a pas. 816 un gros probléme si ce West
qu‘une- bougie "consomme entre 3 et 5
ampéres et que je souhaitais disposer d'un
systéme-de contrdle visuel simple, peu coll-
-teux, il fallait que le systéme supporte éga-
. lement 'les courts-circuits que, inévitable-
ment, nous faisons. tous avec la pince. i

fallait aussi un systéme de commutation.

entre ‘les 2 tensions 1,5 volt et 2 volis
-compte tenu des variétés de bougies que
I'on trouve sur le marché. J'ai donc mis au
point un systéme que jutilise depuis plus
de 2 ans sans problémes, qui a 6té expéri-
ragnté par’ une dizaine de modélistes
savoyards et qui nous donne entigre satis-
faction ; il a un gros avantage, ¢'est de ne

nécessiter aucun réglage et de ne pas grilier-.
les bougies comme le font les systémes: a.
découpage et comme le font scuvent les

petits accus si'on ne prend pas quelques
précautions. Je vous propese donc un petit

montage & courant continu dont vous trou- -
verez facilement les composants sauf peut-

étre ' pour Ias résistances de puissance.

Aussl je vous propose plusieurs montages.

équivalents ce qui devrait vous permett
de réaliser le' montage selon les disponibil
tés de votre fournissaur.

Le montage est donc congu en courant -,
continy, ce.qui a pour effet de tirer sur les .
12 volts exactement le. méme courant que,
celui que consomme la bougie, ce dui veut
-dire en clair. gue ce montage a un ‘rende- .

" ment énergétique bien nfé)

tage a découpage (et reglages mais il. est . -
teflement str et pratigue que, cela na. pas'

d'importanice, En effet méme en titant 1
heure avec 5 ampéres, on aura puisé que 5

o -ampéres—heure sur la batterie de votrg voi--

ture qui en compte au. minimum 25 Ah'et

TR VA
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‘3& na._rq
LIS‘IB des éléments

1 Transistor 2N 1711

1 Transistor 2N 3055

B diodss 1IN 4001 ou
4002, ou 4003, cu 4004

1 résistance 1K SR 1/2Watt.

1 lampe da navette 12 volts,

2 interrupteurs simples. -

+ batrette 4 causses

+ les rémstances da puls-

sances. [ ;

Gdicdes M Yool
T eV AN Yoo
8 AN L3

L TS

Sehckion
V5 Vet

oy
2 Vot

' 'Sg'héma du circuit. .

--5’"’partir de 12 volts |

Joél Riss

u’“?‘ e aavile
A

o R;sust'unre,
Vair- —
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. bien sou ht 30 Ah voir 40 Ah ce qui repré-

'8 heures de fonctionnement avant_
. 3 plat... Vous poutrez monter Je'
systéme pour un prix inférieur & 100 F ce:

qui, je crois, est intéressant par rapport a

.dtitre systéme, La lampe de contrafe
¢'s'éclaire que quand le courant passe
ang Ta bougie ce qui évite de brasser un-
moteur dont la bougie est défectueuse. A
noter -aussi' gue le transistor 2N 3055 de.

‘puissance ‘chauffa un peu mais ne vous en:

prévoir, pour qu’il ne chauffé pas trop, de
le monter dans un endroit bien ventilé de
méme dailleurs que les résistances car si
vous mattez Fensemble dans une boite

‘close la température mterne monteralt un:
‘peu trop haut..
“Mais rassurez-vous, méme si ca chauffe un

peu ca marche quand méme. Ahl Encore

inguiétez pas, ¢’est normal. Vous pouvez

une chose, Le systéme est régié de facon 2
fonctionner avec 1 m'a 1,5’ m de gros fil
entre le montage et la bougse

La résistance de puissance ést une résis-
tance unique de 30 W, 2¢1, mais elle peut-
&tre remplacée par un montage en parailéle
de ) ‘

— 2 résistances de 4§}, 16 W ou

— 3 résistances de 6§, 8 W ou

— 4 résistances de 82, 6 W ou

- B résistances de 10£}, 4 Watts

Suivant ce que |'on pourra trouver,

Un dernier mot, -pour terminer : il se peut
que vous n'obteniez, en sortie, que 1,2 Volt/
5 Ampeéres. |l suffirait alors d'ajouter une
diode aux six existantes ; cect serait diG &
des caractéristiques, pas tout a fait stan-
dard, des diodes. :



- 1Btre’ la méme quelque soit la position de I’

v

Bien que I'on ne puisse pas fout dire en
quelgques pages, voici quelques régles géné-

.rales et essenticlles qm éviteront les grosses -

bétises lors des premzeres iristallations, L

. Position du moteur

"Vous pouvez vonr sur lés photos qu'uh moteur
peut sccuper. toutes les pOSItIOhS droit, couché
2 Inversé,,

— Le moteur inversé s'intégre souvent bien
dans le capot d'une maguette mais son démar-
rage est problémathue En effet, si le carburant
i excds dans le moteur, il se
asse et noie | bougie ; il faut’
r e ‘mogdéle _pour pouvoir demarrer

De plus, i
autres frottements sur le riez et il aspire plus faci-'

‘lement la poussuére ‘Clest. une- posmon qun Eut

‘réservée aux cracks en moteurs.

— Le ‘motewr droit- détruit souvent g Ilgne‘

.d'un modéle mdis-c'est la. position la pius pra
ique : démarrage factle t vue directe.sur le cars
burateur, sa-.commande et la dunte "d'alimenta- -
tion-en. carburant

~Le moteus couché droite. .bien des par-
tisans ; le carburant-eri-excés est K ;
‘cud par Iechappement [agces, .est fac:le'
'I'echappement est abalssé et sallt moms ie
imodéle.

iPar contre; léchappement bas est un inconé- -
infent car un atterrissage uf peu brutal peut le-
. ‘casser. L'alignement du'réservoir sur le carbura-

teur ifnpose pratiguement V'emploi dur b§ti

moteur radial {volr plus [oin) car I'espace ‘entie’
lés longerons d'un bati en- bois ‘n"ast pas suﬁl- .

sant pour foger le rsservour

Les capots :

On peut dégager. queiduels grandes llgnes de'

iconception
J— penser & [ accés a la bougie, au pomteau au
icarbyrateur, 3 la: f|xatlon du sitencisux .

i— le démontage.doit &ire triss facile si Ie point: -

c:-dessus ne peut étre’ totalement-respectd .
— I'air deé refroidigsement, s\l -entre, doit. pou-

woir sortir aprés-avoir fait le tour. du moteur ;.

ipenser tout partlcullérement au refroidissement
‘de ta culasse. :

:Les réservoirs :

un type universel est illustré ci-contre. I doit.
-8re installé dans I'axe du carburateur ; en effet,:
1un réservoir trop haut proveque l'écoulement du.
-icarburant dans le carburateur & I'arrét, et un
‘réservoir trop bas fait que le moteur a de Ia diffi-
-culté & aspirer le carburant. . i
Sur’ les avions d‘acrobatie, c'est’ méme une!
nécessitéd car fallmenta_tlon en -carburant doit;

‘On ne peut cependant pas supprimer fa® diffé- -
irence de haliteur carburant/carburateur dans les;
jcas ol l'aviori monte ~ou descend ; lorsque!
'I’awon monte, le réservoir est plus bas, le carbu~!’

rant_arrive difficilement et le moteur risgue de

otour est exposé aux chocs. et f .

Ohn remy

Vacods alx vis de fixation est -
famle Tout ceel, blen sﬁr s'il n'est pas capoté 3

bouché ;

verse 1 cloison ,’ a Hiousse qur ‘entoure a’e réser—

 voir-etfe joint caoutchouc sur !e compammenr. B

de celm-c: H

_vérifier ce point:y
" tégime, on ouvre ‘un peu _Ius le pomteau

Sur les sflencieux, il existe une prise de pression .
-gue {'on peut relier au. réservow par une durlte ef
bouchant alors le 1ré sieme, Jes

port du bat
bouchon du

qm parturbent le fonctmnneme dii motey
La durite ernp!oyée polr amener le carbur
micteur sera de’ préférence, transparente ™ pour

.. surveiller la présence éventuelle de btilles au de -

saletés. En couper la longusur nécessaire plus &

mm afin qu'elle.ne soit ni trap tendue (ellé:pour- .

“réit's’arracher) ni trop lache (elle poutfait vibre
. Surles photos; on distingue la présence d'in il
‘tre. sur cette dutite, filtre qui arréte les’ |rnpuretés

.ou ‘les déplls qui obstruraient les-conduits du’

tcarburateur. Lé prudence commande “d'em
 ployer également un filtre Tors du remphssage du’

résarvoir, & installer a la sortie de Ia pipette. sor-

-vant au remplissage.

‘Capacités : " pour les avions de début ou

d’entramement on paut adopter des reservmrs

de : .
004 150 £m3 pour des moteurs 1 5 a 3 5 c:ms
450 & 200 om? pour des moteurs 3 5abcm?
200 & 300 ¢m? pour des moteurs b & 8,5 cm?®
1300 2 400 cm? pour des moteurs 6,5 410 cm?,

: Déux fixations possibles dun bt radial.

: Les batls moteur

" Dans le cas.du bati radial, notre expérlence :
_-nous fait préférer le bati- en aiumanlum qui. est
" trés résistant. ‘t-partwlps 2 I"évacuation de ‘la -

di'mateur ; une astuce consiste & tarau- .

: der les trous de flxa‘uon du moteur pour, ewter-
" I'emplof d’écrous. .

Les bdtis en nylan ont.l’ avantage de casser en

-Gas.de choe, e8¢ quiv peut épargner le motsur,
- maisils peuvent vibrer etdl faut éviter deles choi-

sir trop minces.




A Bprise d’air ét trop. plein

’ Un bdti radral en. alummmm.

Ahgnemerzr e immj du réservoir
et du grclez:r du azrmw

Pour les écrous ous .sommes contre {empioi
d'écrous & ghiffes qui;, font éclatere bois ;-la
* meilleure solution consjste; 14 aussi, & souder les
écrous sur une plaqus de tﬁle, coliee 4 laraldite,
et qm repartlt les pressnans avec ce systéme, je
n'ai famais eu de désserrages ; penser & enduire
les vis d'un prodult gras (carburant) pour dviter
gu'elles ne solent collées, i
En aucun cas, il ne faut employer de vis & bors le -
carburant fmlssant tewours par |mprégner (et
: .détruu'e) le batl,

- Conglusion : :
. ‘Gardez & Vesprit que, plus une installation est
Ciidéssous, montage d’un .bati bois, ©ollé & . gimple, moins elle a de chances dea fral fonction-
I'époxy sur les couples en conire-plagué ; des - ner - et pliys ¢ "est simple, plus on répare facile-
cales et des dlastiques’ inaintienne Lensemble ment . " PR
pour une géometrre correcte. .

Morztage d ur moteur dro:f sur un baﬂ radml

La mellleure fsxation contre Ie couple consiste
en 4 boulons de 3 mm, traversant, et dont les
écrous sont soudés sur une couronne. én tdle
mince coliée derridre fe couple. On peut égale
ment employer des écrous trés larges ou, s'ils
sont nofmaux, fes souder 'siar de grandes rondei-
- les. Si'le couple est assez Spais; il ‘est possible
d'employer des vis 4 biois dont le togement dans~
“le G.t.p, est rempli, aprés un premier vissage.
d’époxy ; pour un démontage dventuel, il suffit
de chauffer le bati;: qui. chauffera les vis, qw
_ ramoliront i’ époxy. o :
Dans liz. cas du béti-bois, il faut. vejller aceque
les deux longerons soient en bois dur & hétré;
ast bjen’ adapte, ‘on trouve dgalement dés régles )
d’colisr qu: font: laﬁalre}_ 1 gu'ils solent bien ©
paralitles ; sinon, au serrage, oS
mer la cellule et Ie carter du moteur.™
Une bonne _précaution consiste & coller & | époxy,
moteur: mohte, deux plaques de téle mince (24
3/10)ou 2 plaques d‘alu {1 4.2 mm} sur le bati,
- sous les paties du moteur elles doivent &tre un
© peu plus, grandes que les pattes pour empecher
B .ie bms .d'8tre ecrase a Ia longue.
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Choix de I'hélice

»

On peut expliquer le fonctionnement
hélice de plusieurs manigres : ;
— la pale de I'hélice est assimilée & une aile, et
I'on a donc une portance, qui tire {'avion, et une
trainée, qui freine le moteur.

L hellce rejette derrigre elle une certaine
‘masse d’air 2 une certaine vitesse et, par effet de
réaction, peut donc propulser vers l'avant, la
masse du modéle,

L*hélice est définie par deux donnees : son dia- -

métre et son pas ; exemple, hélice de 20 cm
{diarn.) x 15 cm (pas). Le pas représente fa dis-
tance dont avancerait I'hélice, en tournant d'un
tour, si elle se “vissait” parfaitement dans V'air,
Plus ces deux dimensions sont importantes, et
pius 'hélice consommera de puissance.

.On comprend aisément gqu'il faille adapter
I’hélice au moteur qui I"'entraine, en fonction de
sa puissance et de sa vitesse de rotatlon En
effet :

— si on met une hélice trop “forte” pour le
moteur, celui-ci I'entrainera 4 un régime trop fai-
ble et ne délivrera pas assez de puissance

:— sl on met une hélice trop **faible™, le moteur
tournera trop vite et tisquera de se détériorer,

Ce qué Fon sait moins, c'est qu'il faut adapter _

I'hélice au modéle

Le pas de Ihélice : il condmonne la vitesse de
vol du modéle. Plus le pas est grand,.plus 1’ héhce
est destinée & un modéle rapide. |

Une hélice A faible pas {ou tournant lentement,
cas du reducteur) donne une bonne poussée au
décollage mais une vitssse de vol faible,

Une hélice 4 grand pas donne une faible poussée

au décoliage mals peut propulser un modéle

rapide.”

En effet, la vitesse de vol max:mum théorique,

est obtenue ert faisant le.prodult de la vitesse de

rotation de P'hélice par son pas. Dans ie cas

d'une hélice bien adaptée, la vitesse de vol pra:
tique est inférieure de 10 & 15 %, beaucoup
mains si I'hélice ne convient. pas.. ‘

Le diamétre de 'hélice : ayant choisi le pas en
fonction - de la vitesse que doit atteindre e
madgle, il ne reste plus qu'a adapter le diamétre
3 la puissance du moteur dont on dispose. La
largeur et la forme- des pales-jouent également
un réle important et il n'est pas possible de
transposer d’'une marque 2 'autre.

'On choisit, en général, un diamétre d'hélice qui

donne une vitesse de rotation, au sol, inférieure
de 15 4.26 % au régime de puissance maxi, afin
dé conserver une marge de sécurité pour le fonc-
tionnement du moteur ; en [‘air, I'héllce n'ayant
pas & brasser un air |mmob:le le reglme de rota-
tion augmente d'environ 10 %

‘Mais attention, I"hélice n'est qu'un intermédiaire
et il est bien évident qu it faut adapter le moteur :

al) poids et'su genre de Pavion.

Bois ou plasthue -

On trouve des hélices en hois, en nylon, en
-nylon chargé de fibres de verre, en polyester ou
dpoxy chargé de.fibres de verre ou de carbone.

Sauf au niveau de la compétition, il n'y a pas de”

critéres primordiaux de choix :
— los hélices bois cassent facilement sur un
- choc, & |'atterrissage par exempls
— les hélices nylon ne cassent pas, mais une
hélice ayant subi un choc peut ensmte casser en
_tournant a grande vitesse
— les hélices polyester ou époxy sont égale-
ment sensibles aux chocs

‘ Equlllbrage :

‘il 'est primordial qu'une hélice soit correcte-'

_ment équilibrée. Sinon e moteur (et Pavion)

wbre provoquant usures, pannes et mauvaise

- carburation.

rouve des équilibreurs dans le commerce
peut en fabrlquer un a bon compte en

'fes ne sont pas parfaltament horizortta-
ourne fe bloc entre ‘chague opération.

ven plus, passer de 'enduit sur la- pale la

"Hélice de rodage :
Il faut utiliser une hélige dont le pas (ou le diamg- '
Inférieur 4 celle qui era‘u hsée ] vo[ i

code de méme pout fes hélices bois eton

T mes-

lelle “accroche” mieux} et e moteur est mieux
refroidi. . ’

— comme le ‘moteur tourne plus vite-en l'air
qu’au sol, I faut terminer le rodage & une vitesse
égale A gelle qu'il aura en vol, et donc utifiser une
hélice moins forte, Par exemple, pour un moteur-
qui utilise des hélices'de 25x 10,23 x 12, 20% 15,

ont choisi des hel!ces derodagede 23x i0ou20 .

x‘IZ R .

Sécurité :

.DIVBI’S accidents ont ey lié:- par brls de I'hglice

au sol, moteur en marche ; on pgut recomman-
der de faire attention aux ponnts suivants
— le cbne d'hélice: e doit pas forcer sur les

_ paies -ajouter ‘éventuellement une rondelle” -
mince. (piéce.de 1-ou 2 centimes en alu, percée)

entre I'héficéet le cOne, et agrandir tes passages
des pales dans celui-ti |

— Femploi du demarreur ajendance & dévisser
I*écroude fixation®: é.rlter $on emploi et bien ser-
rer I'écrou,

— Paur gue les héhces eh nylon gardent leur
souplesse, il est pon ‘de les plonger dans l'sau’

bouitante, ‘au moins 5 minutes, une fo:s par

moss

Les reducteurs :
* Vous lisez, et vaus lirez encore, beaucoup #'éne-

ries sur les réducteurs, .
Accoupler un réducteur 4 un moteur concu pour
ler modéle rédult ne résoud pas tous les problé—_ :

— la pmssance utlhsable'a-i hél:ce est dlmmuee

car le réducteur consomme entre & et 10 % de -

punssance
— si l'on veut aller aussi \nte avec un réducteur
divisant le: réglme par 2, il faut doubler e pas de

X héhce o

= la "couple dlsponlble aiors é Ihé!lce {puis-

sance = couple x vitesse de rotatlon) n apporte

strictermnent rien.
te poids du. réducteur enwrnn ‘500 grammes,
fait gue la vitesse de vol ‘minimale du modéle est
augmentée:

— -une grande hélice tournant jeritement n'a pas
forcément un metlleur rendement qu'ung petite
hélice tournant vite, .

Les” réducteurs :sent - actueilement une mode

.mais il ne sont adaptés qu aux gros modéles

velant lentement,

P. B.

) ‘Début et - Avions de
- entrainemient voltige et
; moteur modéles lents modiles rapides
3a35em® 93% 129 x B} 20 % 15°(8 x 6)
B 25X 10 {10%4) 23% 12 (9% 5)
: . & 1a15kg
'35a50m° 25 % 10 {10 x ) ° 20 x 15(8 x 6)
L . 23x 12{10x B). L23%12{9x5)
18 az,z‘-kg-.- . o 12a17kg
5azgem’. 28 A0 E . 25x12(i0%5)
! 25x12(10x5). : " 23 % 15 {9 x 8
‘ 222349 1,7425kg
7485 em?® 28 x 12111 x B)- 25% 16 (10x 6} - °
' © 30 x 1012'% 4) 28x 1211 x5)
3adkg . 25a8358kg "
8,54 10 em® T 32% 10 (14 x 4) 28 x 15 {11 x 6)
' L 30%12(12x5) | 30 x 12 {12 x 5}
32 x 12135} - “28x 18 (11 x7)
45k 3524510

Les helices ayant des dlametres s'étageant tous fes 2ou 3cm, |I est possnble de rogner |es dia-
métres de 1 cm (0,5 sur chaque pale) pour gagner 500 tours/mmutes envlron )




Certains modélistes volent encore sans

sitencieux ; dans tous les cas, ils génent

leurs voisins, que ce soient des habitants

proches ou des modélistes gul n’entendent
~ plus feur propre moteur.

En plus, un moteur privé de silencieux tient

trés mal le ralenti, j'en ai fait 'expérience,

sur mon OS 25 FSR pouttant trés tolérant,
Les gaz; n'étant pas freinés, sortent trop
facifement’ et la température de la bougie
baisse jusqu‘a ce gu’elle g'étaigne ; ou bien
elle est “souffiée” par les gaz frais lors des
reprises. ‘ ‘
Les silencieux moidernes, bien concus font
perdre. Un minimum de tours et on peu
méme arriver, avec les “mini-pipes’ (voir
plus loin) aun gain. '

Fonctlonnement

Pour ébtenir une attenuatlon sonore il faut
perturber I'dcoulernent des gaz afin qu'ils
perdent de F'énergie. On peut les obliger 3
passer par des orifices trés fins, c'ést le
principe du Muff-i-aire (veir plus loin) ou,
plus classiquement, les admettre dans un
pot qui comporte ou non des chicanes.

. crée uné’contreprassion o

" tion torsgut

Le probléme se compllque du fait que: Ie§

gaz ne sortent pas réguligrement mais “par

bouffées a chaguefoig que.
vre la lurniére d’échapperriery
seconde & 12.000 tours/mm).. C'est un
systémne vibrant {analogug i- mi

2, 08UVre dans les’ mstruments de mumque a

puisse entrer-en résona

donnés et-ainsi aider ou contrariey| ‘écoule—

ment des gaz. Le régime de résonance est
fonction de la longueur du systéme, de son
volume et de la température des gaz.

Les résonateurs purs

Les ,“r,é@:.onatéurs doivent donc étre
""accordés”. suivant lg e du moteur.
Plus on les raccol us:le régime
d'accord augments et inversaivisst.
Lorsque le résonateur est blen regle

A plston
nd il des-

remonte &t une dépressnon

cend, empéchant ainsiles-gaz frais de sortir

lors de I’ admlssmn et favorisant leur extrac-

Montage du réson&féw sur le Fauobn de Pascal M(fait

} fois par -

25

_A titre d’exemple, voici les longueurs axe.

. bougie-raccord des deux cénes, données - :

par les OPS pour leurs modéles

" Moteur Longueur tours/min.
26,6 cm env. 22/23000
10 cm? 28,5 cm env. 19/20000
: 34,0 em env, 15/ 16000
. 22 omenv. .. 25/26000
5/65cm’ - 24 com env. 121/22000
30 cmenv, 15/16080
= 1 2t emenw 25/2600
350om® ] 26 cmenv. ©19/2000

Le corps du réscnateur se compose de
deux cdnes opposés mais certains se termi-
nent pas un cylindre ; c'est qu'ils compor-
tent une partie “silencieux”, les gaz sortant
du deuxiéme ¢bne étant renvoyés dans une
enveloppe extérieure puis dans ie tube de
sortie. . o o
#l faut bien savoir que le phénomene de
résonance se produit dans tous les cas.; le
fonctionnement capricieux '.d'un - moteur
peut venir d'un silencieux mal adapté. '

Les silencieux adaptables
du commerce

Chaque fabricant de moteurs propose un
type de silencieux é&tudié pour chacun de
ses modéles. Il n'y a donc rien & en dire
sinon qu'ils sont étudiés pour pénaliser le
moins possible le moteur sur fequel ils sont
montés, D'autre part, il existe des maisons
fabriquant des sifencieux seuls que l'on
peut adapter sur la plupart des moteurs.
Minivox

La gamime est trés complate et va du silen-
cieux au résonateur ; ils sont en 1ol INOX
de trés belle présentation. Ces silencieux se
font pour des moteurs droits ou couchds,
avec sortie dans divers sens ; il existe
méme un modéle (sport D) pour moteur
propulsif.



. Le Muff-l-Air- Il est encore pius silencieux
puisque fe laminage se fait & travers Jes spi-
res d'un ressort.placé en travers dans le
corps, i est-possible, en coupant des spi-

lement raccourcir - le corps de 20 mm si
besoin est.
Leur.centrage st le moteur est réalisé par '
deux petitad Iaques ‘d'acier, verticales,
gue lorf: e ‘suivant la. hauteur de
I'échappement. o L
Nous avons essgyédéux modéles : le petit
pour moteur jusqu’a 4 cm?® sur un 0S 25
FSR. il a fallu écarter les deux fixations
avec des entretmses creuses et se procurst
des vig'{pas anglais} un pau plus longues. |l
mesure 2 7 x 30 x 47mm et pése 269 ; noeus
avons obtenu’ Ies régimes suivants avec
_une hélice Graupner 10 x 4.

SPORT Q

SPORT S

La gamme des silencieux et vésongleurs Minivox Silencieux’ | .Muff-Air | échapperment

libre

Regime” | 1t7B0 | tigod | 12500

Le Muffi-Air
It agit par laminage des gaz. Le Muff-l-air 1
posséde une dizaine de plagues percées (la
derniére étant pleine) qui sont empilées et
espacées de 2/10 de mm par des rondelles.
Le corps est un tube aplati, venant épouser
laforme de F'échappement. L'ensemble est
- extrémement discret {esthétique et brukt),
La photo représente le montage sur un-
multi RC.’ :

A

4 celui du-silen-.

‘e’ bruiit est. comparabie
. gieux d'origine. N
Le modale pour 6,5 & 10 cm® msure 11 x 47
x 72 mm et pése 60 g. Nous 'avons essayé
sur un Webra Speed 10 e a echappe~

reglme moteur ldenthue‘ dans les 3 cas
Echappement libre, avec résonateur, et
avec le Muffl-Air; mais ce dermer
n‘apportait  aucune “¥éstriction au niveau
sonore, certainement parce que les spires
u:ressort ne sont pas assez proches. Sion -
Futilise, il faudra ‘certainement refaire un
ressort avec Un fil de méme, diambtre, mais:.
comportant plus:de splres te faire un peu
Iong au départ et’lg. couper enswte apres

A3 onté n multi
ir I monté sur un multi essais.

- Les a'eux types de Muff I Atr II essayés.

la dimension des brides, on veit le_faible

encombrement, A droite, les verrouttlages
que l’on adapte o moteur.

Deux fucons d’intégrer le résonateur : ci-dessus, le Fleche X de Multi Technic et cz-dessaus, le sz ‘
rocco de Michel Seguter. (plan M. R.A ) . L L s
Durant P'utifisation du petit modéle, nous
““avons . constaté que les gaz d'échappe-
ment, &tant plus "ditués” ala sort:e sahs—
.sent peu e modéle.
Il est possihle de fixer {avant fe ressort) Une. i

prise de yression.

il est évideni que les. mode!es Muff-I-Alr
sont fa répon blémes d'encom-
brement et d'es 15 sont importés
en France par MID &t peuvent dont: etre,

cialisés.

res, de meins freiner les gaz ; on peut éga- -

achetds dans fa plupart des ‘magasins spé- '



-Kavan
Ce silencieux de forme classique est en alu-

eEnium, les éléments étant vissés ; il con-.

visni bien pour les cylindrées mdyerines car
s0n corps n'est pas trop gros. Les adapta-
teurs sont bien ajustés. o

Silencieux, prolongateur et adaptateur Kavan

Les mlm-plpes
Les renselgnements et croquis ci-aprés
sont extraits d'un article de Bill Burkinshaw
paru dans Mode! Cars. -

Les Mini- pipes ont été crées pour les 3,6 cm?® :

voiture mais leur principe doit pouvoir étre
adapté 3 des moteurs différents et 3 des

vitesses de ‘ratation moins fortes, -On voit

sur les dessins qu'elles sont concues
comme des pots normaux mais la combi-
nalson des volumes des différentes cham-

Mma-pzpe Amps
. Bride

Ce tube f;:wrmc I‘accord
avee: la chambre !~

. Raccord

Le.s* produciions OPS E 5950

R ur 10 cc - "595 I: Résonateur 5 &7 cc- 5955 : Résonateur 10 cc
(carburant avec nitro-méthane) - 5956 Résonateur 10 cc FAJ - 5957 - Résonateur 5 & 7 cc - 5980 a

5982 Silencieux - 5954 ; Sourdine pour ptpe5950 3945, 5946, 5963, 5966 : Collecteurs ef tubes sili-

cones.

k bres fait qu’ effes font office de résonateurs

et apportent un'gain de -pwssance envi-
ron 10 % sur une plage &g {
étendue alors que les résonatey
ques donnent un gain un peu plus impor-
tant mais plug ponctuel,

A titre d* exemp!e un Ket B est passé de
24000 tours avec le pot standard 3 27000
tours avec la meilleure des mini-pipes.

' Chambre st

Mini-pipe PHi

flencieuy

Chambre
accordde

Mini-pipe P.B.

5

Eckappen;zent

réglable. -

- En tournant l¢ tube central, on modifie Paccord

Prolongateurs

Si 'on veut éviter les projections d’huile sur
le modéle et/ou abaisser le niveau sonore,
on peut monter un prolongateur sur un
échappement du commerce. S

Tuyau ’

Nous avons essaye, sur un 0S 25 FSR, un
tuyau en caoutchouc (de chez Robbe) de
28 em de long et de diamétre intérieur
10 mm se montant sur la sortie du pot a
i'aide d’un morceau de tuyau de diamétre

Tuyau prolongateur




sommes heurtés & des résonances qui ren-
daient les reprises de gaz aeatmres Le
reméde a é&té d'ajouter, en bo_et un mor-
ceaw du méme tuyau de 8 mm q,___ duit le
diametre de sortie. s

Le niveau sonore, surtout en vol, a ét le"__-

diminué, l'avion reste propre, mais ave
500 £/min. en moins ;
' &6 diminuée {freinage des gaz), Ie'pointeau
devant &tre fermé de 1/4 de tour environ.

Pots supplémentaires

Hervé Moreaux

“L3, je n‘ai ren inventé !l simplement
écoutéici, observé | et lu un peu partout...
Je me suis contenté de fabriquer un pot é
partir d'un tube alu {@ int. 18 mm, ext. 20}
récupéré - pour la petite hlstoare - dans
I'armature d'un fauteuil pliant qui n'avait
pas résisté & mon poids... {longueur du
tube.: environ 10 cm).

Deux autres tubes d'alu {ext. 8 mm - int. 7
de ,ﬁ) ‘superposés et collés ““araldite”, puis
percés de trous de facon opposee song

inclus en longueur dans ce premier tube. Lo

pot est ensuite fermd par 2 pastilles d'alu
(ép. 10/10°) ajustées, percées et collées
araldite.

Une fois terming, le pot est relié au sﬂen—
cieux d'onglne par une durite en “caout-
chouc” armé (@ ext, 4 ; int. 7 mm) - durite
pour systéme de refroidissernent de moteurs
de voitures - et Serflex,

L extrémité libre est fixée par un élastique a
une des jarmbes du train d'atterrissage.
Bien sir, ce n'est pas trés beau, mais :

— méme & plein régime, le bruit du moteur
est trds supportable {on peut tenir une con-
versation & proximité sans élever la voix, et
entendre chanter les alouettes quand
Iavion vole...}.

— Vavion reste propre (3 peine quelques
projections sur le stabilo)

— le moteur perd des tours, ¢'est certain.
Mais la puissance & meindre régime aug-
mente. Prévu pour une 9 x b, I'05 26 RC
toyurne ainsi une 9 x 6 ou 10 x B sans rechi-
gner”,

Alain de Hemptinne

Je vous propose de prolonger le pot d’échap-
pement d'origine par une pompe & vélo,
dans le but d'évacuer vers l'arriére les pro-
jectlons d'huile et, s possible, d'atténuet le
niveau sonore.

Matériel utilisé

— une pompe a vélo, trés bon marche en
aluminium @ ext. 22 mm, longueur 32 cm,
qu il faudra vider de son mécanisme ; elle
pése ainsi 55 g. Un tube de caoutchouc
Siliconé transparent.

Travail a effectuer

L orifice de sortle du- s:lenmeux d’ orlgme a
été agrandi-a 6 mm. Avec-la cote d’origine,
le moteur. perdait beaucoup de tours, 2
6 mm.. C'est O.K.-

Ensuite, vider la pompe du piston et de son
axe, mais conserver le bouchon fileté. Le
mien est en plastique et résiste bien. Forer
I"extrémité de la pompe du cOté ol se visse

le raccord souple, de maniére a ce que la.

- sorfie du pet d'échappement s lnsére bign
dans Ia pompe.

la consommation a’

_silencieux

Yrous de @—er., dons les «.

L étanchigité .est ‘assurée par un raccord

hien épals at-moyen de pate silicone gu'on

lisse avec un doigt-humiditié. ‘
A l'autre extrémité de | ornpe j'al inséré
un tube d'aluminium @'ext: 40 mm, @ int.

8 mm, lohgueur. 4 cm (provenant d'une

vicille antenne T.V.). Ce tube:est bouché &
extrémité se trouvant & lintérieur de la
pompe, & l'aide de mastic au silicone, eta,

ensuite, £té fixé dans le bouchon fileté de la
pompe egaiement a l'aide de silicone.

Le tube d'aluminium doit &tre perforé sur le

pourtour de la partie qui se trouve alinté- -

rieur de ia pompe de trois trous de 3,5

Environ 2 cm du tube sortent de la pompe; . '

le reste, avec les 3 trous se trouve ar mte—
rieur.

La pompe est tenue par.une pidce en aluml- .

nium pliée en z, fixée au fuselage par un
boulon st son écrou et, & "autre extrémité,

par un coliier de serrage. Elle ne peut recu-
lar at reste bien en contact avec échappe-
ment d’origine. J'ai foré sous la pompe, en
avant du bouchon fileté, un trou de 2 mm,

pour laisser s"écouler ['huile.

Le détail le plus important est d‘avoir bou-
ché le petit tube daluminium & son extré-

Sur ces vues on distingue le silencieux d ‘origine
Ie joint de mastic silicone, le corps de pompe et le
systéme de fixation au fuse!age

-~

mité 3 lintérieur de la pompe et d avoir foré
les 3 trous sur son pourtour.

Avant cetle; operatnon le fait d'ajouter fa
pompe n'attéhu bruit, Aprés, i ya
eu une 1rés gra"" & stténuation, et j'ai la
nette impressioh que le moteur tourng plus
régulidrement et, méfe, auralt pris quel-
ques tours de plus )




extérieurs

Tk, donane toule satisfaction

- et dmi mecessite évidemment un
etz towr dge matn. [ est monté sur un

Super Tigre 46. La fixation se fait par une '

bride classiqus 2n nox de 0,8 d'épaisseur
at de 6 de fargeur. Les vis sont des rayons
de vélos brasés sur e collecteur. Un ressort
est placé sous la iBte du rayon, qui st

reprise au tour pour permetire leur .loge- - -

ment. En plus, nous trouvons une fixation
centrale, & ressort également, dont la vis
utilise e frou taraudé prévu pour le.papiflon
des gaz br(lés que 'on trouve sur tous les
moteurs. Ces ressorts permettert la dilata-

tion des métaux lors de la montée en tem-

pératlre, ce gui ne provegue ainsi aucune
contrainie. s

Les ressorts sont du commerce ou fabri-
qués & partir de corde & piano de 0Bol1,
enroulée sur une tige.de 2,8 & 3. Léur lon-
gueur est de 11 pour la bride st 15 pour la
fixation centrale. ' '

Une. spire ‘de. cuivré' (bobinage de moteur'
électrique} de diamatre 2,5, brasée dans le

collecteur, sert d’appui sur-le moteur. Ony
collera & la- graisse un “petit boudin
d'amiante roulée,

Yous pourrez bien s{ir apporier quelgues
modifications- &' “ce silencieux. Tout
"@'abord, si vous ne disposez pas d'un tour,
les rayons de vélo serpit remplacés par une
tige filetée et vousTihterposerez une ron-
dellé entre I'écrou et le ressort. Les pidces
tournées de la fixation centrale seront réali-
sées avec. des morceaux de tubes et des
rondelles brasés. o
Vous pourrez ensuite orienter la sortie
comme il vous plaira et éventuellement
souder le collecteur tangentiellerment au
corps (en pointillé sur le dessin). .

| e silencieux complet pdse 60 grammes.
Vous gagnerez 20 & 30 grammes sur un

silencieux du commerce et vous en serez’

plus fier.
Fabrication
Prendre de la tdle de fer doux de 5/10.

Découper une bande de 66 x 85. Prendre.
un manche de limé en bois dur, dontia par-

tie arrondie sera adaptée au galbe des deux
demi-coquilles AV et AR ; ce qui nous ser-
vira pout leur emboutissage (briler légére-
ment le bout afin de durcir le bois qui sera
efv contact avec les coguilles). :

Le diamatre de ce manche devra étre de

26 mim. o _
Former la bande de tble pour obtenir un
cylindro de L = 65,9 27. Braser & |'aide

d'un soudo-gaz, baguette argent 40 %, par

Fintérieur. Puis découper une bande de tble
5/10, largeur 20, long. 55 sur une farme de
bois représentant la sortie échappement,
format e collecteur de manigre a ¢é que la
.soudure se trouve en bas et au milieu:

L'ajuster au collecteur moteur, puis braser,
de talle sorte qu'il M’y ait pas de jeu, mais
gu'il rentre légirement & force {¢'est la par-
tie la plus délicate a réussir]. Prendre un
carré de 80 x 90 tdle fer doux 5/10 et deux

g

Les pots faits main

sfendieux qui a 616 réalis6 46

5.on 55 effectués, sans - inci-.
e phus foin Ja technique de

MG idrol-

Y guivre recuit
joint omiarte

morceaux de bois dur (Durisol, chiérie trés

. sec ou dural) de 130 x 130, épaisseur 20.

" Les assembler par 2 boulons, puis faife un
trou de @ 28. Serrer ia plague en sandwich,
et & 'aide d'un marteau, smboutirpar.
pes successives les deux coquil
braser le corps sur la coquille AV, puis
découper I'excédent.. Limer et affleurer.
Positionner e collecteur-ct fe braser, aprés
I'avoir arrondi A 27 pour le plaguer sur le

* corps. Puis, & 'aide d’un foret &8, percer la

Jumigre, finir & la lime et ébavurer par I'inte-
rieur, collecteur et corps de silencieux.
Sur un mandrin de '8, fairede-cylindre de la
fixation centrale, puis bras ‘
d‘un coté, percer ff 3 au centre et affleurer.
Puis la brasér sur le- corps du silericieux
aprés y avoir fait un trou. de .8;5"{aisser
dépasser légérement pour la brasure, puis
affleurer. :

Souder la coquille AR et affleurer.

Rouler un cylindre en 3/10 de # 10, 62 de
long. e braser sur la coguille AR puis, avec
un foret de @ 10, perser.

tiquer I'arrondi d'embaofternent pour péné-
tration de 6 mm environ. ‘
Former la face d'appui 3 Vaide de fils de cui-
vre de bobinage @ 2.5, la présenter au
bord, puis enfoncer le collecteur sur le
moteur & fond. Le sortir, et braser,

Jean Vignolles _
Texte et dessins de I'auteur

Voici un modéle de silencieux, simple &
construire si on a la chance de savoir braser
Falu : il peut d'ailleurs étre fort bien exé-
cuté en tdla. '

La fig. 1 donne uhe vue d'ensemble des
&éments composant ce silencieux. :
Volume de la chambre (1) entre 4 gt 5. cm?®
par cm? de cylindrée, ex. #22 X long. 80 et
pour I'échappement (2) @ 9 pour moteur
.29, @ 10 pour .35, & 11 pour .45.

Les essais ant donné toute satisfaction.
Lintensité du bruit diminue d’environ 3/4,
ceci suivant les réglages.

Il est & gonstater gue le moteur régié en
pointe, le silencieux est plus efficace que
téglé gras ou pauvre, ce qui revient a dire
gue moins vous entendsz le moteur plus il
est au maximum de sa puissance. '

1. — Chambre principate
g2

2, — Echappement @ 10.

3. — Tubes de passage

de la bride de ser—
rage & intérieur 4.
4, — Embout 3 adapter
selon moteur.

Traits de scie faisant .office de chica-
nes. -

— Joint en Pipedop {teflon).
Bride de-serrage {rayon
tré), )
— Rondeiles et écrous.

de vélo cin-
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Réalisation
. 81 vous empioyez de Falu:lag chambre (1)

sera en 10/10 et le tube intérisur (2) en

6/10,

Utilisez de la brasure castellin 190 {'déca-"' ‘

pant, baguettés).

Pour braser, un simple chalumeau & bu’tane '
suffit ou misux un chalumeau oxyacétylérii-.

que.
Queiques précisions sur la brasure de I'alu

— bien décaper les pidces ala. ‘brosse
~ métallique (surtout pas de toile émeri),

— lg décapant. s'utilise humlde SOUS une | |

consistance molle,

— enduire la baguette sur quelques centi-

meétres {quantité nécessaire
ainsi que la partie des pigces a braser,

_Chauffer la pidce en promenant la flamme
du chalumeau {le décapant séche, devient
blanc et redevient liquide marron foncs).
A ce stade, si vous insistez sur un point, le
décapant s'étale. C'est le moment de poser
la baguette qui doit &ire & méme tempéra-

- ture que la pidce 3 braser.
La brasure s'étale toute seule. || est impor:
tant & ce moment de faire glisser baguett
et chalumeau d’'un mouvement continu, |

. stabilité de fusion de I'ensemble étant pre-
caire {il n'y a que quelques degrés d’écart
entre le point de fusion de la brasure et
celui de Talu}.

Tenir le dard du chalumeau 3.2 ou 3 cm de
la piéce sous un angle d’environ 30° (fig. 4).
Il est recommandé de s’ essayer sur des
chutes.

Fahvication des tuhes

1°) rie pas oublier de recuire les tdles avant’

tout travail de "alu. Pour ¢e faire les chauf-
fer puis les plonger dans l'eau.” Une
recette : enduire les tdles au savon de Mar-
seille dont la couleur sous l'effet.de la cha-
lour passera successivement du jaune au
jaune foncé, marron clair et marron foncé ;
cette dernigre teinte indigue -le moment
exact oil il faut plonger la piéce dans l'eau
{au-déla le métal fondrait).
Les fig. 2 et 3 indiguent les moyens de cin-
trer et former les différents éléments du
silencieux.

(2) tube ¥ 21

3 la brasure) -

(1) bille acier

en pIUS fine puis IVI:ror
Et enfm vous paurrez dure j'écoute mon

Trois exemplaires ont été réalisés, &

pds trés !ourd {20 4. 35 g-avec leur fixation)
n:les compare au ¢ rocidtes du-commerce,
SR : 55 g, Météor 40 : 100 g.

tiere premiére est de la 1dle de bidon
d'huile, formée en tube, cylindres, clnes,
parallélépipedes suivant les besoins autour
des formgs disponibles dans Fatelier {man-
che cfe'pmceaux ou de limes) brasée avec

un petit,ghalumeau & gaz ot de la brasure &

Pargent achetés en guincaillerie ou en
grande surface.

écraus soudés duns Ie cas de fixations par vis.

I : plague de base - 2 : plague fxxee 3 co ectem‘-

tfrou réalisé aprés brasure.

al epo-.
. gue ou tous les moteurs n'étaient pas, 4
dus avec silencieux ; de plus fls.ne-p ent

I‘xg 3: Fabrtcatmn du corps du silencienx de J.'
Vtgnolles. .

La fixation e alt par colller s'acerochant -
sur.2 crochets en corde a.planc (1,6 mm
mini} ou par écrous soudss,

Le raccord avec le moteur est assez délicat
et le croquis ci-aprés vous dit tout. Le trou
6 est percé et-terminé a la. lime aprés sou-
dure, .

Les pots mtegres
dans le fuselage

- Veici .,quelques exemples, glanés sur les ter-
rains de vol citculaire &t de radio, : if s"agit .
surtout de voir ce qui a déja. 6té falt pour ’
I'adapter & son propre probléme.

Jean-Christophe Debuisson

I est.inspiré de celui fait par Serge Dela-
‘barde. Une boite en tdle, soudée 3 I'étain,
raccordée par un tuyau de douche métalli-
que au collecteur, brasé lui, car la soudure
al'étain ne tiendrait pas’ Le matériau estds
la tdle de bidon d’huile et I'ensemble pése
503 60 gr. Les photos montrent également

Bride de raccord pour silencmux P. Rousselot, Elle peut egalemeﬂt étr plus langue et recevoir




"’ Bcapot. ‘A Tintérieur, sont collées des
mdasmfbal&wsavanta immobiliser le tout,
‘.iem&cm;r st brasé un serflex. |l est

vite bvasee (ou
Scodee & l'é{'m'u)

["Urau
/AOUGL‘Q
lou ue U sziom

m_r,i‘afia.ﬁow )

Fole dq laiton’
formee ot brasee

Roger Lauron

il s'agit essentiellement d’urie hofte collec-
teur, en tdle de laiton, de 3/10°, renforcée
par une plague pour’ l'appuj sur le. moteur,
La fixation se fait par vis. Les protubéran-
ces que I'on remarque sur Jes photos sont
des baguettes de soudures destmees & rigi-
diler 'ensemble. Le moteur est monté sur
un bati radial, incling de quelques degres
-sur la droite pour dégager la place néces-
saire, L'ensemble fe manque pas d’ elé—
gance,

André Cécillon

] ya de la place dans le nez du Fokker DFH
méme pour loger la batterie de réception |
Le pot est une boite de conserve raccordde
par tube silicone ou caocutchoue, raccord
de plomberie.en cuivre et plague brasee
La durit a tendance & éciater (voir photo} et
on peut la renfofcer par des spsres en corde
a piano.
L'étanchéité au collecteur est reahsée par
de la pate & joints silicone de marque Loc-
" tite {magasins de modéles réduits ou acces-
soiristes auto),

le +tobe G est

tubes qﬁaf {920 . _ : ¥eu dv ew 4 sow 20t
T D JL 10!43’ au go"d de
fa. boi te ¥

Ci-dessus : le nez -dy-Ij'okké; 'de A. Cécilon
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Wim Reynders.

Le nez du Spitfire n'étant pas Trés
_neux, un pot de peinture a ét¢ adsj
un “manifold’” {désigné ainsi dans ¢ cats-
“Togue-Mapp-Air Technic, réf. A021, sortie -
basse ou arridzre) en alu fixé par Serflex, .- i
. Trés efficace, peu encombrant, et fiakle, ’

" Les.deux types de collecteur en alu

Claude Faix ' ,
- Ce collecteur avec échappement “magquette”
est monté sur un Blériot 110. Pour amélio-
- ret son efficacité on pourrait monter une
chambre supplémentaire derrigre - le
moteur. Hl est réalisé en tube de cuivre ou
laiton brasé. '

7 Le silencieux de Guy Ducas

‘Guy Ducas _

Il ressemnble & un résonateur et est en tdle

.de. laiton 3/10 brasée & l'argent. L'étan--

chéité de V'appui sur le moteur’est réalisée

par du mastic caoutchouteux qui durcit &

Vair. La fixation se fait par Serflex. Le poids

. ressort & 70-80 grammes. 'ensemble est
chromé et a un certain cachet,

Francois Coupyrie
Il se compose de 3 éléments :

— un collecteur en tole brasée

— une durit silicone qui résiste hien 4 la
chaleur ’

— une bofte {ici en tble d'alu), fixée par
des pattes, sur la cellule. La forme tour-
menisée de cette bofte permet a l'air de
refroidissement de s’ évacuer correctement. ‘
Le tube d'échappement présente un diamé- 5, odele de
tre plus gros & lintérieur du pot et son Frangois Cou-
extrémité est houchée. Les gaz y pénitrent  prie

par des fentes longitudinales, A signaler un

phénoméne curieux : une fente dans la

durit de raccordement provogua un jour

une carburation impossible 3 régler.




Gilbert Fava

En novembre 1976, lorsque jai cho:su de
construire le Dewoitine 510, je’ sUig
trouvé: devant un ;problg '

loger un'pot 6t un siléncieux pour 10 cc
dans le nez effilé du D51l
‘Heureusement, I'ingenleur Emlle Dewoitine
avait tout prévu : un énonmie radiateyr ven-
tral donnait en partie la solution. il restait &

trouver le moyen d’utiliser & bon escient cet

emplacement providentiel.
A la sortie du moteur, on trouve une pipe
en cuivre taillée dans un tube de 20 mm de
@ et du laiton de’ 8/10 brasé ; cette piéce
- fait office de récupérateur de chalsur.
Le potlogé dans le radiateur ventral, est en
fibre"de verre et résine polyester, invisible
. de 'extérieur, et profilé afin ‘d’opposer ‘un
minimum’ de résistance & avancement,
Ce pot corhprend une bofte dans laguslle il
est aisé de noyer un tube de réception des
gaz d’échappement st 3 tubes plus petits
d’évacuation (voir ‘croguis}. Ces 4 tubes
sont dlSpDSGS en chicanes ; le tout fermé
hermethuement par un couvercle égale-
. ment en fibre, solidarisé au boitier par un
bon collage & la résine.
La pipe de cuivre st le pot sont reliés par
une durit au silicone-faisant office d'isola-
teur de chaleur entre la pipe en cuivre et le
beitier en fibre,
- Jattire 'attention sur le détail suivant : le
diamétre intérieur {17 mm) de la durit en
siticone doit &tre égal au diamétre extérieur
du manchon de tube {11 mm}.brasé sur la
pipe de cuivre {condition lmpéra’nve pour la
survie de la durit).

Jene pense pas perdre un nombre de tours,
“mon_0.5. 60 éguipé de ce’

important ; 3
systéme, entraine allegrement mon D 570
de 2,14 m d'envergure, pesant 3950 g. Le

bruit est comparable 3 celui d'un mateur.
équipé d'un siliencieux du commerce avec’

un petit coté feutrs et frotfroutant..
Dernier avantage ce bot ast tres Ieger

Emetteur de fumee

Notre confrere Modei Awatlon vient de
publier un. article de Brad Sheperd ‘qui a
réalisé ce systdme aprés maintes expen-
mentations. o

“ remplir avec

Un fluide, contenu dans un réservair auxi-
liaire, est mis en; pressmn par le carter
moteur et est envoyé" é Yintérieur du pot ;

un servo actionne un “interfiptéur”, voir
les dessins.

Le fluide doit btre le plus chaud possi-
ble et il est recommandé ‘de faire faire 2

-tours autour du collecteur, au tube laiton.

L'suteur utilise uh mélange 50/50 de gaz-oil
et d'huife pour polir les meubles mais on

‘peut faire des essais avec un mélange
de gdz-pil: et d'huile pour transmissions

hydrauhques
P. R,

dcrasé et brase LT
@ Pargent l

tube d

/— apfatr

cloisan avec
10 trous de-2,5

esine + fibre
de verre -

tube’ cuivre £:11™m

Dression vers-s——.
réservoir d’huile,

2 "Fudd
/p!aque min faravdde

Ll tube de tniton
3 mm avec 12
trous de 0,8

de 22

b_mtchap brasé”

tube de 22, ép. U4

a3

recuperateur de:
chaleur cuivre =20 M

du\te silicone @ ::11™hinter.

Pot en fibre de verre de G. Fava

vers échappement
Dression wioteur . gerou

rolliers métal

condielt & huite

B

{rous
Juce au
moteur




Stop gouttes :

Un morceau d'éponge emmanché et collé
sur la gaine essuie littéralement le cable ou
la tige de commande des gaz (MAN, awril
78).

“Tri glene avec llmlteur
d'effort

éan Cbémpenoix (Paris)

blen--=ajuster la course du servo et celle du

“ralenti’’ est insuffisants, et les atterfissa-
ges sont difficiles, tantdét elle es
irmportants, et le servo. bute sur:la tHing
2 esnd sa posrtlon d"equl ibre, - ce
ne consommatlon electrlque

burateur,’ ‘58 cistircharger:le-servo. L'idée

- Coupe carburant

~Bur les moteurs nen équipés de carbura-
tetir, il est souvent utile d’avoir un coupe
carburant {par sécurité ou & cause d'un
mauvais -réglage}. H suffit alors, suivant le

- schéma joint, d'écraser la durit d’alimenta-
tion. ~ -

ressort suffisapyment raide pour entrainer le
carburatedy. Si‘la tringlerie est coudée et

oy DE -

(Patrice Garelli, Lyon)

levier du carburateur. Tantdt la course.coté -

donc mis au point un limiteir-d! effort;.
qui’ “permet d’utiliser toute la cotirse du car- .

st toute si pie, ef consiste & intercaler un’

TuaE LAToN

Trucs et Astuces

. Commande des gaz

"tfanc,sde te: fatt un peu dure le fimiteur
dleffort devra atre placé ooté carburateur.
‘Sila tnnglerle fonctionne avec douceur on
peut aussk Ie placer chté SErvVO.

‘_L'ensemble est faclle & construiie, la chape

" est montée sur une tige de 2 mm environ

"‘(Ti‘ge toute préte, au rayon de bicydletie),
qui coulisse dans un tube en laiton de 2 x
‘AU ressort st soudé d°une part sur
la tige de chape, d’autre part sur le tube lai--

‘tohi“{sotdure 3 |'étain avec graisse déca--
y ' pante). A 'extrémité du tube en laiton, on

peut souder la tringlerie de commande qui

: peut étre rigide ou bien, ce qui est sGivent

pratique, constitugée par un céble {de blcv-
clette ou de gaz de cyciomoteur] :

On aura som de regier i ensembie afln que
le ressort opéra aux deux extrémités, soit
en se raccourcissant, soit en s'allongeant.
Ainsi, le ralenti sera net, et le plein gaz
s effectuera 3 pleihe ouverture.

SouDE

TRINGLE

durit

" cloison moteur

YErS SetV0 g

c.a.p. 1.5 mm

Commande etanche |

CouL SSANTE

ou’ -le.AlSL'E."

- Passage des commandes

Vous avez sans doute, comme moi, eu des problemes de penétra—

tion de carburant par la commande de gaz ; voici un truc bien sim-.

ple mais efficace. Un morceau de tube alu de 6 mm de long collé &
~ {"araldite autour de la sortie de commande de gaz cOté moteur et,

tube alu

poire de
comie goultes

fixé & ce morceau de tube une longueur de poire compte-gouttes
dont vous collez 'autre extrémité & la chappe et le tour est joué, la
souplesse permettant facilement la manceuvre des gaz.

{Francis Bernard, Liévin)

tlon

“Pour éviter la pénétration du carburant dané"l& fusélsge par 1es

trous laissant passer la commande de gaz ou les durites d’alimenta-
il suffit d'ajourer largement le couple pare-feu et dobturer ce
dernler par une membrane de caeutcheuc collé (chambre & air de
vélo).

Les trous. necessalres peuvent ainsi étre faits 2 un diamatre infé-
rieur, assurant ainsi I'étanchéité et une grande souptesse ehmlnant )

les vibrations.,
lGllbert Fava, Mandeheu)_

menbmhe eaoutehouc
collee




(Pierre Eclancher, Vourey)

. Ce sont toujours des détails difficiles & fabriquer, En taillant de
.- wapon adéquate des poignées de récipients en plastique de produits
ménagers, on obtient des formes tout 3 fait convenables, :

Fmﬁnns de capots et trappes

ke

. % ==¢ possible, et de fagon trés simple, -
de fixer plus discrétement qu'avec vis
‘ou éasiques, un capot moleur, une
-rappe de visite, ou toute partie démon-
iie dun modsle. ‘
Le schéma vous explique, & noter, tou-
tefols, que le taraudage de * I'écrou
sarréte au niveau du rétrécissement. Le
bout de tube qui sert de “chambre”,
protége le balsa de I'écrasement et des
infilirations  d'huile de ricin. {collage

Ligoiures
Royun. -

— Couple

araldite), {Gérard Bonnici, Brest)
Poncage
"~ de blocs ,
Pour des capots, par
exemple, poncés en

étant fixés au fuselage,
on les colle en interpo-
sant une feuille de
papier journal qui se
separera’ en deux cou-
ches guand on voudra
détactier le bloc. (W.K
Fry, USA:; MAN
vrn oL

~ le capoten

a5

Attaches de capots
Pour éviter les fixations de capot par un rayon de bicyclette (dont
ont perd réguligrement I'écrou 1} on peut utiliser deux crochets en

"CAP 5/, araldités sur le capot, et se “clipsant” sur deux taquets
+ . pentus.en bois dur obligatoirement, coliés sur le fuselage.

H faut plac 2 crochets {piqués dans le balsa du capot), metire
e, repérer les places des taquets, et coller ces der-

niers suft le Tuselage. Prévoir large, 3 cause de la peinture.

ra,

{Jean-Chritophe
Debuisson
Echirolles)

-

rochet
_c.o.'p. 15/10

Capot moteur

Avez-vous pensé & examiner la forme du fond des bouteilles en
plastiques avant de les jeter ? Certains feraient d'excellents capots
{M. Smith, USA, MAN avril 79},
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, Reservon's et allmentatlon en carburant

Fabrication de filtres oL

Il faut se procurer des rivets en laiton de 3 mm de dl
les partigs males). Scier l& hout et bien poncer I'adl
la grande face (1).

" Prendre de ia trés fine toille- métallique dans IaqueIL 'on ne peut
pas passer une aiguille de couturiére [genre filtre é;_mazout) etla

xtrérhité sur

découper un peu plus grande que |e diamétre de. la grande face des

rivets et souder suivant (2) et {3).

: Cette operatlon termlnee il suffit de limer 'ex dent de toile et

d elarglr gréce & wnie. pomte A tracer ronde Ies deux extrémités du_

our que:le tuvau a carburant ne glisse pas. o
L mconvem@nt est gué: o8 filtre n'est pas demontab]e
tres vite falt ‘

F|Itre sur pressurlsatlon (Patrice Cap, Ouums)
filtre .-

résonateur’.

Il arrive, prmcnpalement sur Ies “grosses cyhndrees trouver

des déchets dans le réservoir, ainsi que dans le filtre piace entrelg;
moteur et le réservoir. Et ceci malgré toutes les précautions: prlses

lors des remplissages.

i s"agit en fait de particules de calamine et de raccord en silicone )

aui ont pénétré dans le réservoir par 1a prise de pressurisation,
Le reméde est simple : il suffit de placer un filtre (metall:que) entre
le réservair et le résonateur {ou le silencieux).

Bouchons pour durites |

Les bouchons des stylos & bille ordinaires tiennent bien dans les
durites ; et on peut les attacher, ce gui évitera de les égarer.-

(Mike Chtourou, USA, MAN 12/80)

-%:Petlt réservoir
Pour les petits modéles, voici une méthode rapide pour obtenir des -

(Pol Barb:er, Manage, Beig:que}r“

[H. Rlce USA, MAN 7/79)

reservows de faible capacité.”

Tubes cuivre

Flacon

: fMaquette

*| Comment camoufler les orifices de remphs—
sage et de trop plein ? En les disposant sur
.| un panneau basculant qui permet leur. con-
7 trole et leur accesmbﬂuté (Mike Su, ' USA
ey MAN mars 79

Préssurisation

Je me suis trouvé. confronte, avec mon 1er avion, aux difficultés
- 3: uni réservoir placé trop bas - lors de la construction - par

_apport au gicleur. Vous devinez la suite : mauvailse.carburation; le

moteur s appauvrlssant irés.vite et ne parvenant méme pas avider

L1/A du ‘réservoir.-La ‘pressurisation par le silencieux n'apportait
~fiefi’ Trop forte réservoir plein (il fallait ““fermer” le pomteau) elle

faiblissait en suite au cours du vol (il aurait fallu alors “ouvrir” le
pointeau) 1... et le moteur calait invariablement. Sans pressurisa-

“tion, il n arnvalt pas a aspxrer correctement et s étouf'fait a chaque.—'

reductlon des gaz: i

Le remede me fut apporte par un camarade de club qui avait connu
les mémes: problémes. 1l suffisait de percer. fa durite de pressurisa-
tion d'un petit trou de 0 8mm 4 T'mm, jouant le réle de regulateur‘
de pression. .

(Hervé Moreaux, Calals)

tube lcnl'on/

" (cartouche vide de

stylo bille), perce
|
®
d

dun h"ou de 0,8 mm
urite de; press"""' :

allant au résérvoir

Depuis, j'arrive sansdifﬁcuhé & vider le réservoir e
buration un *poit” plus riche, -



wpport de durite _ R,
S ' s e guignols inutilisables parce gue leurs trous se sont
amalises 7 Woicl une maniére élégante de les réemployer,

RCRE, sept. 79}._ , .

L~ cloiser mofeur

percer

- irop p'!e!r"l s enlever

Jreselage

Pompe a carburant
Inverseur &

- position milieu,

_ {B. Tissier, Paris)
Carburant. _

Tout le monde sait gue 'on peut employer une pompe d'essuie-
glace mais, dans la marque “klaxon™ elle marche dans les deux
sens, ce qui permet de vider le réservoir du modéle.

Préssurisation L
" On peut mettre en pression lo réservoir d’'un modéle en reliant la
prise d'alc & un corps de seringue dirigé vers I'avant et de préfé-

mce dans le souffle de I'hélice. Ce corps sert de trop pleln lors du _

remplissage.

Le systéme, expérimenté sur un Spitfire, fait jaiflir le carburant par
le tube de remplissage si on le laisse ouvert. La pression est dong
supérieure 3 celle que I'on peut obtenir par le silencieux. Le diameé-
#e du corps de la seringue est de 20 mm. =~ - '
(Francis Montero, Ajaccio) i‘n':ﬂ‘fa?"

. Trucs et Astuces...

Réservoirs et alimentation en carburant

'Réservoirs
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(Gérard Bonnici, Brest)}

Lorsque, pour.des raisons particuliéres, on ne peut adapter ou utili-
ser un réservair du commerce, il est possibie d’en faire un a partir
de flacons plastigues (Shampooing, colle...) récupérés. Le
“ secret ” réside dans I'utilisation de tendeurs de cable que l'on
trouve facilement, en accessoires, dans un.magasin de cycles. Le

- systéme.est-adaptable sur fe bouchon garni de son joint d'étan-

chéité ou'sur 1’ paroi du flacon ; par exemple les 3 tubes sur e bou-

I .
/7H Parol  réservoir {Dl,f bcuchcn}

o ——Tube laiton soudé

Tendeur cable de frein
JL—_ Rondeils d Slanchéité »

Ecrou d origine + rondsle ‘pf.-:rfe_'

{ : Durite’

-.chon {Alihwentation,‘ Remplissage trop plein) ou 1 tube sur lé bou--

chon ét-les 2 autres c6te & céie, sur la génératrice {ou le coté) du

récipient utilisé. Si I'on adopte la 2¢ solution {remplissage et trop
plein sur le dessus par exemple) la rondeils d’Stanchéité * est facul-

tative, car un bon serrage suffit, la matiére souple du flacon faisant

le reste. : L

Réservoirs {(D. Cassagnaud, Marseille)
“Et pour 15 centimes de plus..."” - T

— Les ennuis d'alimentation pour un moteur soht: souvent une
cause de mauvais fonctionnement. J'utilise des réservoirs
“Kavan” pour leur bonne diffusion et leur faciiité d'adaptation ; j'ai
toujours eu fes pastilles de fermetures qui se cassaient lau serrage
ou & un atterrissage un peu “dur”). Les conséquences sont multi-
ples et le diagnostic souvent hardu. Pour remédier & ce petit

~défaut, il faut se procurer une pidce de 5 centimes et une de’ dix.

Percer 4 trous de 3 mm sur chacune avec précision (une au centre
et les 3 autres formant un angle de 120°).

COUPE
SCHEMATIQUE

b e ?!“f:\l':n"\r {,J,

—_— e —n
=

.aln'l.me»f'ah'on ’
moTaur,. -
g —

Capol. '

h Vuaz e face

Cavps de Seringua

pigce -de 5centimes
(se servirdes
rondelles ploshiques
dbrigine comme
gabarit de pergage)

de @=3mm

On place la piéce de b centimes & I'intérieur du réservoir et ceile de

10 & 'extérieur. ]
On peut serrer tant gu’on veut, le caoutchouc se dilate et assure

une étanchéité parfaite.
Se servir des rondelles plastiques d'arigine pour fracer précisément
'emplacement des trous a percer.
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| 'Bloquage de silencisux

Le silencieux de mon moteur glissait le long du cyhn
gue je passais & plein régime. Voila la solution que je'bropose et qui
a été testée (plus de 20 vols sans problémes & 'heufe’ actuelle).

'On perce deux-avant-trous dans le silencieux au niveau ds la sur-
face de contact aveé-la- sortie du moteur, puis deux avant-trous
cAté épaulement”

— ' DETAIL GROSS|
(vu.en coupe R
o
o
(]
g

lo fol}

avant ol dans
le silencieux

du @ de la bille

avant trou dons [¢ ratear
du @ de la bille -

cédents On y place 2 bilies d'aciers (roulemen’c rous de velo) ; il
faut, bien sr, adapter les trous au diamétre des hilles. Gréce aux
“billes et aprés serrage de I'ensembie par le moyen de fixation d'ori-
gme on a un centrage parfsit et le silencieux ne bouge plus méme
a plefn régime ; c'est long & expliquer mais, pour le faire, c'est

]
. Vaftaire de- quelques minutes (Gérard Ruiz, Sevrey)

leation des sﬂen(:leux

Lorsqu’un collier de fixation de silencisux casse, on a souvent du
mal pour en trouver un autre ; alors prenez-en un_du type

“Serflex’’, coupez-le en deux, faites deux trous et vous’ en"avez un"

tout neuf, prét a I'emploi.
(Eric Nanot, Dreux)

Couper ici."

. ™~
Vet igugn £330 e o il
Percer pour fixation sur le silencieux. | .

Fiktre a air
Il est composé d'uh
morceau - de tube. de

caoutchouc rigids,
enfilé sur le carbu, et
comportant & ses

extrémités. des  mor--
ceaux de mousse ver-
rouiliés par une c.a.p.
Monté transversale-
ment, il ne risque pas
de toucher I'hélice.
{J.-C. Pesce, Argen-
tine, MAN avril 79),

* — prendre un ressort de VIeux révenl

_ rtse moteur et devant étre alignés avec les pre— )

Trucs st Astuces

‘Réparation de sllencleux* . ‘
Lés chocs sont, hélas, frequents et vcm:| une solution de répara-

tion :

le rmettre‘en forme et I'atta-
cher directement 4 fa vis qui tient I’embout d’echappement

— renforcez au besoin aves.uné plague ¢ de méccano pliée en deux.

_Pu:s wssez Ia en. per(;ant le silencisux au dessus et en dessous.

lPatrlck Lemonnals, Caen)

PUF‘?‘IE déterioree
du slienqeux'

 pitce de meccano

nou\feﬂe brlde ’
(r'essork de’ reveil )

Muffl'Alr plus.pot: classuque

petit pour echappement quelgue peu casse téte ; il

wive souvent que le silencieux bute sur le fuselage ou le couple

moteur ;-on peut mettre un “muffi‘air’” mais il a un niveau sonore

élevé et il arrose copieusement le moteur d’huiie. Sit'on veut con-

setver toute la puissance du moteur il faut un pot d’origine. Je

vous propose donc un systéme qui est une combinaison-“mufft'air

1**'et pot. Cette transformation ne nécessite aucun outillage spé-

ciai, smplement une petceuse et une petite lime plate,

Percez le “muffl’air 1" sur une face, a la dimension de votre plpe, '

et Ies deux trous de fixation du pot de part en part

ilencieux
du commerce

XNapuajls 1ubAIns Jadsad j

Ne pas oublier de boucher le mufflair 1" avec la dermere coupelie )

. pleine et fixer le tout” "8 vous éte chasseur de gouttes d’huile vous

pouvez parfaire I’ étanchelte des p avec de 'autojoint bleu”
de chez Loctite. e
Si, par malchance, le volume Intérieur du pot n'est pas assez impor-
tant ot que le moteur perd des tours vous pouvez ajouter quelgues
coupelles au moteur jusqu'a Faccord parfait
Il est bien évident que le pot peut se monter d un'céte ou de |"autre
du Muffl’Air 1, ou en biais, dans le cas d'un moteur horizontal

cache par un capot.

(Frédéric Né u., Mandelieu)




ED

mm n’arrive pas.a chauffer . ~ Bétis en dural plié

. ons & tujours des problémes de. carburation: Vonla__' ) VOICI un type de béati moteur, Iéger et sohde qun renforce la struc-
pﬁmrkm un morceau de tube alu du-diamétre de tides modales (intéressant pour les modéles de début) et -
, rEfmlissament de votre moteur. Coupez-le dans le “iqui permiet le-calage dit moeteur en piqueur et direction,
sear @t de jouer sur |'élasticite du métal Iors dela Le Matériau utilisé est de la t6le de dural; épaisseur 1,5 34 3 mm,
e wuimer. Cela tient parfaitement et est irés efficace, — Réaliser le dessin intérieur de "avant du modéle & partis- du cou-
) : ple avant (Fig. 1)}, .
. .=, Superposer sur ce dessin, le dessin du rnoteur réalisé sur cal- o
‘ 'que en tenant compte de linclinaison & droite du moteur, 2 - 3
g ; aesurée & I"aide d’un rapporteur (Fig. 2),
—- A l'aide d'un calgue effectuer le dessin du bat; ol frgurent les
trous de fixation du moteur {Fig. 3). ‘
— ‘Reporter fe dessin obtenu sur la t6le ‘
— Effectuer le découpage et le pliage de la téleen tenant compte
~ d'une part de |'épaisseur de la tdle st d" autre part qu. ‘it s aglt de la

Ati-e forme de corniére est fixé sur le modéfe dans quuei
ils ajuste parfaitement, 2 l'aide de B boulons deux de chaque ¢614
et un & Parrigre et en méme temps il ést collé 3 "araldite. S
o= le pan. arrlere du béti est plié de maniére & donner le plqueur au
moteur.” /.
Une fois ‘hxe et collé, I'ensemble est d'une grande solidité.

Le moteur de Uauteur, modifié comme décrit ci-dessus.

(Francais Bréthiot, Vigneux-sur-Seine) .

TocuerE

: ‘-Clef & bougies

L'une des clefs & bougies les plus pratique est celle dlstrsbuee par
Kavan ; toutefois, elle peut étre améliorée par I'adjonction d’un
simple morceau de caouichouc percé d'un trou de @ 2 en son cen-‘ 4l
re.

Ceci a pour but, d’'une part, d'empécher la bougie de tomber au
fond du tube, d’autre part, de la maintenir st de permettre ainsi
I'échange des bougles dans les-endroits diffici

(Patrive cap. Oullms) .

R BRI L
Bt moteur plié suivant Ies pointillds.
{Lucien Falcou, Thonon)

Bougie de rechange

Protege clips
1 : Steve Frampton (USA)

Les clips de contact pour bougies peuvent
“provoguer un court circuit §'ils entrent en
contadét ;avec_un objet métalligue. Un
embaliage plastidue de bobine de film 24 x
! . 36 convient parfantement pour les protéger
(MAN;, juillet 78)...

Tube caouichoue

. Bougie ¢ visser

Batterie de terraih

Le récipient est ici une
bofte pour balles de
tennis ; une rondelle
de balsa isole linter-
- pupteur, protégé éven-
tuellement contre
toute manoceuvre acci-
dentelle, des con- -
nexions de la batterie,
elle-méme enveloppée
par de la mousse. .
On peut ausst. mettre -
Vinterrupteur sur le
e6té et un'-ampéremeé-
tre dans- le’ codve
de la boite.

Une bague d'arrét de roue,
soudée sur une cosse électri-
que, fait un contacteur effi-
cace pour les bougies dont
I'acces est impossible. Penser
& Visoler. du corps de ia bou-

gie. .
{Bill Engeihardt, USA,
: MAN 5/80}

{Mike Su, USA,
M




a ‘ : U _ : . :
) | Y Ry - Amorcgage des moteurs |

ru cs e ) s uces . Pour ‘les amateurs de maguettes : il arrive gu'il soit difficile, et

. o Wk i _ dme impossible, d'arriver au venturi du carbu pour le boucher,

: o - vut les capots moteur ; il suffit de boucher du doigt'la sorfie d’'échap-

(J. Stuerebaut, BruxeHes}

- ‘, . . - E - !
e Blve rS e o pement et de faire deux ou-trois tours d’hélice pour obtenir Famor--
25 . T o cage. lcette méthode n'est valable que pour des moteurs dont le
- Pylone moteur : réservoir est pressurisé par I'échappement). - ' '

. Trés pratique en vol de plaine pour I'angle d& traction, la-gran
. pidice bois entre le moteur et I'afle du planeur devra:éir ]

ties: ..

~ Démarreur a rhain _ :
R C'est ‘une simple boite de conserve petit format {concentré de
— ' une fixée sur support moteur par cbilage. tomate-champignons-de Paris} dans laquelle. on aiira fait deux
— une fixée et coliée sur arrondi et protection aile.  trous. Le pramier, du diatétre de la vis delameule’ ; le sscond sera
LT ' plus grand et on aura enfilé une durite feridue sur le rebord. ¥ ne
reste plus,qu'a monterF'embout sut tne meule avec des.écrous et

! boite de conserve .

— un boulgn vient faire office de pivot, ce boulon rassemblera’sss = Je suls arrivé a faire démarrer un H.B, 20 sans prabléme avec une

2 pitces de bois qui seront donc amovibles. (de bas en haut mou-  démultiplicati )& pefise Gue 6 démarreur manuel peut ser-

vement circulaire) . L ., {Bruno Panetier, Dakar}
— un autre boulon avec petit écrou papillon viendra:bloguér 18 . L ‘

- piéces, aprds essais. R T

: ‘ : {J.C. Villachon, Toulouse)

Démarreurs _ {Patrice Cap, Oullins)
Les embouts de démarreurs s'usent rapidement, notamment lors L'huile brilée, qui
. de I'utilisation avec¢ des moteurs 2 taux de compression élevé, La g

solution consiste & introduire & Fintérieur de I'embout usagé un

bout de tuyaux au Silicone de diamétre ext. 28. L'usure devient
alors nulle. o ;

Néﬁby{égér des moteurs

0866~ dents, peut
‘trgs  facilement &8tre
enlevée si on emplcie
‘ype‘gomme & encre,
{Cipriano Lopez
Mancha, Malaga,

=gp -

.. Embout

Nettoyage des moteurs sont que partiellement efficaces, méme est & éviter. En conséquence, aprés utilisation '
o, forsqu’on les applique & l'aide d'une brosse & repgu,chgz'soigﬁeusement le flacon, et travanlez
i . i dents ; éiantentendu gque I'utilisation. di Ja::avec des gants.
brosse métalique est & proscrite. En effetcette  winde iifemploi :
méthode barbare provoque des rayures dans les&s%.,, | ) - 5 Lo
quelles la crassz co?\stituée ;rincipalement 1? Nettoyer votrs moteur & 'alcool appliqus au
d'huile "cuite” s'incruste. L'application de la: 7.%ncealu et a'lla brosse;a der:t: 1?0|Is, 9",'“’"’“,‘,"
: L " Cela élimine la poussiére et I'huile non “culte”. -
brosse métallique sur une pidce interne comme 8 ! A . .
la chemise 63 le piston 2ntra?ne ia mart du & 21 A¥eC un pinceau badigeonnez. en: couche .
moteur : “épralsse le décapant sur-la-crasse gui.a résisté au
' , o i récadent st hutile de frotter,
Donc & ma connalssance, le seul produit efficace . Le décapant dissout la

est le décapant pour peinture disponible dans : e ¢
toute droguetie. Mon expérimentation preson- crasse et la Qéc'o Ile' du moteu‘_r.r_ "
oo it At 4) Nettoyer & V'acétone applicuée au, pinceau,
- . .. nelle s'est limitée du décapant de la marque V33, i 3:dents los résidus de cras
Tout d'abord rendons & César ce qui 8t & | g'agit d'un fiquide blanchétre visqueux. - Frottez & la brosse d:dents Jes residus de orasse.
César * 'astuce dont je vous. livre ci-dessous la Entre les ailettes de la culasse curez avec une
allumette, SV reste encoré.de la crasse recom-,

description m'a été indiquée par un pratiquant Précautions d’emploi = ' o ;
assidu de la voltige R.C..: Yves Baroux, Comme lindique I'étiquette, les vapeurs sont  Tencez I'opération.

Pour nettoyer nos moteurs les produits tels que | nocives, |é-melange vapeur-air est explosif &t le Pour les pices interne
Falcool, Facétone, le trichloréthylene, efc... ne  contact avec la peau, les yeux el les vétements - brosse & dents | -

. Garelli - Lyon






