Cela simplifie aussi la vie et les démarches,
car le Musée de I'Air est votre interlocu-
teur privilégié et incontournable.
Ensuite, il faut jeter quelques chiffres
sur le papier, afin de définir rapide-
ment les proportions, la charge alai-
re probable, le profil le mieux adap-
te. Il faut aussi et surtout, détermi-
ner la taille de la machine. Si tout le
monde est d’accord pour affirmer
que plus c’est gros,
plus c’est beau, il faut
_-—-——_-‘ tout de méme penser
au transport de l'en-
gin, ce qui va imposer
une prise de mesures
du véhicule de trans-
port, et quelques sup-
putations sur le nom-
bre de morceaux qu'il
va falloir preévoir
pour démonter la
merveille. Le choix
du propulseur est
également primor-
dial. Va-t-il entrer
en entier sous le
capot ? 1l y a quel-
ques années, on
pouvait faire voler
deux meétres, cing
Kkilos avec un sim-
ple cc. Maintenant
pour une meme
taille, on installe
froidement un 60
ce en doublant le
poids.
 Evidemment, ce-

Combinant les lignes élégantes d’un
Dewoitine 520 avec celles du cé-
lebre Mustang américain, nous
n‘avons pu résister a I'envie de
vous présenter aujourd’hui, un
des fleurons méconnus de
notre industrie aéronautique
nationale, dont le nom seul est
pourtant synonyme de légende.

Le temps
des hélices

Issu de I'immeé-
diat apres guerre,
le Morane Saul-
nier Vanneau a
partagé avec le
North American
Texan, l'ossature
de toutes les écoles
nationales de chas-
se. Bien que trop
peu connu, ce bi-
place monomoteur
aux lignes agréables
a tout de meéme
équipé une bonne
vingtaine de grou-
pes, y compris les
flottilles de l'aérona-
vale,

On le trouvera sous
deux principales ver-
sions : :
- le MS 474 a moteur S Al
en etoile, comportant g S errains de mode
e crorie 'pn‘I:se dair b : avions que I'on rencontre peu suf les tpele, certains chas-

¢ rap
z e ; n'est pas sans
a la partie inférieure FEREULESY t assez plaisante. eetntrée d'air sous & fuselage. ;

est |'un de ces
n allure es

dlicalﬂcg. 475 :;%};%?E:it;i?tt Z?néricaine‘ Notez l'imposante tudes. 11 fin, et "-'ttul-?:ai
- Le ' ., avec un des. Il y a enfin, et c'est aussi
propulseur en ligne (le quelques points particuliers qui risquent

meéme d'ailleurs que celui du D.520), nettement plus es-
thétique, la prise d'air se retrouvant alors au niveau du
bord de fuite de l'aile. C'est cette derniére version que
nous avons choisi de traiter. =

- quelques tracas : cinématique de train Qapp"' g
= _

Le premier de tous les plaisirs
Cest certainement, pour le signataire, celui de la r
cherche pure et du choix du sujet. Original si pos
c'est encore mieux sl est frappé des cocardes tric




~ simplifier I'exist

déterminer quelles
sont les impasses
acceptables et jus-
qu'ou peut-on al-
ler. Bien souvent,
les esquisses sont
déchirées, piéti-
nées et mises a la
poubelle. Quel est
le modéliste qui
n'est pas resté des
heures a contempler ses plans, les yeux perdus
dans le vague, laissant son imagination vagabonder en de
multiples élucubrations...

Une maquette pour voler

Sl est aisé de donner la définition d'une maquette exacte,
a savoir le respect inconditionnel, celle d'une semi-ma-
quette est par contre beaucoup plus floue et sujette 4 po-
lémiques. Disons, pour essayer de rester simple, que c'est
le plaisir de construire et de faire voler la réplique d'un
avion grandeur, pour lequel la facilité de réalisation et de
mise en oeuvre ont prévalu sur le respect total et rigou-
reux des détails. Bref, clest ce que l'on peut voir évoluer
sur tous les terrains, tous les week-ends et dans les mee-
tings.

Cela sera aussi 'occasion d'étudier le réalisme et de s'ini-
tier au programme de vol. Celui-ci n'est absolument pas
compliqué, mais encore faut-il le connaitre dans son en-
semble, sans le stress inhérent d'une compétition, d'une
machine aux réactions mal connues, issue d'une
construction aussi longue que cotuteuse.

La taille ainsi que la cylindrée ont également été détermi-
nées pour rester dans un créneau “raisonnable” aussi
bien du point de vue financier que pour le transport.
Construire une maquette exacte, n'ayant en tout et pour
tout qu'un potentiel théorique d'une dizaine de vols en dix

- ans, ou bien alors un peu moins excessif mais capable de

1trois cents vols pendant la méme période, telle est bien la
question : c'est a vous de voir...

Le principe des impasses volontaires étant admis, voyons
donc ce que le commerce spécialisé peut nous offrir pour

n

kits de maquettes,
ce qui nous laisse
un vaste choix pour
les gadgets

- un train rentrant a
90° normal, le plus
robuste possible,
pour ceux qui n'ont
pas peur de devoir se
poser sur le ventre
un jour ou l'autre La
verriére étant déve-
loppable et le capot
moteur realisé en fibre
de verre sur une forme perdue en polystyréne, il n'y a
plus de point particulier insurmontable et rien ne nous
empéche donc de commencer immédiatement la construc-
tion.

Un stabilisateur haut perché

Limplantation de cette partie est assez curieuse, a mi-
chemin entre le cruciforme et le “T”. A cette originalité,
nous allons répliquer par une solution assez peu em-
ployée avec un moteur, a savoir un stabilisateur pendu-
laire, comme pour les planeurs. Solution trés légére, per-
mettant un démontage rapide. Le diamétre des axes devra
cependant étre augmenté au moins avec une corde a pia-
no de 30 mm. Si vous étes un tantinet soigneux, vous
pouvez meme monter le systéme sur roulements a billes.
On profite de l'occasion pour réaliser le volet de dérive a
partir d'une planchette centrale recevant une série de
fausses nervures, ainsi que les paliers d'articulations en
Bakelite ou a partir d'un morceau de circuit imprime.
L'ensemble est maintenu par une corde a piano de 20/10
coulissant dans une gaine dorée Kavan. Jusqu'a présent,
vous reconnaitrez que c'est véritablement un jeu d'enfant.

Une aile entiérement coffrée _
La voilure se compose d'une partie centrale horizo
de deux eléments extérieurs donnant le diedre.

‘ont suffisamment de place 3p.ou:_':t&ilm'ém1.=;'-_¢_t._itransﬁo ter

ce morceau en une seule piéce ¢

piéce sera en effet plus
contraire, il faudra se résc




et trés classique du pa-
quet de planchettes en-
filees sur deux tiges file-
tées, prises en sandwich
entre les deux nervures
de référence. On faconne
la totalité des piéces ne-
cessaires en une seule
opération. Les nervures
terminées sont ensuite
réparties suivant les nu-
méros pairs pour la demi-
aile gauche et les numéros
impairs pour celle de droi-
te. Ces mémes nervures
sont assez espacées, comp-
te tenu du coffrage général.
Néanmoins, pour éviter les
risques d'affaissement, il
sera prévu des raidisseurs
en balsa de 3 x 3 a l'intra-
dos ainsi qu’a I'extrados.

peut plaguer des planches en-
tiéres, en ne conservant la
technique du monocoque par
lattes jointives, que pour les ar-
rondis supérieurs et inférieurs.
Une couronne de baguettes en
bois dur viendra ensuite re-
couvrir la partie avant et cen-
trale. Aprés exécution du ca-
pot en fibre de verre sur une
forme perdue, on pourra sup-
primer le revétement supé-
rieur, entre les couples F2 et
F3, afin d'avoir un accés di-
rect au réservoir. Les pla-
tines d'assise des karmans
en contre-plaqué, seront
installées et collées en me-
me temps que le verrouilla-
ge de l'aile sur le fuseau,
afin d’obtenir une jonction
parfaite.

Un fuselage super
simple !
Avant la mise en chantier du
fuselage, il sera indispensable
de penser au probléme de mo-
torisation que vous comptez
employer car les cotes et poids
peuvent varier notablement.
Repositionner si besoin, la
cloison pare-feu, tout en
conservant les valeurs de deux
degrés de piqueur et d'anti-
couple, Il faudra également étu-
dier la forme du silencieux, sa
position et son volume. Une
possibilité intéressante serait de
pouvoir l'installer au-dessous du
réservoir, aprés avoir isole ce
dernier par un plancher conve-
nablement ignifugé. Le reste se
construit comme un vulgaire
“Baron” : une caisse en treillis de Pt rendu de la teinte
baguettes de balsa, sur laquelle 155 oc le... 2) Tableau de B0 :
‘viendront se reporter des secteurs && de bord arriere; @ comparer ::ments daps: - |
qui recevront ensuite ICREET 1) TableaU €8 0 po elques ins seur sur la gauche du
| ' ‘;?r&‘(llo::\g;t?es du groupe MOtO-PIOPUFCL permet de de-

ce chi
ste de pilotage avant. Ci-dessous |'armement
po!

hes de
L iller lintrados de V' aile, les points diaties re des |
4 tal

etla ;0‘ me d g g e
l u af“a o “|EEI eLII de Eueta e, en a“l
roues.

Finition et
équipements
On a trop souvent ten-
dance a oublier la bonne
vieille méthode de I'entoi-
lage au papier “kraft”
(blanc léger, face lisse
vers l'extérieur), posé
avec de la colle de tapis-
serie.
Abondamment mouillé,
ce type de papier se
tend trés bien au sé-
chage, a condition de
n'avoir pas de plis lors
de l'application. Il ne
reste plus ensuite qu'a
appréter, a ponecer fi-
nement avant peintu-
re, si possible au pis-
tolet pour un meilleur




Le talon
d’Achille

Il ne serait pas trés
honnéte de ne pas
vous signaler qu'une
grosse impasse a été
faite, raison pour la-
quelle cet avion a
peu de chances
d’étre une maquette
exacte. C'est tout
simplement une
histoire de cinéma-
tique de train d'at-
terrissage. Si le
mouvement com-
mence sans pro-
bléme, comme sur @

un banal "Mus-

tang”, cela va se

compliquer rapidement. Les
roues vont en effet pivoter sur leur
axe, pour venir ensuite se loger
dans l'axe du fuselage en diabolo
semi-encastré. C'est tout a fait cu-
rieux. Jusqu'a présent, personne
n'a d'ailleurs tenté de réaliser fide-
lement ce type de rotation. L'im-
plantation des jambes sera donc
inexacte, avec un empattement su-
périeur a la réalité, pour une va-
leur égale a deux diameétres moins
deux épaisseurs de pneus.

Le plaisir a I'état pur

Tous ceux qui ont construit un
Nord 3202 ot un Sipa S12, ne
manqueront pas de remarquer la
similitude des parameétres avec le
MS Vanneau. On peut donc raison-
nablement supposer que les com-
portements en vol seront également
trés voisins. Le Sipa était équipe,
pour sa part, d'un S

TRAN A sty

1) Jambe de train en position sortie, et détail du

principe d'articulation pour permettre la posi- |

tion rentrée. Les nombreuses bielletttes deman-
deront un long travail de tournage. 2) Roulette
de queue 3) Croquis de la cinématique du train.
Qui osera une telle réalisation ?

per sous l'effet

de couple.

On rend la
main, la ma-
chine déjauge
immeédiatement
et se hisse sur
son train.
Maintenant on
peut y aller.
Plein pot, l'avion

G se rue vers le
r— ] o !
S et rcee e binn,] DoOut de piste

avec un gronde-
ment rassurant.
Les quatre vingt
metres de la piste
en dur sont rapi-
dement avalés.
Une pression sur
le manche, ¢a y
est, on ne touche
plus le sol. Palier et
sollicitation du
train. Veut il rentrer ? Oui, il veut
bien. La vitesse augmente et vous
pouvez grimper franchement sans
risque ni probléme.
Le vol doit étre trés stable, pas
trop rapide, les commandes homo-
génes. S'il ne peut étre question de
grimper indéfiniment a la vertica-
le, la voltige reste tout a fait abor-
dable en prenant un peu de vites-
se et en travaillant en souplesse.
Ce modéle doit donc étre trés
agréable a piloter en toute
confiance. Cette confiance, vous
n'allez pas tarder a en avoir bou-
grement besoin, si vous ne dispo-
sez que de quatre vingt me-tres de
bitume. Cette distance étant tout
a fait correcte pour une piste de
modéles réduits. on peut se de-
mander parfois ou vont done voler
tonaios Sen SRR

TRAIN RENTRE




INSTRUMENTS DE PILOTAGE

Les instruments suivants équipent les tableaux de bord AV et AR :

1 - planche de bord comprenant :

2 - Anémomatre

3 - Altimétre

4 - Controleur (vario-clino)

5 - Contréleur (virage pente latérale)

6 - Conservateur de cap

7 - Gyro-horizon

INSTRUMENTS DE NAVIGATION

8 - Compas sur les tableaux de bord avant et arriére.

INSTRUMENTS DE CONDUITE DU G.M.P
Sur les tableaux de bord avant et arriére :
9 - Tachymetre
10 - Thermo huile et eau
11 - Manométre de pression d'huile et d'eau
12 - Manometre d'admission
13 - Tableaux de commandes d'hélice
.Sur le tableau de bord avant seulement
14 - Jaugeur d'essence

COMMANDES DU G.M.P
Sur le tableau de bord avant seulement :
15 - Levier d'ouverture d'huile
16 - Levier d'ouverture d’'essence
17 - Graissage supplémentaire au départ
18 - Surpression
Sur la paroi gauche des postes avant et arriére
19 - Contact
20 - Gaz
21 - Régulateur d'hélice
22 - Volets de radiateur d'eau

COMMANDES DE VOL
Dans les postes avant et arriére :
23 - Pédales de direction
24 - Tirette de réglage des pales
25 - Manche & balai
26 - Poignée de manche MAP
27 - Volant de reglage du plan fixe

INSTRUMENTS ET COMMANDES ELECTRIQUES
La commande générale se fait du poste avant.
L'utilisateur arriére n'a & sa disposition que les circuits d'éclairage et de
chauffage de son poste.
Sur le tableau de bord avant seulement :
28 - Disjoncteur général
29 - Interrupteur de secours
30 - Ampéremetre
31 - Voltmetre
32 - Disjoncteur de vol de nuit (signalisation, phare, compas, feux de route,
feux de bord).
33 - Rhéostat de reglage de I'éclairage du collimateur
34 - Lampes témoins de signalisation et phares
35 - Disjoncteur du circuit de contrdle de la position de train d’atterrissage.
36 - Disjoncteur du circuit de changement de pas de I'hélice.
37 - Disjoncteurs de chauffage de I'anémomaétre
38 - Lampe témoin de chauffage de I'anémométre

39 - Disjoncteur de controle du G.M.P (sondes, tachymétres)

40 - Disjoncteur d'allumage (bobine de départ)

41 - Disjoncteur d'électro-pompe a essence

42 - Disjoncteur d'alimentation de la T.S5.F.

43 - Disjoncteur d'armement (général, ciné-mitrailleuse, mitrailleuse, bom-
be, bombe gauche, sécurité, bombe droite, rockets)

44 - Lampes témoein du circuit d'armement (général, ciné-mitrailleuse, mi-
trailleuse,bombe gauche, sécurité, bombe droite)

45 - Interrupteur de fin de film (cing-mitrailleuse)

46 - Contacteur double d'escamotage du phare

47 - Prise de courant pour éclairage du collimateur

48 - Lampe témoin du tableau de commande d'hélice

49 - Avertisseur d'incendie et commande d'extincteur

50 - Clignoteur de train

51 - Lampe du jaugeur de sécurité

Sur les tableaux de bord et dans les postes avant et arriére :

52 - Voyant de position de 'atterrisseur

53 - Rheostat d'éclairage du compas

54 - Rhéostat d'éclairage de bord

56 - Bouton poussoir de signalisation

57 - Lampes éclairage U.V. et lampes 2 volets réglables

Sur le tableau de bord arriére seulement

58 - Disjoncteurs d'éclairage des instruments du poste arriére (compas,
feux de bord)

59 - Disjoncteur de chauffage oxygéne

60 - Lampe témoin de signalisation

61 - Interrupteur "moniteur-éléve” (hélice)

62 - Prise pour baladeuse

INSTRUMENTS ET COMMANDES
DU CIRCUIT HYDRAULIQUE

Sur le tableau de bord avant seulement :

63 - Manomeétre de pression du circuit hydraulique C.G.E.A.

64 - Commande de secours de descente du train d'atterrissage (robinet de
mise & la bache du circuit hydraulique)

84 - Robinet d'isolement de I'accumulateur train volets (sur la paroi gauche
du poste avant)

65 - Levier de manceuvre du train d'atterrissage

66 - Levier de manceuvre des volets de courbure

67 - Levier de sécurité train baissé

COMMANDES ET INSTRUMENTS DIVERS
68 - Distributeur de vide
69 - Regulateur de débit d'oxygéne Elox type 12 (inhalateur)
70 - Manivelle de manceuvre de la conduite
71 - Boite intercommunication radio
72 - Retroviseur
73 - support de fiche largable Bronzavia 60.900
74 - Fiche largable Bronzavia 60.900 (inhalateurs)
75 - Poignée de largage de conduite
Dans le poste avant seulement
76 - Montre de bord
77 - Boutons moletés d'ouverture des volets d'aération de la cabine
78 - Poignée de dévérouillage de secours du train en position rentrée
79 - Poignée de largage de secours des bombes
80 - Extincteur de cabine
81 - Bouton d'ouvertue du volet d'aération supérieur de cabine
82 - Démarreur Air-Equipement (Viet)
83 - Support de collimateur
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non seulement que l'appareil soit parfaitement régle,
mais aussi que son pilote l'ait totalement en main. En ef-
fet, I'expérience du signataire a montré, que sur cetie
longueur, une machine se posant “de piste”, c'est-a-dire
queue haute et assez vite, est incapable de s'arréter, en
finissant par culbuter hors piste dans les cailloux. 11 faut
impérativement se présenter “trois points”, volets “tout
sorti’, en limite de décrochage, tout en maintenant la
trajectoire en se servant du moteur. Il faut aussi obliga-
toirement toucher le sol dans les cing métres du début
de piste.

C’est réellement de l'appontage et l'on peut tout a fait
ressentir les émotions d'un pilote de 'aéronavale. Cela
ne se passe pas forcément bien a tous les coups. Les
jambes de train sont souvent fortement sollicitées, ce qui
n'arrange pas la fiabilité de fonctionnement.

Faites moi donc confiance

Cumulant toute l'expérience de plusieurs machines preé-
cedentes du meéme type, le MS 475 est manifestement
concu et dessiné pour faire un splendide modéle, aux
qualites de vol incontestables. =

Un bel avion ne peut d'ailleurs que voler magnifique-
‘ment. Les activités du signataire étant aussi nombreuses
que variées, il est fort probable qu'il va se passer un cer-
tain temps avant que nous puissions vous proposer des
photos en vol. '
Néanmoins, la rédaction. toujours attentive a la commu-

nication avec ses lecteurs, vous propose de publier les

v

photos
de vos premiéres réalisations, ainsi

que vos commentaires sur les essais en vol. Alors, n'hé-
sitez plus. Ne soyez pas quelquun qui attend passive-
ment quun avion soit célébre pour vous attaquer a sa
construction. Soyez au contraire un des premiers a faire
décoller un “Vanneau”, qui deviendra a coup sur, bientot
aussi connu quun Nord 3200, et tout au long de mul-
tiples meetings, gravissez avec lui les marches de 1a gloi-
re.

Caractéristiques techniques

Magquette Reéel
Constructeur : Morane Saulnier
Type : 475 Vanneau
Destination : entrainement
Année de sortie : 1945
Echelle : 1/5 env. 1/1
Envergure : 2150 mm 10,65 m
Longueur : 1800 mm 9,04 m
Surface alaire : 17.30 m2
Poids : 7 kg
Moteur : 15 4 25 cm3
Vitesse maximum :
Voies radio : 4
Options : volets, train rentrant

HS 860 CV
445 km/h




