Caractéristiques
techniques

Echelle : 1/3,2
Envergure:2,24 m
Longueur: 1,43 m
Poids : 10 3 13 kg

Moteur : Titan ZG 62 cc
Hélice : Menz 24 x 8 ou 24 x 10
Servos : 6 (2 a la profondeur)
Accus : 2000 mAh + 800 mAh




Cela fait pas mal d’années
maintenant que je traine sur
les terrains et que j'en en-
tends de toutes les couleurs
au sujet des Gee-Bee. C’est
pourquoi je voudrais profiter
de cet article pour remettre
les pendules & I'heure...

Un peu d’histoire

Le nom de ces avions provient des initiales
de leurs fabricants, les fréres Granville,
autrement dit en Anglais les “Granville's
Brothers”.

Les Granville’s Brothers sont originaires de
Madison dans I'état du New Hampshire, et
ce n'est apres avoir été propriétaires d'un
garage a coté de Boston qu'ils émigréerent &
Springfield dans le Massachusetts.
Les tous premiers Gee-Bee a avoir vu le jour




. Inc. Le Modéle X était
~ équipé d'un moteur Cirrus

. a2100tr hmi.aavion-étmtpilou.

a Springfield furent des biplans 2 mo-
teur en étoile, et ils portaient dé-
ja la décoration caractéristique
que nous connaissons.

Puis vint la série des Sportster,
dont le premier fut le mode-
le X, qui a été crée avec
Iaide de Bob Hall, spéciale-
ment pour pouvoir partici-
per a la premiere grande
course organisée par
American Circus Eng

par Lowell Bayles, qui était le pi-
lote attribué des Granville et le seul a
poser les Gee-Bee sans rebonds.

1l y eut ensuite le Sporstar modele C, puis le
D qui fut le premier a avoir des carénages
de roues ; vint ensuite la série des Senior
Sportster modeles E et Y, équipés de
moteurs en étoile.

Nous sommes maintenant en 1931, Bob Hall
est ingénieur en chef chez Granville Bross
Aircraft Inc. et devant le succés de leurs
avions dans les courses auxquelles ils parti-
ciperent, ils décidérent la construction du
Super Sportster Modéle Z pour participer a

- la Niational Air Race.

La construction débuta le 23 juin 1931 et le
premier vol d’essai eut lieu le 22 aodt de la
méme année ; le modeéle Z était étlmp‘é‘ﬂ"ﬂ'n

moteur Pratt & Whitney Wasp Jr de 535 cv,

mais il fut par la suite remplacé par un
Wasp Sr de 800 cv. Le modéle Z a été chro-
nomeétré a 314 mph c¢’est-a-dire environ 500
km/h.

Clestle 5 decambre 1931, cing mois apreés le

début de construction que Lowell Bayles se
crasha avec l'avion en tentant de battre un

nouveau record. o
En 1973, Bill Turner a reconstruit un modele

. Z avec quelques modifications, en particu-
lier une roulette de queue que j'ai égale-
. mentr ]outée sur le modeéle-réduit.

Par la suite, il y eut les modéles R1, R2, R1-
'R2 encore plus ventrus que le Z, mais avec
des gras de levier arriére plus confortables.

Il faut savoir que les fréres Granville ont
également réalisé un avion de formule
canard : I'Ascender, ainsi que des projets
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Ci- dessus Les trains sonr démontables grace a plusieurs piéces usinées en alu.
Leurs carénages sont réalisés, sur le proto, en lattes de balsa, comme le fuselage !

- qui ne virent jamais
; le jour comme des modéles
de voitures a propulsion par hé-
lice et méme un avion de transport.
Mais j‘arréte ici de vous parler des Gee-Bee
car ce n‘est pas le but de cet article...

Historique du’odéle

C’est a I'occasion de I'assemblée générale
de notre club en décembre 1989 que mon
ami Roland me fit découvrir les premiéres
ébauches du plan du modéle Z... Quelle
gueule, surtout a cette taille ! Par la suite,
mes obligations professionnelles m‘ont
conduit a &tre muté dans la région de
Marseille et plus de nouvelles du G-BZ...

Eté 91, coup de téléphone :

“Allo, Max, ¢’est Roland, tu te rappelles du
plan du Z 7",

WE=tTu penses si je m'en rappelée !"

- “Et bien mon pote Edouard Capdulat a

commencé a le fabriquer et il veut s’en

débarrasser, ca t'intéresse 7”.
Il venait juste de demander a un aveugle s'il
veut retrouver !a vue L

Le modéle

Avertissement : la construction , les régla-
ges et le pilotage de cet avion ne s’adres-
sant pas a des débutants, je ne m'étendrai
pas ici dans les détails des opérations de

- terai simplement sur les points

taille que par la somme de travail qu 12 pro-

deux moitiés seront ensuite réunies par

‘baguettes de balsa de 10 x 4 ou de planches

construction, jinsis-

particuliers et spécifiques a ce mode-
le qui pourraiaﬁt vous poser des problémes.

Le fuselage

C’est le plus gros morceau, aussi bien par !a

cure.
I[_ _g_s_t.mppqmque et construit a plat en deux
parties suivant un plan de joint vertical. Les

quatre tasseaux de 25 x 20 en bois dur ou
contreplagué multiplis qui traversent les
trois premiers couples.

Toutes les parties coffrées le sont a l'aide de

de 40/10 pour les parties a peu prés déve-
Ioppables comme le dessous de Ia partie
avant. Pour les karmans, par contre, vous
verrez que méme avec de la baguette, c’est
loin d'étre évident. Le coffrage en 40/10 peut
vous paraitre important, mais il permet de



La plupart des photos de cet article, et
en particulier celles en vol, ont été réa-
lisees a la Ferié-Alais I'an passé.
L'avion avait "bluffé" tout le monde
par ses qualiiés de vol époustou-
flantes (le Gee-Bee étant réputé étre
un avion frés difficile)... C'est ce qui
nous a amené a vous proposer le plan
de ce superbe racer sans arriére pen-
sée ! Mais de n'est tout de méme pas
un avion pour les débutants, loin de I3,
ne nous faites pas dire ce que nous
n'avons pas dit !

Le plan, en 5 planches hyper dé-
taillées, est disponible a nos bureaux
ou par correspondance au prix (justi-
fié) de 200 F franco de port (Bon de
commande pages 92-93).

- poit
~suivant sa qualit

- peut-étre offrir une nouvelle balance de cui-

tre vite réglé ! Il n’y a abso-
particulier dans la construe-

2 du classique : ner-
mes verticales, cof-

i ttaque jusqu’au longeron,
chapeaux de nervures et entoilage au
Solartex.
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si le choix d'un profil autostabl

étaient bien

sse de corriger aux manch
. uis- re trop tendu pour les lacher
et corriger au trim.
Ce n'est qu‘apres plusieurs tours de piste,
‘une fois le trim réglé plein pigueur que je
me suis permis quelques passages plus bas
pour les photos. L'avion est trés vif sur tous
les axes et il se met a grimper fortement dés
que l'on réduit les gaz. Visiblement, il est
centré beaucoup trop arriere (je vous rap-
pelle que je I'avais régle a 28 % de la corde
a l'emplanture).

Bon, il va guand méme falloir le poser.
Premiére approche, réduction @ mi-gaz dans
la branche vent arriere puis réduction totale
dans la finale et le manche de profondeur a
mi-course en pigué pour avoir une pente
correcte... zut ! Trop haut, trop vite, remise
des gaz et rebelotte, mais cette fois-ci je
reduits au dernier moment a l'entrée de
piste, mais avec des réflexes faussés part le
fait d'avoir le manche de profondeur en
piqué en permanence ; l'avion décrochera a
1750 m du sol. Bon c'est pas grave, il est
pose et il n'y a que peu de dégats (caré-
nages et jambes de train).

Le soir méme, aprés avoir vu et revu la
video et eécouté les bons conseils des
copains, j'en ai déduit gu'un profil autos-
table, méme s’il est accompagné d'un
empennage, se centre trés avant. La batterie
de cing elements de 2000 mAh qui se trou-
vait dans la dérive a été placée derriére la
‘cloison moteur, ce qui avanca le centrage
de 28 a 20 %. '
Le vol suivant eut lieu cette fois sur le ter-
rain de mon club (CAREB) sans les caré-
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simplement soutenir

passe egalement tres bien ma
pas se leurrer, ce n'est quan
avion de voltige. 2=
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