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Gilbert Fava

Voici une histoire pas banale ! La semi-maquette de Gardan
que nous vous présentons a... prés de 30 ans! Initialement con-
struite pour voler en vol libre (Gasp, avec plus de 2 m d’en-
vergure, je vous laisse imaginer 1), elle fut radio-commandée
il y a exactement 20 ans... et elle vole toujours aujourd’hui ! Un
exemple de longévité exceptionnelle qui montre bien que
'aéromodélisme n’est pas aussi destructeur qu’on veut bien le
dire parfois !

Mais laissons Gilbert Fava, que Fon ne présente plus, nous
parler amoureusement de son modeéle fétiche... et nous en
proposer le plan, qui est une véritable ceuvre d’art et que vous
pourrez vous procurer facilement grdce aRCM ! On vous géite,
petits veinards ! e




n ne choisit pas toujours
un modele; un concours
de circonstances dont le
déroulement échappe
complétement & notre vo-
lonté nous place subite-
ment devant le fait accompli. c'est ainsi que
j'appris par une voix dont je ne me souviens
plus l'origine, que le prototype d'un petit
avion detourisme etait en construction dans
un local situé a l'intérieur du cynodrome de
Courbevoie. Comme a cette époque (1960)
mes travaux se situaient dans cette zone, le
lendemain, aprés un rendez-vous de chan-
tier vite baclé, je me rendis donc sur les
lieux. Dans ce local relativement restreint

En Il'absence d'aménagement
intérieur, la place ne manque pas
pour la radio. Au dessus a droite, le
proto lors de sa construction, ilya 30
ans | En bas a gauche, le deuxiéme
exemplaire plus récent.

pour une telle activité naissait une petite
mervellle entierement métallique.

Le compagnon avionneur affairé autour du
fuselage me regut avec courtoisie et cama-
raderie...

Ce jour la, dans un autre petit local limitro-
phe de cet ensemble, jeus la jole de

o

découvrir I'antre de Monsieur Jurcat, en
pleine finition de son “Sirocco”... ou peut-
étre du "Tempest"... je ne-me souviens plus
aprés 31 ans...

Le point de non-retour était atteint, je venais
de me faire prendre a mon propre piége !
Les visites a mes chantiers se multipliérent
dans le but bien précis de me rendre a
chaque occasion dans le nid de ces mer-
veilleux oiseaux. Il était écrit qu'un jour ou
l'autre je rencontrerais Monsieur Yves
Gardan, Ingénieur de talent et créateur du
GY 80, homme sympathique au possible qui
m'invita surlechamp a luirendre visite a son
domicile, petit pavillontout proche duterrain
Morane Saulnier & Vélisy.

Avec gentillesse et simplicité, Monsieur
Gardan me remit une liasse de plans
detaillés et me permit de photographiertous
les detalls nécessaires a la construction de
la maquette.
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Je précise que le plan présentdans la revue
est conforme au prototype; parla suite, une
présérie d"Horizon” fut construite par les
soins des établissements Hurel-Dubois a
Velisy et plus tard une série sortit des
chaines de montage de Sud-Aviation.

Ces derniers présentaient quelques modifi-
cations a peine visibles sur les quelques
callules toujours en activité.

Je composais, comme il se doit, un dossier
solide avant de passer a la construction du
modéle. Malheureusement pour moi, un
camarade modéliste bien connu m'emprun-
taitle dossiercompleten 1962 etce fut peine
perdue d'essayer de le récupérer. C'est
pourquoi aujourd’hui je ne peux présenter
men Gardan qu'en semi-maquette, trop de
details de finition me manquant. Le tracé
cellule est exact et conforme au prototype,
mais les piéces dutrainson unpeu stylisées
et simplifiées, détails glanés de-ci, de-la
dans de mauvaises photos restées dans
mes tiroirs.

Une maquetfte
de vol libre !

Depuis 2 ans, une idée fixe était ancrée dans
ma téte : participer au concours de maquet-
tes volantes en...vollibre | Utopie de jeunes-
se; j'avals, il est vrai, 33 ans, je venais a
peine de terminer la construction de ma
voiture de Aa Z (une 6 ch culbutée conduite
intérieure 4 places, bien connue a I'époque
sur tous les terrains de la banlieue
parisienne)... Pour vous dire si la construc-
tion a I'échelle 1/4 et des poussieres en vol
libre me paraissait une récréation !

Bref, mise en chantier, collages et assem-
blages : en peu de temps, I'engin prit forme
jusgua 'entoilage en soie. Sans peinture,
avec moteur, un Bonnier auto-allumage 5
cc, la maquette pesait 1800 g...hé oui !
C'est alors que pour des raisons de travail,
je dus abandonner le modéle-rédtuit pour
environ huit années.

Voila un train quine fait pas fil de fer.

L'aile se démonte facilement avce ses
deux clés verticales.

Un sauf de huit ans...

En 1970, reprenantcontact avec les anciens
copains mangeurs de balsa (en fait ce sont
surtoutleurs épouses qui avalent la sciure),
je fus surpris du progrés accompli dans le
domaine de |a radio-commande. Etrangera
cette nouvelle technigue et ne me sentant
plus dans la coursej je fis cadeau aux co-
pains du terrain de Montesson de Lengin
entierement terminé, sauf peinturg« éte

échouadans les mains expertes de Jacques
== '

Il faut regarder de prés pour voir que
le vernis a 20 ans !

Le moignon qui reste permet de
maintenir le train.

Douville, fin modéliste qui, sur le champ, le
décora etl'équipa en radio. J'ai alors pu voir
avec joie évoluer plusiseurs fois ce magni-
fique avion avant de déménager et me fixer
dans les Alpes-Maritimes en fin d’année
1973.

Bien entendu, au vu de mes poncifs que je
deployais un soir de réunion au sein de mon
nouveau club, celui de Cannes, un jeune
modéliste courageux etplein detalententre-
prit la construction du 02 RC. Cet avion vola
a Cannes et Mandelieu pendant 14 ans et
fut detruit par inversion de commande il y a
a peine 6 mois.

Les différentes photos publiées dans ces
colonnes représentent le prototype parisien
aux mains de Jacques Douville, en ce début
de printemps 91, c'est a dire 20 ans aprés
ses premiers vols | Vous trouverez aussi
quelques photos du 02 photographié
réecemment sur le terrain de Fayence,
soigné et piloté par Alain Pastor, notre pilote
d'essais.



Je vais essayer en peu de mots de vous
décrire cette derniére construction, quoi-
qu'afin d'éviter tout rabachage classique,
j'ai poussé au maximum les détails et expli-
cations sur le plan.

Avant tout, soyons honnéte : si la construc-
tion en structure reste classique et relative-
ment aisée, ce n'est pas une construction
pour débutant. Il y a pourtant toujours une
exception a larégle, le jeune Dominique qui
amagnifiquement construitle02en 1973 en
était seulement & son troisieme appareil.
Comme l'a sl bien dit Corneille, “La valeur
n'attend point, elc, etc”.

Description

Fidéle a ma technique, I'appareil est en 3
morceaux, facilitant grandement le trans-
port avec un avantage certain, celui de tout
concentrer dans la partie centrale solidaire
au fuselage. Point de raccordement ou de
fixation du train, tous les servos et la radio
localisés dans le plancher de I'avion facile-
ment accessibles par les portiéres ouvran-
tes, permettant également de rendre la radio
invisible par un plancher amovible compre-
nant siéges et habillage de cabine. Deux
portions d'ailes viennent se greffer a la par-
tie centrale au moyen de 2 baionnettes de
dural (et non pas alu, métal malheureuse-
menttrop souvent employé par les modelis-
tes non avertis). Reste a raccorder les
commandes ailerons par l'acces d'une
trappe se trouvant sous |'aile centrale, le
verrouillage de l'ensemble s'effectuant
comme d’habitude par 2 broches a rappel
dont le détail est clairement expliqué sur le
plan. Systéme de sécurité infaillible, simple
aréaliser, mais a ouvrageravec précision et
minutie.

Fuselage

Entierement coffré sur couples tradition-
nels, les N°4 et le N°5 faisant office de
longerons pour la partie centrale de l'aile,
recevant de surcroit la fixation du train. Le
coffrage sur ce fuselage de forme rectangu-
laire 2 angles fortement arrondis estentiére-
ment développable comme sur le vrai. Les
flancs et le dessus seront en planches de
balsa léger de 30/10. Quant aux angles
arrondis, également dévelop-

pables, ils

peuvent étre réalisés en baguettes 8 x 3 ou
comme j'ai procédé : en planches 30/10
mouillées sur une face, maintenues en
forme durant le séchage suruntube de 60a
70 mm de @ (ou bien sur le rouleau a patis-
serie de madame, s'il est assez long). Le
dessous en raccordement avec le coffrage
des ailes de la partie centrale est en balsa
20/10, seul un léger pongage sera néces-
saire afin de raccorder proprement la partie
arrondie basse dufuselage avecle dessous
en 20/10.

Un capot ouvrant sous le capot moteur sera
réalisé en fibre surexpansé en noyau perdu.
Cet espace vide, outré l'accés au moteur,
donnera accés au train avant, au pot
d'échappement entierement invisible et
surtout servira d'évacuation d'air chaud.
Lafixation du moteur, comme je |'aitoujours
réalisée, comprend un berceau en hétre
forméde 2 longerons 10 x 15 mmtraversant
les 3 premiers couples formant un chassis
bloc avant compact.en répartissant les ef-
forts, le tout coiffé d'une platine en dural 30
a 40/10. Cette platine rendant homogéne
'ensemble moteur & un gros avantage :
I'interchangeabilité du moteur sans altérer
ni repercer le berceau en bois.

Empennages =
D'une construction simple et classique, ils
recevrontun coffrage-enbalsa 20/10. Sinon,
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Document d'époque : le Gardan en
construction pour le vol libre.

Train d’atterrissage

Volontairement et peut-étre parfainéantise,
sur la semi-maquette, j'ai laissé le train fixe.
Mais avec le choix de trains rentrants que
I'on peut découvrir dans le commerce, il est
aisé d'équipercetavion entrainfonctionnel.
A ce sujet, je signale que sur le vrai, le train
ne rentrait que partiellement, laissant
toujours une demie roue hors du fuselage,
réalisation intelligente, permettant en toute
situation de poser l'avion I'hélice calée a
I'horizontale et train rentré sans casse eten
douceur.

Dong, le train avant et le train principal
comme lindigue clairement le plan, sonttrés
proches de la réalité. Il seront réalises en
tube d’acierinox brasé, tubestelescopigues
amortis parle classique ressort a boudinou
comme je 'emploie couramment, un mor-
ceau de durit en compression.

Les roues ont été réalisées artisanalement
comme je I'explique dans un article paru
récemment dans ces mémes colonnes
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GARDAN GY-80
“HORIZON™

S IMARIETE BF

(RCM N°111 de juillet 1990). Mais en fure-
tant dans votre magasin préféré, vous trou-
verez aisement des roues ducommerce trés
proches de la réalité (les choses ont bien
évolué dans ce domaine).

Deux lignes en passant sur le plan : je
signale une astuce pour moi vieille de 30
ans; I'axe de roue du train principal en porte
a faux comme sur pas mal d'avions de ce
type, souffre passablement a I'atterrissage.
Un clou acier “Spit” m'a donné entiére satis-
faction. Cette fourniture, employée couram-
ment dans le batiment au moyen d'un pis-
tolet & cartouches est en acier trempé a
toute épreuve. Inutile d'essayer de le couper
ala scie a métaux ou autre, seul le disque a
trongonner a haut régime ou la meule émeri
en viennent a bout.

Un modéle bien précis correspond a nos
besoins. Il se présente sous la forme d'un
clou de @ variant de 3 2 5 mm pour une
longueurde 15250 mm. La partie téte de ce
clou est filetée M6 sur une longueur de 20
mm, amplement suffisante pour étre fixée
sur la bielle ou directement sur la jambe du
train.

Ailes

En structure classique, entiérement cof-
frées en balsa 20/10 sur le N°02.
Toujours sur cet avien, les deux demi-ailes

Jacques Douville est I'heureux pro-
priétaire de cette piéce de musée qu'il

n'a pas hésité a remettre en l'air pour

les besoins de I'article.

sont porteuses des baionneties en dural; la
baionnette principale en AG7 anodisé 2 x 25
mm et la seconde égalementen AG72x 15
mm ont été procurée sous forme de barres
de 1 m déja anodisées dans une grande
surface de Mandelieu spécialisée dans le
bricolage.

Enfoilage

Réalisé entiérement en pongée de soie
enduit de 3 couches (voir plus) de colle
cellulosique diluées a 50 %.

Toutefois, en version entiérement coffrée en

kraft blanc léger, celui-ci remplit parfaite-
ment ses fonctions avec I'économie d’'une
ou deux couches d'enduit sans souligner le
prix de revient nettement plus avantageux.
Une bonne peinture blanc cassé sur une
couche d’enduit gris cellulosique ou acry-
lique de carrosserie confirmera un pongage
et un entoilage bien réalisés.

Le prototype du Gardan GY 80 était blanc
cassé avec des filets et décors rouges. Par
la suite, Sud Aviation proposa toute une
gamme de coloris dans les blancs et gris
blanc et chamois, blancs et verts, efc...
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Radio

Ducommerce, 4 voies plus options volets et
train rentrant. Les commandes par barres
de balsa ou contreplaqué seront minu-
tieusement ajustées et sans jeu, ou plus
simplement réalisées au moyen de gaines
plastique du commerce... a condition de
bien ancrer et amarrer par points trés rap-
prochés la gaine fourreau. Une gaine de ce
type peut engendrer de trés mauvaises
surprises sur un gros modele et en pro-
voquer la destruction (déja vu !).

Le vol

Bon, méme trés bon, mais ce n'est pas une
exception. Ce le fut peut-étre en 1971, mais
chaque dimanche, sur tous les terrains, on
assiste aux évolutions de petites merveilles,
alagrande joie des constructeurs et aussia
celle des spectateurs de plus en plus nom-
breux.

(N.D.L.R. : les impressions recueillies par
Jean Louis lors de la séance de photo qui
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aété nécessaire alaréalisation de cet article En COﬂC’USfOﬂ

avec le modeéle vieux de 20 ans, mais ; : CaraCté“anues
toujours en état de vol et appartenant & Mr. Merci Monsieur Gardan, revenez-nous vite Envergure : 2,08 m
Douville, font état d'un excellent réalisme, 9es Etats-Unis et récidivez ! Longueur: 1,39 m

an particulier au niveau de la vitesse de vol. Moteur : 15 & 20 cc 4 temps

Les ailerons semblent un peu mous, comme (Super Tigre Téte bleue)
cela est souvent le cas sur les avions de  Lefabuleuxplan avec tous les détails Hélice : 12x 6

tourisme, mais visiblement, I'avion est trés, et un tas de perspectives de montage Radio Multiplex

trés sain et son pilotage est un vrai plaisir! en deux planches du Gardan est en Poids : 4200 2 5000 g

On pourrait croire que comme le bon vin, le  vente a la revue sous la référence (le N°01 équipé en radio par Jacques
Gardansebonifie avecletemps, maisiln'en  120. Son prix est seulement de 180 pése 3850 g en ordre de vol !)

est rien : il a toujours bien volé !). Francs. Laissez-vous tenter | Charge alaire : 75 g/dnv
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