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_Apres le mini FOX (peut étre méme pendantiarconstruction:d

" celui-ci.), jlai eu envie-de construire;un modele plus gros; cet
envie s'est confirmée et accentuée lorsque le mini a fait_.
ses premiers vols. Des occupations extra modélistes 2

_.ont quelque peu refardé la concretisation de mon

~ désir mais célui ci.n‘a fait que croitre jusquau

Plan seul dispnnibi}a

Fuselage structure

[monocogue)

Ailes expansé coffre feuille'\de pap

Direction

Aerofreins

a raison du choix de
est donnée dans le titre, en
effet, & cette taille le modele,
tout en ayant des dimensions interes-= £,

#

2B00mm
1400 mm
260 mm
100mm
50dm2
HE 2/10e2/9 :
7dm2 ;
Symeminue | ter les cotes de chewval sur le co
frage en balsa de 3 mm. Pour gagne
du temps les ailes, le stab et la dérive®
‘seront réalisés en polystyréne coffré &

g lancer dans son elément quand onk
: s est seul sur la pente. :
La structure fut prestement tracée, le™
nombre de couples du fuseau est

Charge.alaire annoncée

Chargs alaire obtenue  B4.g/dm2)

i peut également étre envisagee

Fuselage

S la construction en monocoque  a ™
deéja éte décrite de facon detaillee
—dans les colonnes de FLY par votre
serviteur aussi je vais me contenter
d'en rappeler les grandes lignes. Il est
vrai que le taille du fuseau n'a rien a
voir avec celle d'un mini mais Ne vous
. effrayez pas vous verrez que ce n'est
" pas plus difficile, bien au contraire
Les demi couples seront decoupes:
deux par deux dans du balsa de 3 a
. 4 mm d'épaisseur, les lisses du recou-
Cvrement seront deébitées dans du
balsa de 3 mm de densité moyenne s
que vous allez découper en lattes def
10 mm de largeur environ [cette lar-
“geur pourra varier de 5 a 15 mm sui-{§
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jour ou j'ai craqué en déroulant une grande
er, sur laquelle .

ue de fil de I'objet d
'I" '} t & & I A !
~ Profandeur * Al
Ailerons 3

=5
_év-,mcmrage puis épinglez dessus les’ gadministrez lui une bonne seance des
- deux lisses
Let en troisieme lieu la lisse mediane. &

A " santes, reste facile a transporter et a Sl -
= chez pas a comprendre, il a pour réte';‘-"l en deux suivant le plan de joint.

. fuselage.
' Effectuez un controle de cohérenc

mais une construction en structuref w# « gras »-OL lrop « maigre », Ce contro-
. le sera fait sur plusieurs genératrices.

JIJCOHEZ les lisses entre elles sur toute

~ | comme pour la premiére moitie sans

» jai.crayonne la . .
€ ma convojtise. . ' .

§e

Fixez votre plan sur votre chantier deg-( Quand votre fuseau sera terming
laterales, les demi coupfesi £ poncage pour rendre les formes:s
°= i régulieres puis munissez vous def
= votre cutter et separez volre ceuvres .

Pour ce qui est du couple M, ne cher
de maintenir les lisses droites pen-’s- ’ ‘Vous disposez maintenant de deux. iz 2
dant la construction puis il sera enle- 4 coquilles dans lesquelles vous allez -
vé pour terminer la pointe arriere duL - pouvoir installer les gaines plastique
e
.

de passage des commandes et de

antenne, avant de les recolleri=
en présentant une baguette que’ = ensemble et poser la dérive que VOUs g
| vous cintrerez le long du fuseau pour’ s aurez preéparee pendant les pause:
érifier quil n'y a pas de couple trop; de séchage.
% Il vous reste encore-a coller les bloc

de balsa constituant le nez, la point
i un défaut est détecté il est facile dets S arriere d'otl vous aurez retiré. le
remedier a la chose en retracant un couple M, le puits de roue principale
nouveau couple. - etle carénage de la roulette arriére.
Posez les autres lisses en progressanty Aprés un dernier poncage, maroufiez”
de facon & respecter la symetrie. “votre ceuvre avec une couche de
tissu de verre 100 g posé a la résine:
époxy, n'hésitez pas & ajouter piu
" sieurs couches de renfort aux;
" endroits exposes tels quele nez ou le
~ dessous de la partie avant du fusela-*
ge.

Lorsque votre travail sera sec vaus™
pourrez enlever les couples de [a par- = :
e avant puis coller en place les===
' diverses pieces de renfort di contour —
- de I'nabitacle avant de maroufler fin- =
- térieur du cockpit avec une couche:
e tissu 170 g, sur le proto jai utilisé’
=ici un tissu verre carbone gue l'on®
 peut se procurer chez KIT CONCEPT.

leur longueur et soignez leur ajuste-
.ment afin d'éviter d'avoir a mettrej
¢ trop de colle ou de mastic.

Lorsque vous aurez termine la pre-==
miére moitié de fuselage et que EE
colle sera bien séche libérez la du
chantier puis collez les demi coupless
restants sur leurs homologues, ici un
simple pointage a la cyano est suffi-
sant.

Effectuez un controle de cohérence™
des couples puis recommencez la
pose des baguettes de recouvrement™
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n train fixe; le Fox peut aussi se préter au remorquage._
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action, en effet

I D R T ey
e sens vertical car elle
| travailleront en compression.
Ois gue Vous aurez decoupé l'empla- S ;:_erte S{mn?m e e; St dl; . et la précision de leur fermeture due
ement des vitrages il ne restera plus’ crents renforts en CTP destinés a % i i !
beaucoup de matiére & cet endroit, jm consolider I'emplanture et & suppor-SSses€n partie a leur coulisseaul en laiton
1 i i S8 iter la cié, vous pouvez aussi coller enlue. Ui leur confére également une
« Collez aussi les pieces en contre-pla- 8 ? P ; SRR Honne roblistesse. ALt rhctilarits
AN qué 3 mm multiplis destinées a main- #P'afetfe f"d‘-'”’fgu de :j C:; en tube iz I =l s e 2
-- ir e i i - Joulaiton de 10 mm de diamétre in i

= .lgee?:rvlgtrs;afl;;;\adzirg:;?sal Tfnc,;o?ge;aﬁ:» ﬂj rieur (veillez ici a respecter |e diédre;?. § gage SUE'["émf—'“ta"’E de securite sit; € :
.5 vous.occuper dautre chose, Mde 1° soit une cale de 27 mm sous:: = allt_-s_ s‘écartent en cas datternssa-l_' = assez long pour recevoir les nerviire B
e " saumon). Prévoyez le passage des fils ‘=, 9e « viril » : ‘demplanture] au travers du fuseau
b i ° i d'alimentation du servo daileron (en =, Maintenant que vous disposez dest—  puis controlez sa perpendicularité
les ﬂl'es " tube alu de 4 mm de diamétre inté-lge 31€S VOUS n'allez pas résister au plaisitis avec le plan de joint des deux® =
||E”es sont réalisees en polystyréne cof “rieur| ainsi que les commandes d'aé- . de reprendre IP_fusequ et commencer? caquilles. %
, fré en samba de 1 mm avec une cra- 88l rofreins en cap de 1,5 mm puis cof-. . 1@ « mise en croix » histoire de voir ['al-; Si c'est bon présentez les deuix ailes et

vate en fissu de verre et une bande frez votre aile en utilisant de balsa de Iure, profitez en pour realiser : procedez 4 un controle de geometrie
= 1.5 mm d'épaisseur de densité’ distance entre chaque -
“Lmoyenne. Lors de celte opération e e
veillez a ne pas introduire de vrillage = : Z
autre que celui prévu sur le plan cest
| & dire 1° de negatif. Pour obtenir un,
bon état de surface je vous conseille
ci de preparer vos panneaux de cof-—
\frage en collant vos planches bord a
" bord puis en poncant la face externe

= - e o

cidence de laile, comme référence’
prenez laxe représents sur le plan.f
* Percez le passage de la clé principal
= ainsi que celui du téton dincidence,
enfilez Ia cle principale munie de so
 fourreau en tube alu ou laiton de 10

=]

Les karmans

o Pour cela, il faut commencer par®
“repérer sur votre fuseau l'emplace-"
ment de la clé principale et tracer I'in-;

le plan ainsi que tous les aménage- | '
‘ments  a prévoir durant la construc-£
(tion et la méthode est maintenant®

* lcoordonnées figurent dans votre

: Centrage
| revue préférée. . avant collage sur la structure. 2 67 mm du Bo'rr:g‘attaque a
T iUne solution tout bois est envisa- Collez maintenant le bord dattaque l'emplanture
; - geable. Ce type de construction n'ap-" en balsa dur ou en samba et le sau-
\pelle pas de commentaire particulier == mon puis poncez le tout soigneuse- Verr.lére Débattements

Profondeur : +/- 10 mm
Ailerons : +/- 10 mm
Direction : +/-40 mm

puisque la méthode est classique ﬁmenl avant de decouper i'aileron"_' ;

| pour un modéliste expérimenté. ‘dont les chants et la découpe seront
#‘ Les nervures seront usinées par la. efermes avec des chutes de balsa

- méthode du bloc puis assemblées su

un chantier bien droit avec les longe-

‘rons principaux en pin de 8 x 3 mm

et le faux bord d'attaque en balsa de

'3 mm. Intercalez les cloisons verti-fl

cales en balsa de 1,5 mm, ces der

‘nieres seront découpeées en mettant;

La verriere du Fox en 2,8 m
est disponible & nos bureaux
sous la référence RC
023/03/V contre la somme
de 80 F Utilisez le bon de
commande page 90.

Mixages
¢ Aérofreins donnent 4 mm &

Il vous reste encore a coller la nervu-
_re en CTP 1,5 mm destinée a renfor-
cer l'emplanture et & poser les aéro-
_freins.

FLY INTERNATIONAL




Pointu, le nez !

saumon et larriere du fuseau puis
vérifiez si lincidence des deux ailes est
identique, c'est trés important pour les
qualités de vol de votre FOX (cest
méme vrai pour tous les planeurs,
sans oublier les avions.)

Quand le résultat vous satisfera vous
allez immabiliser le'tout pour coller en
place le fourreau de la clé principale.

Le karman sera constitue par une ner-
wvure en ctp multiplis de- 3 mm collee
sur le fourreau de clé, contre le fuse-
lage au niveau du bord d-attague et
contre [a traverse en ctp 1.5 mm pla-
cée au niveau du bord de fuite.
Utilisez I'aile pour bien positionner

I'ensemble puis garnissez le vide entre
le fuseau et la nervure a l'aide de
chutes de balsa 5 ou 6 mm.

Le stabilo

Il pourra étre construit en structure
conformément au plan, le montage se
fera par moitie- de stab qui-seront
ensuite assemblées avec un renfort
central en tissu de verre. |l restera a
découper le volet de profondeur,
refermer les ouvertures avec du balsa
2 mm, coller le bord d'attaque ainsi
que les saumons puis poncer le tout
soignetsement. Placez maintenant le

tourillon en tube alu de 3 mm et per-

cez le trou de Ia vis de fixation.

Si vous préférez les construire en poly:
styrene coffré avec du samba de 0.6

mm, les gabarits sont représentes sur
le plan, il vous suffit de. veiller a
construire [eger.

La dérive

Le montage n'est pas trés compligue

poUr LN constructeur ayant un peu de.

pratique (Le FOX n'est pas un modele
de début.]. Il s'agit en fait d'assembler
les nervures avec le support d'articula-
tion et le faux bord d'attaque puis de

Ll -'1‘irr|er 17 20

Lancer : la prise en main est trés facile du fait de la présence du puits de roue. Correctement
‘centré et gouvernes au neutre le Fox part tout droit, il suffit de le laisser prendre sa vitesse
‘avant de le taquiner, sa stabilité est telle que I'on a envie de le regarder simplement sans rien

‘toucher.

Vol lent : Bien sar, on ne peut pas avoir le beurre et I'argent du beurre. mais grace a sa char-

ge alaire modérée et au profil HQ 2/10 le Fox

se défend honorablement dans le petit temps

et sa plage d'utilisation est finalement assez étendue, c’est un vrai régal que d'enrouler une
bubulle avec cette machine pour, ensuite, effectuer une belle descente en voltige enchainee..
N'oubliez pas de tester le décrochage et d'estimer ainsi la vitesse de vol minimum, avec le
centrage indiqué sur le plan ce phénoméne se produit sans brutalite, I'appareil partant en
virage engagé sur une aile ou sur l'autre indifferemment et se rétablit facilement. Compte

tenu de ces caractéristiques le déclenché se produit également sans brutalité.

Voltige : Le Fox peut ici s'exprimer pleinement s

elon les capacités du pilote, le volume

important du fuselage donne une impression de lenteur, mais lorsque la béte passe
devant vous, vous vous rendez bien compte de la vitesse réelle du planeur. Le vol dos
‘demande a étre un peu soutenu et nécessite un minimum de portance. Les boucles et
tonneaux ne sont que de simples formalités ainsi que la combinaison des deux [huit
‘cubain par exemple.) Dans tous les cas souvenez vous qu‘il s'agit avant tout d'une
maquette dont le but est de voler « réaliste » alors traitez votre Fox avec respect. Jean

Louis, qui I'a essayé le jour de la séance de photos, ne voulait plus me le rendre, c'est un

G

signe. J'ai d'ailleurs découvert ce jour la que « mon » Fox est capable de beaucoup plus de

‘choses que je ne le croyais, le tonneau a huit facettes par exemple.

Atterrissage : La stabilité du Fox facilite I'exécution de cette « figure », les aérofreins double
‘lame de 250 mm sont redoutables d‘efficacité mais générent un couple piqueur important qui
se neutralise trés bien avec une correction a la profondeur (15 % sur ma FC 18, vive les cou-
‘plages des radios modernes.]. Méme a basse vitesse les ailerons restent efficaces et permet- |

tent un controle précis du modéle. Si vous avez pris la précaution de tester le décrochage au
cours du vol et par conséquent d'estimer la vitesse de vol minimum de votre appareil vous

n‘aurez aucune crainte a avoir au moment de poser le Fox.

(L]l FLY INTERNATIONAL
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Cotes de cheval
Ondulations du coffrage
) entre les couples

| Revétu d'un entoilage collé
| sur toute la surface et non

e :
| D ROM Player

coffrer le tout en balsa 15/10 sans
introduire de wrillage, la meilleure

‘méthode etant de coller les deux cof-

frages simultanément. S
i faut ensuite coller fe bord d'attague

- puis poncer le tout finement avant de
coller definitivement en place la partie

fixe de la derive en vérifiant sa coinci-

assemblée puis coffrée -'d_e's detix coiés
simultanément en contrélant -« &
I'ceil v quil-n'y ait pas de rillag

comme pour [a partie fixe. ne vous.
“affolez pas. on y arrive trés bien avec

un peu datteption.

- Ji reste 4 compléter e travail par le col-

lage de quelques biocs de balsa puisa
vous occuper de Yarticulation: consti-
tuée en haut d'un morceau de gaine-
plastigtie destinge 3 recevoir Un axe en-
cap de 1.5 mm. Le pivot de base. Ce
pivot sera confectionngé a l'aide dun
tube carré en laiton de 4x4 mm inté-
rieur noye dans le balsa. Ce tube ser-
vira a connecter I3 transmission
venant de la.commande qgui sera inté-
grée dans le fuselage. Ce systéme est
représenté en detail sur le plan.
Chacun peut le modifier & son gré en:
fonction des matériaux quiil aura sous
Ja main;, le but est d'obtenir un syste-
me fiable et robuste puisquil sera
ensuite difficilement accessible a lnte-
rieur du fuseau et gue. compte tenu
du faible bras de levier du guignol
intégré dans le fuseau. les efforts
sur celuici sont importants &t il
faut obtenir un débattement
maxi du volet de direction.
Celle du proto a été réalisée en
polystyréne coffré samba de
0.6 mm d'épaisseur pour
gagner du temps, il suffit
ensuite de découper le volet
de direction et cle réaliser I'arti-
culation un peu Ccomme pour
celle en structure. Les gabarits
correspondants figurent sur le
plan.

»

Verriére

Réalisée en PVC thermoformee est
disponible a la rédaction. Elle sera
collée sur un cadre confectionné en
ctp ordinaire de 3 mm_{C'ést moins
cher et moins lourd.) évitez dutiliser
de la cyano’ pour cette opération car
elle a la particularité de blanchir le
PVC et de le rendre cassant. il existe

.de la colle spéciale verriere qui est par-

faite pour cet usage. Le maintien-sur
le fuseau sera assuré par un téton a




l'arriére et & lavant par un verrou
confectionné en gaines plastigue et
cap de 1,5 mm représenté sur le plan,
Si-ca vous agace Vous pouvez utiliser
un verrou du commerce.

Les vitrages arriére caractéristiques du
Fox doivent étre moulés pour épouser
parfaitement fa courbure du fuselage,
la découpe sera réalisée 4 l'aide du
demi gabarit figurant sur le plan et
que je vous invite: & relever sur un
calque que vous retournerez pour
copier I'autre moitié et obtenir airsi le
traceé complet que vous reporterez sur
le fuselage en prenant les karman et
larriere de I'habitacle comme référen-
ce.

Les vitrages seront ensuite ajustés et
collés dans leur logement, je vous
conseille de réaliser cette. opération
Juste avant la derniére couche de
peinture pour une meilleure finition
de 'ensemble et d'utiliser une colle au
silicone.

Train
d’afferrissage

La roue principale de 70 mm de dia-
métre- est fixee sur un support en
Dural'de 1,5 mm d'épaisseur. Ce sup-
port se fixe sur une piéce en CTP mul-

Notre Alfred
national s’est
construit la une
machine qui ne
le quitte plus!

Bien que
destine a la voltige,

le Fox se montre polyvalentiet

gratte honorablement.

Le'logo particulier du Fox : il existe

en adhesif.

L'a cabine en cours d'amenagement.

Le Fox est sans doute un des plus beaux pla-

neurs de voltige.

tiplis de 4 mm collée au fond du fuse-
lage. Lors du montage definitif veillez
a ce qu'elle soit bien centrée dans le
puits de roue.

La roulette arriere de 40 mm de dia-
metre est simplement maintenue par
une vis de 3 mm de diamétre passant
dans deux renforts en cip 2 mm collés
dans le puits correspondant.

Installation
radio

La place ne mandue pas, au contraire,
Jai tassé finstaliation au maximum a
larriére. Cest la disposition qui est
representee sur e plan, elle permet de
laisser le cockpit comiplétement libre
pour un aménagement evertuel quiil
‘serait dommage de négliger sur cet
appareil.

Les servos de direction et de profor-
deur se fixent sur unée platine en CT P
3 mm placée derriére le siege passa-
-ger, le servo_des aérofreins se trouve
sur une-platine séparée placée entre
les ailes de facon 3 étre en face des
tiges-de commande, il sera maintenu
sur la platine a l'aide d'adhésif double
face et sa fixation sera sécurisée par
deux petits colliers Rilsan appelés cou-
ramment « tie rap ». Laccu de 1200

S

‘chague

mAR est loge tout a Favant et blogué
avec de lamousse dure ou des chutes
de roofmat

La commande de profondeur est
constituge d'une CAP vulgaris de
15/10 coulissant dans une gaine plas-

tique et sur laguelle un embolit fileté:
“desting a recevoir une chape métal-

lique sera soudeé a chaque extrémite,
la commande de direction sera
confectionnée a partir d'une cap de
L5 mm avec un embout fileté 5
extremite . egalement.
Lattague de ‘la gouverne de profon-
deur se fera par lintermédiaire d'un

- quignal en Nylon vissé sur le valet, un

bioc de balsa est prévi dans la struc-
ture La commande de direction est
constituée par un montage particulier
issude lingéniosité de votre serviteur
{et prétentieux avec callll jet qui a
Iavantage détre tozlement integré

“dans le fuselage: li sagit en fait d'un

tube laiton tournant dans un palier
en tube carbone et dans lequel est
embaoite en force un tube carré de 4
mm extérieur destine a entrainer: le
volet de direction. Le tout est entrainé
par-un guignol que jaj réalisé & partir
diun domino délectricien de gros dia-
metre (lexdomino, pas l'électricien:) et
diune vis laiton de ¢ mm de diamétre

La radio est placee en arriere pour.
permetire dlamenager Ia cabine.;

FLY INTERNATIONAL EIE)




Laile en trapeze simple est facile a realiser. en

Le train est repris sur,
des jambes en metal.

expanse.

perceée pour receveir la chape a boule
de Ia tringle en cap venant du servo.
Le servo d'aileron est logé dans [‘aile,
les fils de |a rallonge passent dans le
tube alu de 4 mm prévy lors de la
construction. (Ce systéme offre 'avan-
tage de protéger contre les parasites
les longues rallonges indispensables
et permet de se passer de ferrites. La
commande est constituée d'un mor-
ceau de cap 1,5 mm avec un embout
fileté soudé a chague exrémité pour
recevoir une chape. Un guignol en
Cip ou en epoxy sera inséré dans l'ai-
leron. : 3 i

Le carre au pied de derive entraine le volet de

Puisque nous en parlons, les ailes sont
maintenues contre les karmans a l'ai-
de d'une bande de ruban adhésif
(blanc de préférence) colle sur la join-
ture, cest suffisant, compte tenu de la
rigidité de la-clé. pour garantir Ia fia-
biliteé' des réglages de la commande
d'aérofreins.

e o-8
Finition

Le fuselage, deja marouflé, recevia
une couche dapprét qui sera soi-
gneusement poncée. Les defauts
apparents seront mastigues puis vous
pourrez passer a-la peinture. n'ayez
pas peur de multiplier les couches en
poncant a chague fois au papier 600

Le Fox aon ne sait
quoi d'un jet,

' énerver Francois. -
3 Bens vols quam:l meme et & bientot.

direction.

avec de I'eau savonneuse. La derniére
couche pourra éire ponceée au papier
abrasif 1000 ou 1200 puis astiguée a
la pate & polir jusqu'au poli miroic
c'est jong mais le résultat est sympa-
thigue.

Les ailes, les stabilos et la dérive ont
&te entolles 4 I'Oracover puis décores
a la peinture glycéro pour les parties
rouges, les bandes jaunes ont &té
découpées dans du Solartrim trés pra-
tique pour ce genre de décoration.
Les immatriculations ainsi que le motif
¥ FOX » figurant sur le coté du fusela-
ge ont &té decoupees dans de ladhe-
sif par les soins de Raymond FINAND
{Sté RE CREATIONS, 74 R.N. 86,
69700 LOIRE sur Rhéone, Tel : 04 78
07 96 21]). Ce dernier possede ces gle-
ments en meémoeire et peut les fourmir
a toutes les tailles {je pense it a ceux
d'entre vous qui auraient construit un
mini FOX et qui voudraient achever sa
décoration). Je ne terminerai pas cet
article sans remercier mon:-amk Pierre
GONNET [P G. Modélisme} pour son
aicie et la qualité des eléments fournis.

(e])] passe a la
suife 2.

Vo_lé meim-enant VOUS Savez Tour,
alors, l'esprit calme et détendu je vais

3 .redem:end:e ‘dans mon. petit_ atelier -

Se- que :;:a va EI’ICCII"E

Le plan en une planche du Fox en 2,8 métres est disponible a nos bureaux sous la référence RC
023/03/P et contre la somme de 90 F franco de port. Utilisez le bon de commande page 90.
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