TEXTE ET PHOTOS : ERIC BONDIVIENNE

Les machines des pionniers de Paviation, comme

le Farman Carte Postale se prétent bien a la réalisa-
tion de modéles indoor. Leur structure est légére et
elles ont de la surface alaire a revendre !
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CARITE POSTAL

DES M\*NI'EE

S FOLLES

Alors que je cherchais un successeur a mon Pou du Ciel Indoor, ur

Farman original a piqué ma curiosité. Les informations essentielles sur ce
avion étant facilement disponibles sur la toile, j’ai pu facilement commence

la conception. Le point de départ était le plan d’une cacahuete de vol libre
dessine par Emmanuel FILLON et mon objectif de faire une semi maquette

réaliste et sympa plutdt qu’une reproduction exacte

Comptant réutiliser le materiel de mon POU,
j'ai vise les mémes masses et surfaces pour
obtenir une charge alaire compatible avec le
vol Indoar. Mais ¢a donnait une échelle ba-
tarde, etj'ai finalement opté pour le 1/10éme.
Le Farman grandeur faisant 8 m d’envergure
et 24,64 mUde surface alaire... c'est un peu
plus gros que prevu, mais le moteur devrait
étre capable de 'emmener.

CONCEPTION

Le premier écueil est aérodynamique: Cet
avion est surnomme « Carte Postale » a
cause de son aile & l'allongement trés réduit
et a la corde monstrueuse. Le bras de levier
arriere est ridicule ; le volume de stab est
donc tres faible. Exit donc, les profils creux au
CmoO trés élevé, chargeant beaucoup le stab
qui doit avoir une grosse surface. Pour voler
lentement, méme avec une masse réduite, il

faudrait un fort Cz max (forte portance
maxi) comme celui des profils creux.
Quel compromis trouver ?

Une premiére discussion avec Franck
AGUERRE (Monsieur PredimRC)
m'oriente vers un profil symétrique
(Donc a CmoO nul) de 14% d’epaisseur
relative, au bord de fuite épais qui ame-
liore le rendement aux faibles Reynolds
(une simulation prouve que ¢a marche),
mais qui pose un probleme esthétique
(ca compte, méme pour une semi-ma-
quette !). L'original a un profil trés fin...
J'essaye donc un profil autostable au Cz
de décrochage intéressant, dont j'épais-
sis le bord de fuite. Les résultats sont
surprenants. Ce profil, un FAD16 modi-
fi¢ FAD16-Indoor), a un Cz Max = 1,1 a
Re = 100000. Il a une épaisseur de 8%,
esthétiguement acceptable, et surtout
un CmO assez faible. La charge sur le

petit stab, y compris a fort Cz sur l'aile
est trés acceptable. Mais pour avoir I¢
fuselage horizontal en vol, il faut cale]
l'aile avec un angle important, mais cé
n'est pas choquant.
Pour gagner un peu de masse, il n'es
gréé qu’en 2 axes, mais rien n'interd
de I'équiper d'ailerons. Dans ce cas,
faudra diviser le diédre au moins par 2
(l'original & une aile plate). Les servos
qui devront étre des micros de 5 g max
seront sans probléeme intégrés dan
I'épaisseur du profil.

CONSTRUCTION
Sauf mention contraire, toutes les
piéces sont en balsa. Je n‘ai pas che
ché & gagner du poids sur la structure
cela influerait peu sur la masse finale
Choisissez un bois moyen plutot que di
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Envergure aile: 80 cm

Corde 30,8 cm

Profil fagon FAD 16 modifié Indoor :
CzMax=1,1

Longueur 67,5 cm

Surface 24,6 dm2

Masse 220 g (AQ LiPo 25 360 mAh)

Charge alaire 8,5 a/dm2

Motorisation : Voir texte (AQ LiPo 25 250 2 600
mAh)

balsa plume. Les collages sont réalisés
a la colle blanche (il en existe des ra-
pides) ou a la cellulosigue (UHU Hart
tube bleu) ; j’évite la cyano qui rend le
bois cassant.

J'ai taille les baguettes dans des plan-
chettes de 20 et 30/10eéme pour préser-
ver 'lhomogénéité du bois.

L.a voilure
J'ai commenceé par les 8 nervures A2 en
structure. Elles sont en baguette 2x2, et
planche de 20/10éme. Pour me facili-
ter une tache, j'ai fait un chantier avec
des cales qui positionnent les baguettes
pour mettre la nervure en forme. Clest
une technigue empruntée & la construc-
tion amateur. Une nervure par jour sur
ce principe est un bon rythme !
Puis on decoupe dans du 20/10&éme les
6 nervures pleines A1 gu'on regroupe
en bloc pour tailler les logements des
longerons 3x3 et poncer l'avant et Far-
riére qui recevront BA et BE
En parallele, on peut préparer les B.F
en balsa 80/10éme, dans lesquels on
ponce les échancrures caractéristiques.
Il y en a plus que de nervures pour res-
pecter |'aspect original et simplifier : a
cette echelle, autant de nervures se-
raient inutiles et lourdes. Astuce : pour
faciliter le pongage de ces formes en arc
de cercle, j'ai enroulé du papier de verre
sur une bouteille de vin en verre d'1,5 |
{(Magnum). C'est le bon diamétre !
Sur le plan protégé avec un film plas-
tique, épinglez le longeron principal (ce-
lui surlequel est ancré la clé d'aile), puis
collez les nervires en respectant la ré-
partition pleine/structure et sans oublier
de les caler au BF (épaisseur d’environ 4
m). Pensez a incliner la nervure d’em-
planture cenformément au diédre (3,5°
par demi-aile) en vous aidant du gabarit
dessiné sur le plan.) Collez ensuite les
longerons supérieurs, le B.A. (Balsa 8
x 3), le B.F. préparé plus tot. Mettez en
place les remplissages et les fourreaux
de clé d'aile (fibres verticales) emprison-
nant les 2 longerons principaux.
Sortez la demi-aile du chantier, collez
les longerons d'intrados, les goussets
destinés aux pattes de verrouillage des
ailes, et les blocs qui recevront les mats
de la cabane.
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il y 8 nervures de baguette halsa 2x2 mises en forme sur un chaner, Inn une
technique en vigueur chez les constructenrs amateurs

6 nervures en halsa de 20/1 [lns _tlléesa Implaniz.et au mnn c_ué I, complé-

tent les nervures en structure

Un pongage soigneux achéevera la pré-

paration a 'entoilage. N'oubliez pas de
laisser le bord de fuite épais !

Passez a la 2éme demi-aile, et vous
avez la totalité de la voilure.

Peut-étre aurez-vous noté que j'ai voulu
gagner quelques grammes avec des
longerons de longueur dégressive. Mais
la tension de l'entoilage déforme les
nervures demplanture et de saumon
(ca se voit sur les photos !). Vous ne

“devriez pas avoir cet inconvénient avec

les modifications proposées.

L’empennage

Stab et dérive sont en baguettes 3x3,
3x5 et planche 30/10éme. Poncez les
échancrures des bords de fuite des vo-
lets de profondeur et de direction avant
de les coller en place. L 'assemblage est
ensuite relativement rapide.

Le fuselage

Celui-ci est majoritairement construit
en baguettes 3x3 avec des renforis en
3x2. On commence par les flancs qui
sont construits sur le méme mode que



Le dessus de Pavant du fuselage est coffré au niveau du poste de pilotage {on pém aussi utiliser
Palu d’'une cannette de soda). Un cylindre en structure et une cloche de balsa cachent le moteur

Le diédre west finalement pas si prononcé

~ mais la maniabilité en virage n’est jamais prise

en défaut ! Le pilotage doit étre coulé pour plus
de réalisme

ot

La structure terminée du Farman est une jolie dentelle de halsa. Les longerons de longueurs
dégressives du proto, qui posaient des problemes de rigidité, n'ont pas éié retenus sur la version

définitive

les empennages. Attention ! Laissez
le longeron supérieur a la longueur to-
tale des flancs (du couple avant « C1 »
a l'etambot). Le longeron inferieur ne
commence qu'au niveau du ler ren-
fort vertical. N'oubliez pas les goussets
de renfort au niveau des montants de
cabane et de train d’atterrissage en
30/10eme, et les traverses 6 x 6 qui ser-
viront pour les supports de servos.

Les flancs (symétrigues et non iden-

tiques, ¢ca ne fait pas de mal de le rappe-
ler) étant terminés, on créée le volume
en les épinglant «ventre» en l'air sur la
vue de dessus du plan, et en collant les
renforts transversaux 2 par 2 (haut et
bas de méme longueur) en respectant
la forme donnée par le dessin et les
perpendicularités. Ajoutez les goussets
de renfort en 30/10éme, et les blocs de
6 x 6 qui recevront mats de cabane et
train d’atterrissage. Aprés avoir préparée
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Le fuselage en ireillis de baguettes de balsa es
constitué de deux flancs symétriques construit:
sur un chantier, réunis par des entretoises

le couple C1, séparez-le en 2 conforme
ment au plan, collez la partie inférieure
a l'extrémité des longerons supérieurs;
bien perpendiculairement au chantief
avant de rajouter le treillis en 3x3 qui l&
lie au 1er renfort vertical. C’est presqug
plus long a ecrire qu'a faire, le plan e
plus clair | Le fuselage est sorti du chan
tier pour recevoir les morceaux «qul
dépassent» : Dessus de C1, tableau de
bord C2 et le carénage qui les relie pou
former le cockpit. On colle aussi tous
les renforts horizontaux en 15/10&mg
entre les longerons supérieurs, et |3
cale biseautée d’incidence du stab qu
regle le Ve langitudinal. Ne |a néglige2
pas, sans elle, l'avion volerait «queug
basse», ou avec un fort trim a piquer.
Il reste a coller la (maigre) partie fixe de
la dérive, constituée d’un longeron verti
cal en bois dur carré de 3x3 mm, et d'un
habillage en balsa de méme epaisseur.
On attaque maintenant le tambour sup
port moteur fait avec les 2 couples CQ
ronds en balsa 15/10éme séparés pal
des entretoises temporaires en Dé
pron® de 6mm dont la longueur doit etre
ajustée en fonction de la dimension du
moteur qui, une fois en place, affleurg
arrondi du nez. On referme ensuite
avec un cerclage en balsa 10/10eme!
Apres séchage, on supprime la partie
des entretoises visible par le trou centra
servant au passage des fils d'alimenta:
tion du moteur, et autour duquel on collg
de petites plaquettes de CTP 10/10em4g
poncées en biais pour integrer l'ang!
de pigueur (2°). On continue avec les
2 cercles N1 et N2 balsa 60/10éme
formant I'arrondi du nez, collés I'un su
'autre avant st mis en forme par pon
cage intérieur et extérieur. Sur le proto
le nez est démontable pour accéeder ad
moteur : deux pions en carbone de 2
mm collés sur le tambour se coincen
dans des trous correspondants dans le
nez. La cabane est en joncs de carbong
de 2 al'avant, et 1,5 & l'arriére, coupés &
la benne longueur et collés dans les ren;
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La cabane est vraiment trés simple, mais Ie
calage de I'aile doit étre scrupuleusement
respecté pour obtenir Passietie de vol. Le poste
de pilotage est simplissime et le pilote doit étre
ultraléger

forts et goussets. Leurs extrémités su-
perieures sont reliées par des traverses
en balsa 20/10éme a la forme du diédre
et dépassant de 5 & 8 mm. Respectez
bien leurs hauteurs respectives qui don-
nent lincidence de l'aile (5°). Les ex-
tremités des cabanes viendront se loger
dans des trous correspondants percés
dans les blocs collés dans les ailes. Ces
trous devront étre un peu « justes », de
fagon & ce que le montage se fasse un
peu en force. Enfin, on colle de petits
bouts de gaine plastiqgue 2x1 mm dans
les blocs qui recoivent les jambes du
train d’atterrissage. Il faut maintenant
poncer soigneusement I'ensemble de la
structure et coller les traverses suppor-
tant les servos sur les renforts en 6x6.
Le proto est équipé de micro-servos
de 9 g, a I'évidence surdimensionnés.
Des 3,5 g suffiront, le choix n'est pas
critique de ce point de vue ! Enfin, j'ai
réalise une trappe inférieure en balsa
10/10éme, ouvrant sur le compartiment
radio et munie d’'un verrou en CAP 1mm
coulissant dans une gaine plastique.

ENTOILAGE

Le modéle a été recouvert de papier ja-
pon 21 g/m? rouge et écru. Les couleurs
de Poriginal (fuselage rouge, et ailes alu)
n‘ont pas ete respeciées car je voulais
un bon contraste intrados/extrados. Le
décor est donc realiste a défaut d’étre
fidele |

La technigue est classique et bien
connue ;

On appligue d'abord au moins 3
couches d'enduit nitrocellulosique sur
I'ensemble de la structure en contact
avec I'entoilage (c’est vite fait car le sé-
chage est rapide).

On prépare ensuite des coupons un peu
plus grands que les surfaces a entoiler
(séparer intrados et extrados des ailes
et des empennages ; dessus, dessous
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Le moteur brushless, quasment invisible est hien caché par le faux moteur en étoile. La réal;sahun de CE
dernier est un must pour obienir 'aspect semi-maguette indispensable

et cotés du fuselage). Maintenant, cou-
pon par coupoen, face brillante a I'exté-
rieur, on pose le papier largement humi-
difié sur le balsa. L'eau le détend et le
fait adherer légerement, cela permet de
le tendre a la main, en tirant doucement
sur les bords. Lorsgu'il est en place,
on passe le pinceau trempé dans l'en-

duit ou l'acétone, UNIQUEMENT sur la

structure gu'on devine facilement a tra-
vers, pour coller le papier. Travaillez en
symeétrie (dessus et dessous, coté droit
+ coté gauche simultanément) et en-
roulez le papier sur chaque bord. Met-
tez la piece entoilée a sécher en appui
sur des cales et maintenez-la avec des
élastigues pour guelle ne se déforme
pas au séchage. Le revétement va se
tendre, et les petits plis vont disparaitre.
On passe enstite une premiére couche
d’enduit sur toute la surface puis on
ponce trés legerement au papier de
verre fin aprés séchage. On répéte
cette operation 2 fois et c'est terming !
La structure est beaucoup plus rigide et
solide.

FINITION

Avant de manter les empennages, il faut
coller leurs guignols de commande (en
CTP de 10 a 15/10éme teinté au ver-
nis fonce) dans une saignée au BA des
gouvernes, a I'endroit du renfort,

De méme, il faut coller en place dans les
goussets des demi-ailes, les paties de
verrouillage des ailes sur les traverses
supérieures de la cabane. J'ai obtenu
cette fixation en passant un petit verrou
en gaine plastique dans un trou percé a
la fois sur chacune des pattes, et dans
la traverse correspondante.

Puis il faut coller le plan fixe du stab
et ajouter le volet articulé & l'aide de
charnieres en papier indéchirable. Les
commandes aller/retour sont en fil dont
la tension s'obtient en serrant le fil avec

la vis du palonnier de servo. Pour I'esthétique
2 eléements sont incontournables car partic
lierement visibles : le faux moteur, et le pilote
Le pilote est une figurine en polystyrene a
1/10éme, ultra léger, rehaussé avec 2 épais
seurs de Dépron ®& 6 mm poncées en formg
Un coup de peinture pour uniformiser tout ¢
une belle moustache pour coller a I'épogue,
voici un pilote trés convaincant ! Son poids n
doit pas excéder quelgues grammes.

Le moteur en étoile ne laisse voir que ses ¢
lindres et échappements, Ce nest pas une ra
son pour ['oublier ! Les cylindres sont réalisé
avec des petites longueurs de gaine plastiqu
annelée utilisée pour passer les cables élec
trigues dans les maisons (Diameétre 20 m
environ). Les culasses sont mises en formg
dans du Dépron ® de 6 mm. Un peu de pein
ture noire et alu acheve de donner lillusion. L
tout est collé autour du tambour réalisé pré
cedemment. Les 6 cylindres sont regroupés §
par 3 sur 2 plans décalés, comme sur le vra
Passons maintenant au carénage qui donng
une touche sympathique. Il peut étre réalisé ef
papier fort peint de la couleur du fuselage, ot
imitation « alu ». Pour ma part, j'ai découpé et
6 morceaux dans de la téle fine récupérée sul
une cannette de soda. Attention, celles d'uné
boisson gazeuse au gout d’orange (et qui so
bleues) sont 2 fois plus légéres gue d’autres
Certes, la surface a utiliser est faible, mais ¢4
vaut le coup de faire I'économie de quelques
grammes, et c’est plus facile a decouper aved
des ciseaux. On taille les 6 morceaux a la del
mande, en s'inspirant du tracé théorique des!
sine sur le plan, et on les colle aprés mise et
forme. Pour fignoler, je leur ai donné un aspec
bouchonné a I'aide d'une petite brosse métal
ligue montée sur une mini perceuse. Ce carél
nage en tole fine contribue vraiment a 'aspec
realiste du nez. Pas de raison de s'en priver |
Les échappements sont faits avec des pailled
articulées, fagonnées a la demande et collées
sur les culasses, entre elles et contre le fuse
lage aprés avoir regu une couche de peinture
noir mat. C’est convaincant et réaliste a défa
d’étre exact !



Aprés les premiers vols, les débatte-
ments initialement prévus, trep impor-
tants, ont été reduits pour un vol plus
confortable.

Dans un gymnase, pour décoller, on
met la puissance progressivement ; le
Farman se dresse sur son train, ef quitte
le sol apres 6 a 8 m, dés gu'on sollicite
la profondeur. On peut alors réduire les
gaz. Les premiers virages montrent que
le diedre est suffisant ; ils sont nets dés
gue la dérive est actionnée et un leger
soutien a la profondeur permet de main-
tenir |'altitude. Par rapport au POU, la
puissance est un peu juste. C'est nor-
mal, le modele est plus gros, plus lourd,
et le profil traine plus. On a donc moins
de reserve. Les montées sont plus mo-
dérées, mais sont sans doute réalistes :
l'original, avec 50 CV, ne devait pas étre
un missile ! La position du CG n'est pas
critique. Je l'ai meme recule au-dela
des valeurs issues de PreDimRC, sans
conséquences notables.

Le faible allongement, et le petit bras de
levier arriere font que ce Farman peut
se dandiner un peu. C'est la rangon de
la geometrie « maguette ». Un pilotage
en douceur permet d'obtenir des tra-
jectoires plus régulieres et surtout plus
jolies.

Toute figure de voltige serait hors sujet,
malis, vous aurez tout loisir de vous dé-
tendre en enchainant tours de salle ou
8 paresseux. La puissance de la dérive
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est suffisante pour inverser un virage
dans la largeur d'une salle de Hand-
Ball. En ligne droite, le diedre permet un
retour a plat progressif sur la longueur,
qu’'on aidera avec un leger contre a la
direction en sortie de virage. L'absence
d'ailerons n'est pas pénalisante, seul
le réalisme en prend un coup si vous
étes trop violent, mais c'est sans autre
conséquence. Apres tout, piloter « ma-
quette » fait aussi partie de l'apprentis-
sage d’'un modéliste !

Alors, soignez vos frajectoires, soyez
doux, et le pilotage de ce petit Farman
vous reposera dlune séance avec un
F3P virevoltant, ou un racer survitamine.
Entrainez-vous a faire des Touch and go
précis, le train d’atierrissage souple et
solide pardennera les approximations !
Moteur coupé, la finesse est... com-
ment dire ? Limitée | C’est normal, cet
avion est léger, peu chargé, et traine
beaucoup (aile epaisse, gros fuselage).
Pour terminer, I'atterrissage sera négo-
cié en douceur en réduisant un peu les
gaz sans les couper pour que l'oiseau
prenne une pente de descente faible et
réguliere. L'arrondi, facile, permet de
poser sur le train principal avant de rou-
ler un peu. Le taxiage n'est pas facile, la
bequille glisse beaucoup, et la longueur
du fuselage ne permet pas une trajec-
toire stable tant que la vitesse est insuf-
fisante pour gue la dérive soit efficace.
Méme si les photos illustrant cet article

Le faible allongement, la monstrueuse corde
de Paile et le court bras de levier arriere sont
particulierement visible ici. Grace a une bon
etude préalable, les qualités de vol n’en sont
pas affectées

ont éte faites en extérieur, ne vous
risquez pas s'il y a un peu de vent. L
modele traine beaucoup et le moindr
souffle peut l'influencer sans toutefo
vraiment le bousculer. Ce n'est pas fo
cément confortable. Aréserver aux soi
d'éte. en air calme sur fond de couch
de soleil ...

Avec le proto, on est au bout de I'ace
aprés 10 a 11 minutes longues minut
pendant lesguelles on fait le spectacl
pour les copains. Le vol est vraime
sympa et realiste.

Jial aussi essaye 2 auires moioris
tions, avec la meme batterie :

-Un petit brushless Turnigy 1511-150
de 12 g, avec un Kv de 1500 tr/mn

Avec la méme hélice, la puissance e
encore plus faible, trés insuffisante po
voler en sécurite, et l'autonomie dim
nuee de 2 a 3 minutes : aucun intérét !
-Un brushless Turnigy 2204-14T 140
un peu plus gros (20g) que j'utilise s
des modeles F3P. Le kV est de 1400 t
mn/V, et I'nelice est une Bx6. La résery;
de puissance est vraiment trés impo
tante. Le vol se fait a « mi-gaz », et l'al
tonomie n'est quasiment pas affectée
C'est une tres bonne solution, peut étn
plus facile que le moteur de CD-RO!
dont les caracteéristiques sont fres ale
toires d'un modele a l'autre. Cette mofi
risation permet méme de passer un pe
renversement !
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Le compartiment radio et ’accu sont acces-
sibles par une large trappe venirale située
entre les jambes du train

Le logo « Farman » est dessiné a main
levee au feutre noir sur le volet de dé-
rive.

Les immatriculations sont découpées
dans du papier blanc pour I'extrados de
I'aile, et noir pour le fuselage, et collées
a l'aide d'enduit, ou de colle blanche
diluée. Ce n'est pas limmatriculation
d’origine (F-AIDJ), mais une autre créée
dans un grand acces de mégalomanie
a partir de mon propre nom ! Les aile-
rons sont simplement tracés au feutre
noir. J'ai ajoute de fausses commandes
a l'aide de mini guignols en CTP vernis,
collés sur les nervures et de fil a coudre
noir figurant les cables, tout ca a l'intra-
dos et a Pextrados. L'illusion est suffi-
sante | Passons au train d'atterrissage.
Celui du vrai, avec un axe déporté vers
I'avant et des ancrages trés en arriere
sur le fuselage, est un peu différent. Je

L’absence d’ailerons n'est pas un handicap, il
faut soigner le pilotage, voila tout !

Les gouvernes sont commantées par des
cables aller-retour qui attaguent des guignols
en CTP. C’est fiable, uliraléger et efficace !

I'ai simplifie tout en essayant de garder
réalisme, souplesse et solidité.

Il est compose de 2 jambes en CAP
10/10eme pliée et d'un axe en jonc car-
bone de 2 mm ligaturé et collé au fond
des ves de la CAP. Des rondelles en
carton font butée.

Les roues de 64 mm sont en Dépron ®
de 6 mm, poncé pour donner une forme
lenticulaire et peintes en hoir avant ma-
rouflage au papier japon rouge posé a
Ia colle blanche diluée. Avec une petite
lime ronde, jai usiné une gorge sur la
périphérie, qui recoit les pneus faits
avec des elastiques a cheveux noirs de
grosse section (que vous pourrez piquer
a Madame ou acheter en grande sur-
face). Pour finir, j’ai collé un petit bout de
gaine plastigue 3 x 2 mm au centre pour
faire le moyeu, et une petite rondelle en
carton de renfort de part et d’autre. Un
peu de peinture alu et c’est fini | Ca ne
pése rien, c'est solide en plus d'étre ra-
pide et facile a faire. Si vous avez du
talent (et du temps !) ne vous privez pas
de roues a rayons. Les extrémités des
jambes de train sont enfichées dans les
petits bouts de gaine colles dans les
renforts du fuselage, sans autre forme
de proces. Estimant que la trainée est
deja largement « suffisante » sans, je
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LE GRANDEUR
Le Farman «Carie Postale» est né en 1926 d’un
bricolage improbable comme il y en eut tant a cette
eporue : une portion de Paile du Farman «Goliath»
(un bombardier lourd de Ia fin du premier conflit
mondial, reconverti en avion de transport de passa-
gers et uilisé sur la ligne réguliére Paris Londres)
fut greffée sur un fuselage de Farman «David», petit
hiplan de sport et ancétre de nos ULM. Le motear
etait un ANZAN] 6A2, 6 cylindres en éloile de 50 CU.

n‘ai pas ajouté de haubans. Mais il est pré
ferable d’en mettre pour voler dehors avec u
peu d’air.
Enfin, j'ai ajouté un petit pare-brise en rhodo
trés fin, dont j'ai peint le pourtour couleur alu.

EQUIPEMENT

Nous avons déja evoque les servos. Pour ani
mer tout ¢a, il faut un récepteur d’au moins..
3 voies, calé avec de la mousse. Les débatte
ments sont modérés : +/~ 12 mm a la profon
deur et +/- 28 mm a la direction avec un (bon
peu d’expo sur les 2 axes (environ 20 a 30%)
Le centrage, situé a 116 mm du BA s'obtien
en déplacant la batterie. _

Le moteur de 24mm de diametre récupéré su
un vieux lecteur de CD-ROM de PC et rebobi
né est toujours vaillant. |l présente 'avantage
d’'un Kv faible (environ 1200 tr/mn/V) permet
tant de tourner une grande hélice GWS noir:
8 x 4.3 & 4600 tr/mn sans aveir la puissanc
d’un Extra 330 (c'est inutile), et de garder un
consommation (2,7 A plein pot) raisonnable
Je préfere avoir de 'autonomie ! Si vous choi
sissez un moteur du commerce, veillez a avoi
un diametre exterieur suffisamment petit pou
rentrer dans le nez sans étre visible. Il est ali
menté, par une batterie LiPo 25 360mAh et ur
controleur 5A.

CONCLUSION

Cet avion al look sympa gui ne se veut pa
maquette exacte a un vol sans histoire. S
construction demande un peu de soin, mais n
requiert pas d'outillages spéciaux. Nul dout
que les plus aguerris d’entre vous sauron
en faire une maquette beaucoup plus fidéle
Construit conformément au plan, le pilotag:
du Farman est accessible au pilote moyen qu
devra simplement faire attention aux murs

L'avion est en structure, et les contacts s
payent « cash », Ce n'est pas une maousse in
cassable, mais vous pourrez dire : « C'est mo
qui I'ai fait | » Bons vols atous | M






