ligneé élgante - :
ricain de la fin des ann es 30,

valent en falre un bon suiet
de maquette, Muni d’un

~ triptyque, de photos et de “
Phistorique de i’apparell

il ne restait plus qu’a sort:ir' :
la planche a dessin, avec un choix pré-etabﬁ,.
envergure 2 m, ailes en 2 éléments afin de fa-
ciliter le transport...

2 metres d’envergure,
cela fait déja une belle
bestiole !

En conséguence,

les vols sont d'une
“suavité” sans

égal en air calme.

Hiit'bi'ique
du Farichild 22
Model 7

A la fin des annees 20, le bureau

d'un
nement qui fut commercialisé par
la Fairchild Aircraft Corporation sous
la dénomination de Fairchild 22,
En 1931, l'avion prit l'air pour la
premiere fois avec un moteur
Armstrong Siddeley de 5 cylindres
en étaile.

Aprés quelgues vols d'essais, le mo-
teur fut remplacé par un Michigan
Rover de 4 cyclindres en ligne de
75 cv. C'est cette version (C7) que
j'ai retenue (documentation mieux
fournie et plus grande finesse du
capot moteur).

iplace dde sport et d ‘entrai-

@onstruction
du fuselage

Nous allons commencer par canfec-
tionner les tretl}es formant les flancs

melie-collé, afin de donner une
grande solidité longitudinale a Ia
structure, de facon a constituer une
section de 8x8 en balsa. Les aut-
res éléments du treillis seront pris
dans des baguettes 8x8 balsa du
commerce. Les treillis gauche et
droit étant construits, le fuselage
sera mis en volume par la pose des
traverses 8x8 balsaa hautes et bas-
ses ainsi que les traverses recevant
les mats, qui elles sont fabriquées
en contre-plaqué de 8 mm.Tout ce
travail de mise en volume se fera
fuselage a l'envers. Pour ce travail,
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j'utilise des équerres fixées sur le
chantier (voir figure 1) afin de
respecter facilement 'équerrage
ainsi que l'axe du fuselage ; évi-
demment els deux flancs arriéres
seront coupes en biseau de fagon
a correspondre a C9.

Le fuselage étant toujours fixé sur
le chantier, mettre en place les 4

href u]"l bél

lisses en balsa mi-dur de 5x5 qui
viendront correspondre au contour
externe trace en vue de dessus. Le
coffrage avant des flancs en balsa
léger de 30/10 peut lui aussi étre
mise en place entre les couples 1
et 3. A ce stade, miss en place du
plancher en 30/10 léger entre 1 et
6 par panneaux places fibres en tra-

vers, Nota : ce plancher se place
entre |les baguettes d'angle. Tous
es collages étant bien secs, le fu-
selage sera elevé du chantier. Mise
en place du plancher en contre-pla-
qué de 5 mm recevant le train d'at-
terrissage et collage des renforts
semi-circulaires en contre-plaqué
20/10.

A l‘arriere du fuselage, quelques
goussets sont a coller, de méme
gu‘un coffrage en balsa 20/10 lais-
sant passer les tringleries. Puisque
vous etes sur la partie arriere, le
patin et sa fixation seront égale-
ment mis en place. Terminons avec
quelques accessoires internes,

berceau recevant les servos
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Figure 2

Le trés beau plan de ce bel oiseau rétro (réf

& PRCPO7, en 2 planches) est disponible au prix de
25 € franco d eport. Adressez votre commande sur
papier libre a : Plans RC Pilot, Movipro-Koolpress,
7, mail René Clair, 91080 Courcouronnes




Pour rester dans ['esprit “eco-
nomique” de cet avion, le mo-
teur du proto est un Phasor
45/3 et les accus des
NiMh trés banals.

a blanc et en uti-
lisant une lisse determiner |'em-
placement des encoches daps 7'
de fagon a avoir des lisses filant
bien.Toutes ces pieces peuvent
maintenant étre collées sur le dos
du fuselage. Réaliser et mettre
en place le profil dorsal. Le bloc
arriere sera mis en place plus
tard pour abtenir une liaison cor-
recte avec la dérive,

1| est necessaire maintenant de fa-
bdquer et de mettre en place [a cor-
de a piano formant le mat arriére,
son habillage sera fait plus tard.
Entre 5 et 6/ réaliser le lattage pris
dans de la planche balsa 30/10 é-
gere.

Construction
de la partie
démontable

Entre le dessus du fuselage déja
réalisé et cette partie a construire,
placer un plastigue de type ali-
mentaire et mettre en place a I'ai-
de d'épingles les piéces Z en balsa
10x3. préparer les faux couplas de
1'as toujours constitués de sand-
wich balsa 30/10 et Dépron 60/10,

les coller en place sur les picces Z.
Le |attage peut commencer en pla-

‘gant d'abord une latte centrale et

ensuite pose des lattes basses qui

“reprennent Z.

Le reste du lattage sera poursuivi
de maniere symetrique afin d'éviter
|'effet “banane”.

Une fois les coffrages terminés, un
beal pongage sera entrepris, les
deux verrous a ressort seront posés
(verrous du commerce ou de cons-
truction

personnelle,
voir figure 3).
Les orifices des pos-
tes de pilotage seront
réal |sés, un gabarit vous est
propose. Il ne reste plus
qu'a fabriquer les 2 tableaux
de bord ainsi que les 2

Passage lent au bout de 1'an-
tenne, le plaisir absolu...

Confechon o un

Verrou

Figure 3

Avantage : Reste debontable

Aeaser) oo
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pare-brises: Tout ce
travail, qui n'est pas
si long que cela, vous
offre maintenant sur
votre table de travail
un bien joli fuselage !

Construction
de Paile
Dans un premier temps, en prévi-

sion de la fabrication en lamellé-
collé du bord d’attague, découper

dans un contre-plagué ou dans un
Nnvepan de 15 mm environ un ga-
barit a la forme de I‘mtérleur du
bord d'attaque. Votre chant
protégé par un plastique alin en-
taire (voir figure 4). =

Dans de la planche balsa 20/10 lé-
gere, découper les bandes de 15
mm. Le rayon de cintrage étant im-
portant, il ne sera certainement pas
utile de vaporiser les bandes avec
de I'ammoniaque. Pratiquer 3 I'en-
collage (colleblanche) puis main-
tenir sur le chantier avec des
pointes ; a chague bande il faut
croiser les ]anctlons. Les dernieres

bandes étant posées, laissersurle

chantier 24 heures. Au démoulage,
vous étes en possession d'une can-
ne | Maintenant reproduction et dé-

coupage des nervures, epreage - -

précis des trous dans ce :
ces nervures. Toujours en travaux 3
de preparatmn, dans vos chu
balsa 20/10, préparer des chi
de nervures, les coffrages
planture, de passage de com
d’ailerons et de bord de f .
Fabriquer également vos rondelles
en caontre-plaqué qui feront office -
de palier pour le tube commandant
les ailerons. Muni de tous ces élé-
ments, mise en place du chantlel'_
Epinglage du bord de fuite, du.
coffrage d'emplanture, colla-

Figure 4

Débattements
Dérive :

_'Ca_age moteur: - .
0® dans tous le sens.
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m ge entre ces deux éléments,
mise en place des chapeaux
d'intrados. Sur ces chapeausx, coller
a leur emplacement les longerons
inférieurs. Collage des nervures
(une petite cale triangulaire a met-
tre au bord d’attaque pour relever
le chapeau sur |a nervure). Préparer
les petites encoches dans le bord
d'attaque recevant les extrémités
de nervures.

Biseauter le dessous du bord d’at-
taque pour correspondre avec les
nervures. Montage du bord d'at-
taque. Mise en place des longerons
superieurs, collage des platines en
contre-plaque de fixation de mats
équipées de leurs écrous a griffes et
des divers goussets. Maintenant,
nécessité de préparer le tube d'alu
de @ 6. enfoncer, colelr les tourillons
en bois dur d'extrémité et com-
mencer a enfiler ce tube par I'em-
planture dans les queues de
nervures (chaque fois qu‘un dur est
rencontré dans la rotation, prati-
quer a la rectification). Préparer les
accessoires d'extrémité en sachant
que les petites goupilles seront po-
sées un peu plus tard avant la pose
du coffrage supérieur d'emplanture.
Pose maintenant des tubes laiton
servant a I'assemblage des 2 moi-
ties d'aile.

Tailler le dessus du bord d'attaque
pour affleurer les nervures, poser
les chapeaux et coffrages supé-
rieurs. L'aile est enfin retirée du
chantier pour finition, mise en for-
me du saumon, fixation des atta-
ches de mats et réalisation des
ailerons.

Construction
du stabilisateur
et de la dérive

Vous étes maintenant parfaitement
rodé et cela ne sera plus pour vous
gu'une formalite !

Suite et fin

Vous ressortez votre fuselage qui
ne comporte toujours que les mats
arriere, Dans.un premier temps, il
faut confectionner la planche ga-
barit qui nous permettra de respec-
ter les entre-axes de percage et de
réaliser a la banne longueur les
deux mats avant qui nous donne-
ront la bonne incidence (entre nous,

*je n'ai pas réussi du premier coup).
. Attention a ce que le gabarit reste

bien aligné par rapport a I'axe du
fuselage, de nombreux contrdles

_sont & faire durant toutes ces pha-

ses, En dernier lieu, j'ai confec-
tionné les mats centraux. C'est le
calvaire obligatoire lorsqu’on veut
construire une-aile parasol ! Les
mats peuvent étre habillés.A ce
point de la construction, j'ai entoi-
Ié le modele a 'Oracover en évitant
les zones ou les collages sont en-
core 3 faire stabilo sur |e fuselage et
derive sur le stab). L'entoilage étant
fini, mise en croix sur les 6 mats
et présentation a blanc du stab afin
de vérifier son alignement avec les
ailes et controler le Vé longitudinal.
Le stab étant colle, on pratiguera
au collage de la dérive. Fabrication
des haubans et des différentes jam-
bes de liaison (voir tous les détails
sur le plan)..Je n'ai pas jugé né-
cessaire d'amortir le train, I'appareil
etant |léger et équipé de roues en
mousse.

Equipement,
essais en vol,
reglages

La motorisation a été confiée a un
Phasor 45/3 et a une batterie de
10 éléments en 2000 mAh. Aprés
essais au banc de diverses hélices,
le choix s'est porté sur une hélice

bois de 14x10 EuropModel qui of-
frait la meilleure traction, pour I'ac-

Malgré son aspect “lisse”, le
Fairchild recéle plein de détails
propres a assouvir la soif de ré-
alisme des maquettistes dans
I'dme !

couplement arbre hélice, |'acces-
soire réf 1314705 de chez Topmodel
a été utilisé. Un bac recevant la bat-
terie de propulsion a été confec-
tionné et mis en place et collé en
ajustant le centrage de |'appareil.
Le premier vol s'est fait sur le ter-
rain du club par une belle matinée
en la présence de notre president
(Merci Michel d'avoir fait le silence
durant ce premier vol !). Surpris
par la puissance du moteur, le de-
collage a eu lieu aux grands angles
(pas beau !) apres réglage, le res-
te du vol ne fut gu'une formalité
avec seulement 1/3 de gaz pour
maintenir I'avion a son niveau de
vol aprés huit minutes, I'atterrissa-
ge fut programmé et se fit correc-
tement. Quelques réglage de
debattements étaient 2 faire (voir le
tableau pour les réglages définitifs).

En conclusion

Un bel avion qui mérite une belle
finition et une belle déco & I'améri-

Envergure :
Longueur :
Hauteur :

caine des années 30, deux beaux
tableaux de bord en alu bouchonné,
des sigges baguets pris dans un fla-
con plastigue adéquat. Sur mon ap-
pareil, toutes les parties créme sont
en Oracover, seule |a déco est pein-
te avec une bombe Simprop. Les
immatriculations sont en adhésif.
A ceux qui décideraient d'entre-
prendre cette construction, je leur
souhaite un peu de courage et
beaucoup de beaux vols !

Depuis ces premiers vols, ce mo-
déle a regu un pack de 10 éléments
NiMh en 3300 mAh, ce qui lui don-
ne une autonomie de 13 minutes
de vol . Le poids de 650 g du pack
n'‘altere en rien le val, car la charge
alaire de 55 g/dm2 est particulie-
rement faible.L'évolution se faisant,
un pack Xpower de 11,1 V en 3400
mAh ferait encore baisser le poids
de 415 g, puisque ce type d'accu
ne pése que 235 g... i

Fairchild 22
s




