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Amis modélistes
bonjour ! Vous savez,
j'en ai une bonne a vous
raconter. Un soir Jérome débarque
a la maison et me dit comme ¢a :
« Qu'est ce que t'en penses, de faire une
course de racers au Salon ?...» Je n'ai
pas réagi sur le coup car vous devez
savoir qu’'il m'a déja proposé de faire
un DC3 avec deux Cox, vous voyez
ce que je veux dire... Et c'est ainsi
qu’est né ce petit racer . Le F&TAG :
Un look racer, un
vol facile, un modéle
économique, en fait,
qu’attendez-vous ?

e dois
vous avouer tout
de méme que j'étais un

peu réticent a lidée de faire évo-
luer un racer dans les conditions
du Salon. Tout le monde sait se
que cela implique : des filets, pas
beaucoup de place pour voler, pas
un poil de vent, et je ne sais quoi
encore. Mais je n‘ai pas dit non et
nous nous sommes vite mis au tur-
bin. Les bases furent rapidement
jetées (avantage de la CAO). Le
plat du jour était : bonne surface,
grande maniabilité, faible poids,
de |a trainée pour calmer tout ca
et pour finir un petit: moteur
_ devant., Aprés ‘quelques soirs de

bauir.?i: a m?l}ronrlafﬁ- étaft prises
e suite, le

nt I@,\puer ,Lgout d
de

I'avion
est intéressant,
économique, facile a
piloter, et par conséquent trés
susceptible de vous plaire. Alors si
cela vous tente toujours, nous
vous invitons a poursuivre plus
avant pour rentrer dans le vif du
sujet et voir ce que l'on aura
comme dessert.

Les ailes
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les baguettes d'extrados. Le colla-
ge du bord d'attaque se fait dans
la foulée. Je tiens a préciser que
les collages se sont fait ‘a la cyano,
n‘hésitez pas, c'est ‘un gain de
temps et de pords appreclable
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Centrage
65 mm du bord d'attaque.

Debattements
Profondeur :

En plus,
grace a sa structure trés
legere, les F&TAG sont
des modeéles tres
Rk i - sains a
onception DE
Ordinateur basse
vitesse.

1 Mlse en croix

Les ailes
démontables font

que le transport
est vraiment
facile.

La radio et le moteur sont tres facilement acces-
sibles.
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Le F&TAG peut tourner hyper serré !
Aucun risque de déclencher.

Detail de I'emplanture et de sa ner-
vure contre-plaqué ajourée.

FLY INTERNATIONAL

«Aile dans aile». Et en
vol, on peut aussi ?

E4 SESREE,

Les trajectoires a grande vitesse sont
tendues comme pour un «vrai» racer.

mettre en montée deux secondes aprés l'avoir laché.

' Vol lent : Avec un filet de gaz, le vol peut étre trés lent en toute sécurité. Labsence de gou- |
verne de direction ne se fait pas trop sentir, et malgré I'absence de différentiel, le lacet |
inverse est peu marqué. Le décrochage survient trés tard 4 condition de garder un filet de :
gaz pour souffier la profondeur, moteur réduit, I'avion parachute. La vrille n'a pas été obte-

nue.

Vol raplde : Avec un profil un peu épais, le modéle refuse d'aller a trés grande vitesse, ce |
qui était le but. Par contre, les trajectoires sont nettes et tendues, et voler bas en condi-
tions de course aux pylénes est un régal. Idéal pour se faire la main dans ces évolutions,
sans stresser comme avec un club 20 qui va vraiment trés vite. Les virages peuvent étre
extrémement serrés en inclinant pratiquement sur la tranche et en tirant brutalement la
profondeur. Pas de décrochage, pas de déclencheé, facile et sain !

Voltige : Ce FATAG est capable de la voltige de base courante avec un avion sans déri-
ve. Boucles, tonneaux, vol dos, huit cubains sont faciles a exécuter. Sur les protos, les
réservoirs n‘ayant pas de plongeur, le vol dos doit étre pratiqué en début de vol, apreés,

ca cale.

Approche et atterrissage : Le plané est excellent et si on monte avant la fin de réser-
voir, on allonge considérablement le vol ! Le plané peut se fait a la vitesse d'un planeur.
Le modeéle allonge gentiment en approche, mais & basse vitesse, contrairement a un
« vrai » racer qui déboule a toute allure. On peut arrondir le F&TAG jusqu‘a la butée de pro- |

fondeur et le modéle touche a une vitesse ridicule.

Impression générale : Un avion trés facile & piloter qui pourra méme constituer un pre- |
mier avion a ailerons aprés un deux axes. Le fait d’avoir fait deux protos a permis de tester
I'avion en « course » immédiatement et le fait est que la formule semble intéressante. Des
pylones distants de 100 m et c'est tout de suite trés eni
grace au pilotage uniquement, puisque les avions son
a un pilote néophyte de faire des erreurs, mais les trajectoires so
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Lancer : Comme on peut I'imaginer, un avion a la charge alaire de planeur est facile a lan-
cer ! I part tout droit, et prends immédiatement sa vitesse de vol. On peut sans hésiter le

vrant que d'essayer de gratter l'autre
t les meémes ! La vitesse limitée évite = ¥

nt 13 et la précision aussi. |
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possible contre C2. Pour les aile
rons c'est un servo standard qui
est utilisé et placé juste derriére les
deux autres. Découper les sorfies
de commande des ailerons et pliez
des manivelles un peu « tordues ril
est vrai, mais ca marche trés bien
comme ¢a.

L'accu trouve sa place sous le réser.
voir, le récepteur et linter sont
sous le poste de pilotage.

Installation
mofeur

Dans les premiéres heures du pro-
jet, nous avions choisi d'installer
un moteur MP Jet a carbu RC. Mais
lorsque nous avons tout installé y
compris le moteur aimablement
prété par notre ami Jean-Louis &
que le modéle se retrouva sur 2
balance accusant un poids de 700
g en ordre de vol, nous avons &l
quelques sueurs froides! Nous
étions lundi soir vers 23 h 00 etles
premiers essais en vol étaient pro
grammeés a Macon chez FLY [
samedi qui suivait. Ayant de gros
doutes sur la capacité du moteur
emmener I'engin, on s'est retrouvi
a minuit sous la pluie en pieine
tempéte pour faire tourner [e
moteur. La décision fut vite prise, il
fallait plus de puissance d'ou lins
tallation d'un OS 10 FP que
Jéréme est parti chercher a Paris e
mardi soir en sortant du travail.

Une formule a
développer

D'autres F&TAG sont eén
construction et avec le pian,
vous allez étre nombreux a
vous lancer sur ce modéfe
facile a construire, facile et
agréable a piloter. On pour-
rait trés bien imaginer desi
courses monotypes ol
chacun serait a armes
‘égales, méme avion, méme,
moteur, méme hélice, &t
pourrait s'initier a la course
avec un matériel trés &cono:
mique. Une cellule & moins de
300 E un moteur a peine pius
cher, pas de quoi étre vraiment
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