SR ENONa1A Extra 330 SC

\lotre prochain Vol




igeur indoor

oici donc ce qui devait
étre un modele facile, avec
des gouvernes puissan-
tes et une surface latérale
généreuse permettant de
passer toute la voltige modeme actuel-
le. Aprés plusieurs prototypes, je suis
arrivé a cet Extra 330 SC qui, au fur
et a mesure des essais, a vu ses
proportions modifiées pour aboutir au
plan que je vous propose aujourd’hui.
Ce n'est pas une béte de concours
super-allégée, mais un voltigeur simple
et plutot efficace.

Conception

J'ai construit mon premier Extra a
partir d'un plan trouvé sur Intemet. Dés
le depart j'ai modifié les ailes en aug-
mentant la corde d'emplanture et en
réduisant la corde de saumon ; Le but
etait de conserver la surface de depart
et d'augmenter le taux de roulis du fait
des saumons plus fins. Les ailerons ont
egalement été redimensionneés. Il serait
possible de les augmenter encore,
mais il y a déja de guoi faire |

La surface portante du fuselage
a ete réduite (en largeur) et le bras
de levier arriére a été augmenté pour
gagner en trajectoire. Les volets de
stab et dérive ont aussi étaient retou-
chés pour augmenter |'efficacité des
gouvernes.

Ce qui m'a donné le plus de travail
a été le dessin du fuselage. J'avoue
avoir un peu tatonné pour trouver quel-
que chose qui me convienne en vol
tranche. Je reprochais a mes anciens
appareils destinés a l'indoor de trop
bien tenir sur la tranche : je préfére
avoir a mettre de la dérive dans cette
phase de vol. C'est pour cette raison,
d'ailleurs, que je suis parti sur un Extra
330 SC, la bulle étant trés en arriere.
On déporte beaucoup la surface por-
tante du fuselage, ce qui a pour consé-
quence de devoir mettre plus de dérive
sur les phases tranche. Il m'a fallu pas
mal de temps pour trouver la bonne
répartition de portance entre la partie
haute et basse du fuselage, de fagon
a avoir un avion assez neutre sur la
tranche. Ainsi I'avion nécessite trés
peu de mixage pour tenir I'axe et ne
pas rouler aux ailerons, sous |'effet de
la gouverne de dérive.

Au final aprées 5 ou 6 protos, je suis
arrivé a quelque chose qui me plait plu-
t6t bien.et qui me donne satisfaction
pour mon usage, en loisir.

Extra 330 SC

CARACTERISTIQUES

(% : whn vers le bas et «» vers le haut)

Les équipements

Je n'ai pas pour habitude d'utiliser
des produits chinois bas de gamme :
non pas que je sois contre mais je n'al
jamais rien trouvé qui me convienne.
J'utilise du matériel un peu plus one-
reux mais qui me donne entiére satis-
faction. Pour ce qui est des servos, je
suis fidéle aux EP06 et aux Hitec HS
35 a pignons Carbonite. Je les utilise
depuis maintenant 2 saisons, ils sont
puissants pour leur taille avec un retour
au neutre trés precis. J'ai choisi de ne
mettre qu'un seul servo d'ailerons,
placé au centre. Cela fonctionne tres
bien ainsi, mais il est possible d'en
installer deux, permettant un reglage
plus simple du différentiel daileron.
Pour la réception, j'ai choisi un récep-
teur 4 voies Futaba en 2.4ghz. Céte
motorisation, c’est mon vénérable
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SRSV ONRIE Extra 330 SC

Les éléments en
Depron 3 mm
sont peints avant
assemblage puis
le modéle est ins-
tallé a plat sur
un chantier : on
peut alors poser
les renforts en

joncs de carbone.

On voit ici Punique

d servo qui actionne

les deux ailerons
ef les nombreux
joncs de carbone
qui assurent la
rigidité des ailes.

Les servos de
dérive et de
profondeur sont
installés au centre
du modéle.

Le récepteur est
un Futaba 4 voies
2,4 gHz.

Les guignols de
commandes sonf
réalisés avec

un pefit jonc

de carbone, un
renfort en Depron
et de la gaine
thermorétractable.
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Le moteur ufilisé

| ici estun bruhsless

a@ cage fournante
AXI 2204/54
(259 g,

1400 fr/V).

AX| 2204/54 qui s'y colle (brushless
4 cage tournante, 25,9 g, 1400 tr/V).
Je vous l'accorde, il y a bien mieux
maintenant.... Mais bon, encore une
fois pour mon usage, il va a merveille.
Le tout sera alimenté au choix par un
accu LiPo en 25 ou 3S.

Une construction
rapide

Rien de bien nouveau : on part sur
une cellule en Depron de 3 mm d’épais-
seur qui sera découpée simplement
au cutter ou en CNC pour ceux qui en
sont équipés. |l est bien evidemment
possible de réaliser une cellule en
feuille d'EPP, & condition de faire les
rigidifications qui s'imposent.

Une fois les éléments découpeés,
je passe le tout en peinture. Pour le
modele de I'essai j'ai tout simplement
procédé a une décoration a l'aide de
bombes de peintures acryliques et de
marqueurs indélébiles. Le résultat est
plutdt satisfaisant a mon godt.... On
passe ensite a I'assemblage avec les
4 parties horizontales (nez/alles/fuseau/
stab) sans oublier de mettre un plat de
carbone de 3 x 1 mm au bord d'attague
de I'aile. Par expérience, je renforce la
liaison aile / fuselage avec un morceau
de carbone de 3 x 1 mm carc’est & cet
endroit que les contraintes sont les plus
fortes en cas de choc.

On retourne le fout et on le pose
sur un plan de travail parfaitement plat.

Il faut ensuite coller la partie basse du
fuselage en veillant au bon equerrage
et réaliser le treillis carbone qui va
rigidifier la cellule. Pour cela j'ai utiliss
des joncs de 1 mm pour le fuseiag
et le stabilisateur, 1.5 mm pour les
haubans d'ailes.

Apres rigidification de la cellule, o
monte I'équipement radio et on pose &
partie supérieure du fuselage, le vold
de dérive et la motorisation. Toutes les
commandes sont réalisées en joncs de
carbone terminés par une CAP de 0.8
en « Z » coté servo, Coté gouvemne, ¢
réalise un guignel en carbone avec une
equerre en Depron et un bout de gaine
thermo pour assembler le tout.

Des commandes par cables aller-
retour sont également possibles, mais
je préfére des commandes rigides qui
ne bougeront pas dans le temps et qui
n‘auront pas tendance a se detendre
comme les cables.

Petit passage sur la balance : 142
grammes accu compris. On peut faire
plus léger, mais pour ['utilisation que
je vais en faire, voici qui conviendra
parfaitement.

A vous de jouer

Cet Extra est facile & assembler,
il vole bien et se contente d'équipe-
ments maintenant standardises dans
la catégorie. La saison de |'indoor
n'est pas finie : Le moment est venu
de vous lancer dans la construction de
ce voltigeur. |
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COmme pour fout modeéle, le premier vol me sert
aux réglages de base des débattements, a la
vérification du piqueur, de Fanti-couple et bien entendu
du cenirage. On en profite aussi pour faire un mixage
dérive-> profondeur et dérive- dileron, afin d’avoir un
avion sain sur la tranche qui n’a pas tendance @ rouler
ou a dévier de I'axe.

Iis petits débattements sont utilisés pour ia voltige
ool type «imposé ». Pas de surprise, fout passe sans
encombre. Aftention tout de méme aux descentes
verficales car ce n'est pas un F3P : cet Exira est
dépourvu d’aérofreins et donc il accélére, Il faut
conserver un peu « d'eau sous la quille » avant de faire
un bump, un renversement ou un chapeau haut de
forme. Les fonneaux déclenchés sont assez rapides

et précis, on se prend méme au jeu & tenter du % de
déclenché voire du demi-déclenché. L'Exira reste gentil
dans cette configuration, et conviendra aussi aux
pilotes dégrossis qui ont envie de s'essayer a la volfige.

En grands debattements, le faux de roulis est assez
impressionnant. Il est dans les standards actuels.

Le fait d'avoir reculé la surface porfante du fuselage
oblige d bien corriger dans les phases franche. Toutes
les faceftes sont précises et nettes, mais cela dépend
bien sir de la qualité de votre servo d'ailerons. Les
changements de sens de rotation sont de simples
formalités, sans effet de lacet inverse durant ces
manceuvres. Les fonneaux lenfs demandent un peu de
gaz quand on ne veut pas voir la dérive descendre.
Toutes les figures & base de profondeur, tels que flips,
refournement, boucle camées serrées passent sans
souci particulier pour peu que la puissance du moteur

Cet Extra 330 sera bien sir
parfaitement & I'aise pour
volliger en indoor:

Toutes fes figures sont
possibles ef par rapport
aux modeles F3p

“acluels, seule l'absence
d'aérofreins fe pénalise :
ict le modeéle ne se freine

~ pasendescenie
Clest toutefois un point
irés facile a coriger.

FACILE ET PLAISANT
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soit bien dosée. Seules les figures felles que les ruades
ou les vrilles tranche sont délicates du fait de la faible
inertie du modéle.

En extérieur, PExira n'apprécie pas le vent (normal
pour un indoor). Cependant lors de journées calmes,
je vous encourage a le sorfir pour pouvoir I'essayer
dans un espace moins resireint que le gymnase. Ceci
vous permefira de le pousser dans ses refranchements
(et les voires ) en ayant une marge de sécurité.

On pourra également réaliser des figures avec des
amplitudes plus importantes, notamment pour les vrilles
et autres figures verticales. On notera aussi que les
boucles franche passent irés bien ef ne demandent pas
énormément de moteur.
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