ENCARTE

ENVERGURE RAISONNABLE POUR
VOLTIGEUR DE HAUT VOL

voltige ont vite fait la popularité
de I’Extra - 260 ou 300 - dans
les rangs des modélistes,
mais les créations étaient
le plus souvent de grande taille.
Afin de permettre aux pilotes
«classiques» de toucher eux
aussi @ cet avion désormais
célébre, voici le plan d’un
 Extra 260 d’une envergure

raisonnable.

onstruire un Extra

260 | Cette idée me

trottait dans la téte

depuis longtemps,

mais je souhaitais
pouvoir utiliser un moteur 10 cm3
constituant & mes yeux la cylindrée
maximale pour I'aéromodeélisme-
|oisir, Faute de plan disponible, j'ai
décidé d’en dessiner un a partir
d'un Extra de 2,14 métres d’enver-
gure. Aprés quinze jours de travail,
je disposais enfin d’un plan d’Extra
en 1,50 m d'envergure.

Les originalités
de la
construction

- Fuselage

Cet avion étant destiné a des
modélistes avertis, 'assemblage
ne sera pas détaillé ici : a ce stade
d'expérience, chacun a ses me-
thodes de travail et sait interpréter
un plan.

Le fuselage constitue le plus
gros du travail compte tenu de ses
formes arrondies nécessitant de
nombreux longerons. Il se monte a
I'envers, c'est-a-dire ventre en I'air,
car la partie supérieure est plate
avant son habillage par des blocs
de polystyréne découpés au fil
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chaud et coffrés de balsa 15/10.

Le stabilisateur «planche» est
taille dans du balsa 80/10, avec a
I'extrémité du balsa 20/10 collé a
contre sens. Le tout est mis en for-
me par un génereux pongage. La
dérive est réalisée de la méme fa-
con. Le stabilisateur est collé sur le
fuselage juste en-dessous de la
baguette 5 x 5 en pin, calé a 0 de-
gre.

Avant de coller le dessus a l'ar-
riere du fuselage, il faut prévoir le
systéme de tringleries. Utilisant
des cables en aller-retour, j’ai mis
en place des gaines en plastique
pour pouvoir passer facilement les
cables ultérieurement.

La verrigre est celle d’'un Extra
300 du commerce gue j'ai recou-
pée et adaptée. Pour e capot mo-
teur, voir encadre.

- Ailes

C’est le classique profil Eppler
169. un biconvexe symétrique effi-
cace en voltige, qui a eté retenu
pour cet avion dont les ailes sont
en polystyréne coffré balsa plume
15/10. Particularité : il ne faut pas
oublier de couper I'emplanture en
biais (différence de 20 mm entre
bord d'attaque et bord de fuite) afin
de respecter la forme du fuselage
dont les flancs ne sont pas paral-
leles.




Enfin un Extra qui ne soit
pas d’une taille le réser-
vant a quelque élife.
Avec 1,50 m d'envergu-
re et un 10 cm3 dans le
nez, c'est en effet un
avion de voltige acces-
sible a tout modéliste
averti.

- Clé et fourreau
La: ‘ele ‘est
constituée d'un
tube en alu de 12
mm de diametre exte-
rieur et 10 mm de diamétre
intérieur, a l'intérieur duguel
est collée une baguette ronde en
hétre de 10 mm de diametre. Le
fourreau est tiré d’un tube en PVC
d’électricien de 12 mm de diamétre
intérieur et 15 mm de diamétre ex-
térieur. Les trongons destinés a

Le signataire et sa \maquettes d’Exira 260 : quelques
libertés ont été prises avec I'original, mais la ligne
générale rappelle bien celle de ce célébre voltigeur.

I’aile sont collés entre deux
planches de balsa 150/10 prea-
lablement fraisees au centre et
sur toute leur longueur. Pour
placer le fourreau dans le fuse-
lage, percer les flancs avec un
peu de jeu, enfiler la cle, ajuster
les ailes, pointer le fourreau puis
consolider son collage en pre-
nant appui sur le couple n°3. Un
téton en bois dur de 8 mm assu-
re le calage de l'aile cété bord
d’attague.

- Finition

L'ensemble de I'avion a éte en-
toilé & I'Oracover afin de gagner du
poids (et du temps) par rapport a
une finition en peinture. La décora-
tion est perso, avec une nette diffe-
rence de teintes entre intrados et
extrados afin d'avoir une bonne vi-
sualisation en vol.

Train
d’aiterrissage
bicycle

L'ensemble du train est réalise
sur mesure a partir d’éléments du
commerce.

Le train principal, en alu plie, fut
acheté chez un détaillant (il existe
une multitude de tailles) puis re-
coupé en deux pour l'introduire de
part et d'autre du fuselage dans
une sorte de fourreau construit a
partir de CTP 30/10. Il est mainte-
nu par 4 vis BTR de 4 mm de dia-
meétre. Les roues font 60 mm de
diamétre ; on peut aller jusqu‘a 70
mm de diamétre si I'avion doit étre
utilisé sur une piste en herbe.

Le support de la roulette de
queue est tiré d'une chute de
tringle a rideaux en plat d'alu (il en
existe de toutes les longueurs sur 1
cm de largeur). L'axe de roue est
en CAP 20/10. Le palonnier solidai-
re de cet axe est un modeéle du
commerce, celui vissé sous le volet
de dérive étant récupéré sureee
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Voild, recto verso, la décoration du premier exemplaire de cet
avion. Sur le second, les couleurs ont changé mais la concep-
tion est restée sensiblement la méme, a quelques améliora-
tions prés comme I'cdoption du profil Eppler 169 (un bicon-
vexe syméirique bien connu des voltigeurs F3A).

Février1 997 - MODELE MAGAZINE m




_ENCARTE I

Pour avancer le moteur,
le bati est fixé sur une
cale consfituée de plu-
sieurs épaisseurs de CTP
80/10, avec 1° de
piqueur et d’anticouple.

Pour
pilote averti

Suite a de malheureux
concours de
circonstances, le premier
prototype fut «crashé en
beauté: lors du premier
vol. Y-a des jours comme
¢a... Un second modéle a
donc été reconstruit (ce
qui explique la différence
de décoration des photos
présentées), profitant de
Pexpérience du premier -

|8 Les servos d’ailerons étant
8 dans les ailes, il ne reste
que trois servos dans le
fuselage (profondeur, direc-
tion ef gaz). Les ailes étant
en deux parties raccordées
sur une clé en tube alu, un

verse le fuselage.

Ca, c’est la seconde décoration de I'avion du signataire :
une nette difiérence entre extrados et infrados permet de
bien visualiser le modéle en vol.

f.-_._-- fourreau moulé en fibre tra-

Un capot moteur en bois

Un premier capot en bois fut réalisé a Paide de lattes en
balsa 80/10 mises en forme entre les faux-couples avant
et arriére, le tout coffré de balsa 20 a 30/10. li fut détruit
lors du premier vol suite & de petits problémes de mise
au point de I'avion.

Un second capot, toujours en bois, fuf réalisé selon une
méthode inhabituelle mais donnant une meilleure
solidité. Un bloc de polystyréne est collé provisoirement
& I'avant du fuselage pour le poncer a la forme voulue.
Ce bloc recoit a I'avant un couple en balsa 150/10, a
I'arriere un faux couple en bois dur 80/10, puis il est
coffré de balsa 30/10. Ce travail, assez facile a Parriere
du capot, est plus délicat a ’avant en raison des
courbes prononcées. Il faut alors coller petits bouts par
petits bouts, a la fagon d'une coque de bateau. Un bon
poncage général fait disparaiire les irrégularités, puis le
polystyréne est refiré en grande partie (mais pas fouf
afin de conserver une bonne rigidité). Pour cela,
chauffer une corde & pianc 20 a 50/10, franspercer le
polystyréne et découper a PPaide de ce fil chaud
provisoire en utlisant comme gabarit les évidements des
couples avant et arriére. Par commodité, j'ai découpé
ce capot horizontalement en deux pariies afin d’obtenir
un bon accés au moteur. Les chants ainsi mis a jour sont
coffrés d’une lamelle de CTP pour assurer un plan de
fermeture bien pian.

Les plus courageux pourront choisir la méthode du
moule perdu déja détaillée dans Modéle Mag.
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on se console comme on
peut ! - avee nofamment
un profil plus adapté, en
Poccurence 'Eppler 169
qui fut centré a 25% (soit
@ 80/90 mm du bord
d’attaque).
Pleins gaz, I'Exira 260
accélére fort et décolle
d’une piste en dur en
quelques métres. Lavion
_vole sans probléme autre
“gue les inévitables
‘ajustements
de frims. Il se monire doux
mmandes

eee uUn servo. Des ressorts assurent
la transmission du mouvement
entre ces deux palonniers.

Mofteur:un 10
cm?®

Cet Extra a regu un 10 cm3 Su-
per Tigre équipé de son pot
d’échappement d'origine. Ce mo-
teur est calé avec 1° d'anticouple
et 1° de piqueur. Comme le capot
moteur est assez long, le bati en
nylon est calé a bonne distance a
I'aide de plusieurs épaisseurs de
CTP 80/10 en guise d’'entretoise.
Le réservoir fait 500 cm3.

Installation
radio

Un servo «3 kg» a pignons métal
est affecté au volet de dérive com-
mandé par cables en aller-retour.
Un servo «5 kg» est affecté a la
profondeur qui est également com-
mandée par cables en aller-retour.
Un servo «3 kg» est affecté a la
commande des gaz réalisée a 'aide

et stable sur trajectoire, et
la voltige passe avec
facilité : tonneaux,
boucles, déclanchés,
vrilles, 4 facettes...
A Fatterrissage, il faut
logiquement garder de
la vitesse car I'avion est
éme chargé a
‘bien que _
aler |

d’un rayon de vélo. Enfin un servo
«3 kg» est affecté a chaque aileron
actionné en direct par une courte
tringle faite en rayon de velo. La
batterie est une 1400 mAh.

Les ailerons de grande taille
sont articulés sur 4 charniéres, les
gouvernes de profondeur et direc-
tion chacune sur 3. Les guignols
des ailerons sont fixés sur un mor-
ceau de bois dur collé dans le po-
lystyréne.,

Un petit
voltigeur
réaliste

L'Extra 260, malgré sa taille ac-
cessible, n'est pas un avion de
voltige pour tout le monde. Il de-
mande tout d’abord un certain sa-
voir-faire pour sa construction. |l
exige également un niveau de pi-
lotage certain. Mais les modelistes
avertis pourront ainsi réaliser une
semi-magquette sans autre preten-
tion que celle de voltiger réaliste
en utilisant un avion «dans le
vents.

Gines GOMEZ




