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i) un i jour, de arande_discussion modegles!
' u 'h droglisseur. catamaran. constml ;

UD] ﬂBEDﬁS }l.ll En faire QBSSEI' un OOITiQ!E't,

Atte-xtmn cependant meme sile mcmage est reiatlvemnnt clas-
. sique, ce modele ne s'adresse pas a n'importe quel constructeur et
i pilote. Il faut savoir construire solide et leger a la fois. En plus, les
- deux flotteurs a monter font une somme de travail non négli-

vﬁReﬂech:ssons un peu

ﬁ"j%n de'conserver un look de catamaran, la formule aife volante fut
. adoptée. Le trongon joignant les flotteurs au fuselage fut donc ™" PSS
EISpE- Ul pr;fnl adutx’ staviiile fudia SER7EE.83,2 doja g Dernier detail : avec une cellule tout bois, il faut quand méme pas
employé sur 1a Speed-Wing et sur le D-Clic). Il a fallu choisir un = S ST 1 oati =
sompromis entre la corde et I'envergure. " mal de balsa {(environ 30 planches), souvent de qualité Plume mais

—= 4 Cha foi faible épaisseur, c'est mieux pou alai
La corde tout d'abord devait étre trés grande pour avoir un maxi- ¢ a chaque fois de =B iR ol aicharge Siais

oy et le porte-monnaie. Enfin, quand on aime, on ne compie pas...
='mum de surface mais pas trop longue pour conserver un bras de’ .. P S OO Jhapton. s D P
Meme si le modele a ete pense au départ comme un hydravion, un
levier avant suffisant pour respecter (ou essaver de...) le centrage.

Pour lenvergure, il ne fallait pas voir trop grand car le poids des 4 éqqipemem terrestre a eg_alement gté prévu pour tous ceux gui
flotteurs de taille imposante était estimé a 300 g. Le comporte- - craignent I'humidité ou qui n'ont pas de plan d’eau a disposition.

ment en roulis allait sans doute étre particulier et |'aile ris- "= -
Léger, leger...

i

quait de souffrir en hydroplanage.

La eellule est intégralement construite en struc-
ture classique a base de balsa et contre-
plaqué. Vu les formes particuliéres de
I'engin, ia pessibilité ds présenter
une construction etape par
etape & ete choisie pour
détailler au maximum
les quelgues points &

particuliers.

Pour des raison évidentes, le bois utilisé est presque uniquement
. du balsa Plume, sans toutefois trier les planches comme pour un
Indoor de compét’. Une plume vole mieux qu'un morceau de
plomb... et elle flotte mieux aussi.
- Seul le dessous des flotteurs sera en balsa un peu plus dur car on
 pose souvent le modgle directement sur le sol et on rencontre par-
fois des obstacles en hydroplanage.
o Pour la colle, je dirais gue la cyano (deux sortes : de la fluide et et
s de I'epaisse) s'impose. |l faut cependant prendre soin des ajus-
o \ . g tages car cette colle ne bouche pas les fentes. La colle blanche est
i ‘ g5 3 eviter car elle n'aime pas |'eau. La cellulosique met des heures a
sécher et I'8poxy est lourde et demande & etre melangee. Quant a
= la P.U., elle conviendrait parfaitement mais elle est difficile a doser.
|l faut eégalement penser a passer un voile d'enduit nitro partout
== pouir éviter gue I'sau qui s'infiltre ne vienne pourrir la cellule,
" Par manque de place dans cet article, vous ne trouverez pas la
. liste des materiaux ici mais vous pouvez la reclamer par cour-
- rier.-
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' g_'ﬁ*de\ne nentsourtes et agitees...

geabie, un peu comme si l'on devait realiser 3 fuselages pour un

s itsur_le dos desauli etart “IBII
: = _

L’'exocet

Certains pensent qu'il sagit
d'un vilain missile mais
c’est avant tout le nom
d'un poisson volant vivant
dans les mers tropicales.
Pour échapper a ses préda-
teurs (dorades...) il est
capable de faire des vols
planes de 3 a 400 meétres
au ras de la créte des
vagues. || s'expose alors
aux fregates qui surveillent
la scéne... La vie n'est pas
simple quand on est pois-
son | Le grand marin
Bernard Moitessier éerivait
dans ses recits que la chair
crue d'un poisson volant
stoppée dans son elan par
les voiles était un excellent
petit dejeuner.




Le fuselage

3) Placez le deuxieme flanc sur le pre-
mier.

4) Coupez en biseaux les baguettes a
l'arriére du fuselage et collez Ia pointe.

7) La dérive est en planche de balsa.
Respecter le sens des fibres.

F10) Coffrez le haut du fuselage avec
une planche découpée a mesure.
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1) Découpez les différentes piéces constituant le fuselage.

2) Collez les renforts de flancs en contre-plaqué, les baguettes
dans les angles. Ensuite, montez les couples bien d’équerre.

5) Le fond est confectionné avec
une planche de balsa trés épaisse.

8) Collez une baguette de balsa en res-
pectant la courbe dessinée sur le plan.

11) Pour faciliter I'arrondi, il faudra
humidifier le balsa.

12) Au niveau des couples a I'arriére, il
est préférable de fendre le balsa pour
lui faire suivre I'arrondi.

6) Retournez le fuselage
et collez les demi-
couples supérieurs.
Joignez-les par une
lisse en balsa.

9) Collez Ia dérive qui s’enfile
dans les couples arriéres
puis biseautez la baguette
qui supportera le flanc.

13) Maintenez le coffrage
avec des bandes adhésives
dans qu’il n‘est pas sec.




14) Avant de coffrer le fond du fuselage,
il faut installer les écrous a griffes du
moteur ainsi que le réservoir. Pratiquez
ensuite une découpe en arrondi.

15) Cette “gouttiére” servira au refroi-
dissement du moteur. Elle est réalisée
avec un morceau de contre-plaqué fin.

17) Laile est montée

a l'endroit sur le chan-
tier. Les deux longe- |
rons d'intrados repo- |
sent sur le chantier.
Celui de I'avant en
contre-plaqué est sur-
élevé avec une cale
de 3 mm. Le faux
bord de fuite sera sur-
élevé de 1,5 mm.

16) Découpezles pieces qui fdﬁﬁeﬁonr Iaile. Le lon-
geron avant est en contre-plaqué 30/10.
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18) Placez les 3 lon-
gerons superieurs.

20) Un renfort en balsa et
contre-plaqué est placé devant
le faux bord de fuite et servira a
la fixation des flotteurs.

19) Collez le faux bord
d'attaque encoché sur 2 mm
puis poncez-le dans le pro-
longement de la nervure.

21) Coffrez l'aile. L'avant
et l'arriere sont en une
seule partie pour plus de
rigidité. L'emplanture et
les extrémités seront éga-
lement coffrés tandis que
le reste recevra des cha-
peaux de nervures.

22) Au centre, les ames sont en contre-
plaqué car elles retiendront les tourillons
de l'aile. Notez les renforts triangulaires
au bord d‘attaque.

23) Des ames en balsa
prennent place entre les
longerons.

24) Le faux bord d‘attaque
est biseauté avant coffra-
ge de l'intrados.

25) Quand tout est coffré, il reste a
poser et a profiler le bord d‘attaque rap-
porte.
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25) Les saumons sont tirés d’une planche de 200/10. Le
coté extérieur est incliné a 15°, comme le flanc du flot-
teur.

28) L'ensemble bord de fuite/gouvernes
est collé sur laile, puis les élevons sont

séparés avec une scie.

26) Les gouvernes sont confection-
nées en méme temps que le bord
de fuite. Les nervures sont en
balsa sauf au niveau des vis de
fixation et a I'emplacement des
barres de torsion.

29) Immobilisez les barres de torsion
derriere le bord de fuite.

Les flotteurs

33) La lisse inférieure de
I’arriére pénétre dans le
couple n°4.
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31) Découpez les quelques couples servant a faire les flot-
teurs. Le haut du couple n°3 est renforcé en contre-plaqué.

32) Lacons- = e
truction se fait a I'envers.

34) Le couple arriére est incliné
pour l'esthétique. Pourquoi
faire simple...

I'angle donné par les couples.

37) Apres séchage, les arétes
sont poncées pour augmenter
la surface de collage.

38) Lorsque le fond est coffré,
les bords sont arasés mais les
flotteurs restent fixés sur le
chantier pour éviter toute
déformation.

30) A l'intrados, un renfort en contre-
plaqué est placé au niveau de la vis de la
fixation d’aile.

35) Les lisses sont poncées suivant

27) Le coffrage inférieur est
poncé dans le prolongement
des nervures.

36) Le fond des
flotteurs est coffré
en balsa dur.




40) Lorsque les flancs sont
collés, retournez le flotteur
puis montez les demi-
couples supérieurs.

39) Les fiancs sont
coffres avec dés,.
planches decoupees
au fur et a mesure.

42) Un écrou est noyé dans une planche  43) Au niveau du bord d’attaque, deux 44) L'assise de I'aile peut alors étre cof-
de contre-plaqué rehaussée de balsa. équerres sont collées sur les lisses. frée.

46) Le coffrage est fendu au niveau des
couples pour pouvoir suivre I"arrondi.

47) Afin d'éviter la casse du coffrage, il
est préférable de I'humidifier pour le
rouler.

48) Un bloc de balsa dur est collé sur la
pointe du flotteur puis profilé.

49) Un autre bloc est collé au niveau du
bord d‘attaque.

Il ne reste plus qua
procéder a la finition;
photo du modéle non
entoilé.

50) Aprés pongage soigné, le saumon de
I'aile est poncé dans le prolongement
du flotteur.
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Motorisation - Finition
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ent de

Un moteur un peu Iourq pourra étre_envisagé pqurfaciliter le cen- ;“_',',_ Jai utilisé du Solartex pour entoiler |'aile et le fuselage. Pourtant, ! s all s =
| trage, Une seule condition ace niveau © I'elice ne devra pas I mame apreés peinture, le balsa se tord de rire aprés chaque journée Zgrandes: 2

. depasser 10" (25 cm de diametre) pour avoir une garde au sol suf- . de navigation. Les flotteurs‘ont recu un recouvrement en tissu de

. fisante. Si vous pouvez réduire d'un pouce en utilisant une hélice = yerre (50 g/mv’) et résine beaucoup plus durable. La peinture a été
tri pale, ce sera mieux en cas de vagues. Je n'ai pas encore trouvé [ achetée chez un carrossier (Fiat 155 Rosso Monza). Un pilote de
| de cone metal adapté‘pour une tri pale. (Quelques modifications & yoiture RC apris place dans le cockpit et accentue encore l'aspect. |§
ont éte:apportee sur le plan par rapport au proto pour améliorer B8 étranae de la-machine. Les fausses pipes d'échappement sont en &
les'chioses.) J'ai utilisé un Irvine 40 (6,5 ce) suffisant, mais vous ¥ tube &l de 10 aplati. Un joint de silicone transparent a eté dépose
potivez envisager-plus gros. #ll entre |'aile et le fuselage.

- Premiére séance
. devol...

R

. tourmentée =1EETbe:

e Les-eonditions meteo etaient loin diélresfavorables pour une pre- >
— T migre tentatiVe © aversesifrequentes mais surtout vent fort de tra- "a'nas-!?ureal{x =
S vers soufflant par rafales: Mais Looping-n'attend pas et il fallait == qontreqﬁb}:; .

L planchesparordi:

B savoir ce que ce drole d'engin valait réellement. Nous avons‘done = =
i Pris rendez-vous avec Francis Langlois et son bateau & moteur SSSI=6ES —
pour nous aider a repécher le modele dans la Seine en cas de .Utmsez_..f_e__,[;__gﬂ

besein. De nombreuses tentatives de décollage = =arrTarir B
ont échoué car les vagues tres fortes &5 S iy
tapaient souvent dans l‘i?é!fce et noyaient Bmm E
le moteur. Maigrf} tout, & force de patience, Aumero, _—
- |amodele:a accepté de prendre |'air plusieurs St
== fois pendant:de brefs instants. Le gros proble- SEssE
me venait des arbres sur les cotés quinous &= e
masquaient le modele des que la trajectoire &
changeait un peu. Le dernier vol du jour a &
bien débuté, le début de virage égale- *
ment mais sans comprendre ce qui s'est |
=== yraiment passe, le modele s'est retrouve |
sur le dos | |l s'est tout de suite montré £
=== frés stable dans cette configuration. Pas -
de panique, il semble vouloir faire un ton- =
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Pour une fois, je souhaite
remercier par ecrit ceux qui
ont eru @ ce projet fou
doute méme plus que moi),
emple Pascal et Eric
aussi a Michel,
ant et Jean-Marc pour
es photos en vol et la
patience dont ils ant su faire
preuve a ces moments-la.
Thierry pour ses trav
resing qui m'ont fait
un temps fou. Franc
su amener l'idee du delire
au moment opportun dans
la conversation, mais auss|
pour la mise a disposi
1o son bateau et ses b
urs fraiches, et bien st
oralie gui a gentiment
pri< la pose afin d'apporter
seu de douceur aux pho-
le cet engin aux lignes

Vous savez tout,
vous n'avez plus
qu'a vous laisser

tenter...
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neau alors on continue... mais la réponse a tarde a venir et le
modeéle s'enfongait. Une légere action pour le soutenir et le voila
qui redresse. Bon signe, on sait maintenant qu'il vole sur le dos ! Il
a quand méme fini par se remettre a plat mais également dans le
lit du vent et ce qui devait arriver arriva : les arbres nous ont & nou-
veau masqué la vue | Derniére solution pour sauver les meubles :
on coupe les gaz et on attend. Quelgues secondes plus tard, un
craguement sinistre se fait entendre. On retrouve le modéele perché
a 2 metres de haut dans un arbre. Seul degét : un bord d'attaque
enfoncé jusqu'au longeron en contre-plaqué. Celui-ci a souffert; on
ne pourra donc pas revoler ce jour-la.

Les mauvaises langues qui n'y croyaient pas se moquent toujours
mais les autres sont déja convaincus, et moi aussi.

Apreés réflexion, je suis plutét heureux, le comportement sur |'eau
est trés bon : le taxiage est aisé, en tout cas le modéle répond,
meme s'il doit étre difficile de faire du slalom avec.

Les quelgues sauts de puce ont egalement prouvé qu'il pouvait
voler et que le 6,5 cc, sans étre surpuissant, est suffisant pour
décoller en sécurite.

Un comportement prévisible s'est confirmé : le modéle décolle
trés vite, par effet de sol, et se trouve a vitesse limite dés qu'il
prend de la hauteur. Il faut dire que je mettais les gaz trés progres-
sivement. Les vagues m'obligeaient & cabrer & fond dés le départ
pour tenter de soulever I'hélice et I'eloigner des vagues. Le décolla-
ge survenait alors trop t6t. Les derniéres tentatives en mettant les
gaz d'un coup ont été bien meilleures.

Le dessin des flotteurs est bon. Ceux-ci ne projettent pas d'eau
vers I'hélice mais plutét bien en arriere et le modéele peut sans pro-
bleme rebondir d'un flotteur sur I'autre sans changer de trajectoire.

Ca vole

Quelques jours apres, les réparations sont terminées et le vent
s'est calmé. Par sécurité, le centrage a été un peu avance. L'assis-
tance est toujours aussi impatiente, les vagues ont pour leur part
perdu de leur ampleur. Pourtant, le moteur a toujours tendance a
vouloir boire de I'eau et a caler. Un ruban de Blenderm devant
l'arrivée d'air sur le capot empéchera celle-ci d'enter mais fera
aussi perdre des tours au moteur. Enfin, entre deux passages de
peniches, I'Exocet semble décide a partir, il monte progressive-
ment sur ses flotteurs, ce qui éloigne I'hélice de I'eau. Peu a peu, il
prend de la vitesse pour finalement s'élever hors de I'eau. Avant
de virer, je le laisse prendre du badin puis je tente prudemment un
virage a droite. Ca tourne sans histoire et aprés un 180° je le
remets a plat. Les cris de joie des amis arrivent presque a me
déconcentrer. Quelques passages s'enchainent en méme temps
que |'on affine les trims. Le pilotage est vraiment particulier, les
flotteurs donnent une certaine inertie en roulis a cette aile trés

courte. Le pigueur moteur est également trop important. Peu
peu, la béte est domptee et accepte de faire ce gu’on lui demands
La profondeur est un peu vive et un poil d'exponentiel serait |
bienvenu. En roulis, a part l'inertie, tout semble aller correctement
sauf quand I'on tente de tourner un tonneau. La premiére moits
passe normalement mais s'arréte sur le dos. Dans cette configurs
tion, I'engin semble étre sur des rails qu'il ne veut pas quitter. On
en sort soit par une demi-boucle, soit par un demi-tonneau bar-
que. Rien d'affolant, mais il faut mieux avoir un peu d'eau sous |z
quille a ce moment-la.

L'amerrissage est un régal. Le vol plané est trés sain et |'arrondi s
fait en douceur. Aucun risque de rebondir ; dés qu'une partie d'un
flotteur a toucheé I'eau, le modéle est plaqué sans avoir aucune ten-
dance a vouloir rebondir. Si I'on remet du moteur a ce moment et
que le plan d'eau n'est pas trop agité, on peut revenir en hydropls-
nage rapide jusqu'a la berge. Par contre, si le moteur a calé, aucun
espoir de revenir, le modéle fait girouette et se met face au vent.

Avec des roues ?

Une version terrestre a également éte envisagée. L'opération per
met de gagner 200 g de chaque coté de ['aile, différence entre le
poids d'un flotteur et celui d'une roue avec son carénage. Je n'ai
pas encore essayé mais il n'y a aucune raison que cela marche
moins bien, au contraire, dirai-je.

Un défi personnel

Je suis bien conscient qu'un trainer classique aurait forcément
bien mieux volé du premier coup, mais quel intérét ? La radio com-
mande permet toutes sortes de fantaisies. |l faut bien varier les
plaisirs. Que tous ceux qui pensent la méme chose n’hésitent pas
venir avec un modele a la rencontre X-perimental Wings de
Boissy-sous-Saint-Yon les 12 et 13 septembre prochains, Interex a
la francaise. Je suis siir qu'on y verra de bonnes surprises...

Caractensth ues

Beférence du pIan L85
Envergure 96 c1i
Longueur:: 174 ¢

Charge. alal g
Profiliz 581 97F W:8.95/2
Moteur: 6 548 ¢cc
RBadio): 4 voles avec mixage della



