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En juin 2000, ayant entendu parler du musée régional

de PAir du GPPA d’Angers et de passage dans cette
ville, je ne pouvais le faire sans m’y arréter jeter un
ceil...

En fait, il n’est pas a Angers méme mais a quelques kilo-
métres en direction de Paris, 3 Marcé. Arrivé sur place,
la nouvelle construction en impose, mais elle est malheu-
reusement fermée, impossible d’entrer, les bénévoles de
Passociation ne venant qu’en fin de semaine. Trés décu, car

a travers les vitres on apercoit largement de quoi rassasier un
magquettiste, j’interroge une personne dans Paérogare sur les
possibilités d’accés. “Allez voir de Pautre cété de la piste, il y
a les hangars a planeurs, vous trouverez sirement quelqu’un”.

L'émouchet devant les batiments de la base : g
aérienne de Rochefort, site du championnat
de france maquettes 2003... et quel site !

L'échelle 1/3,

cela donne des
fuselages franche-
ment volumineux et
des cordes d’ailes
confortables sur ces
planeurs rétros !




toutes les cotes... sans avoir vu un

membre du GPPA,,.

De retour a la maison en Charente
. Maritime, j'ai attaqué les plans du
N SA103.

Clest bien plus tard, en novemb-
re 2001 lors du congres histo-
rigue de la FFVV, que j‘ai pu

' visiter, guidé par Christian
Ravel, ce formidable musée,

sa documentation énorme,

ses reserves pleines a ras

' bord de toutes sortes

% d'engins oubliés qui se-
_ront un jour restau-

\ rés, Merci Christian

" pour ton accueil, et

. pour le temps

que tu réserves

'\ sans compter

aux modelis-

\, tes de pas-

\sage !

plaisir cela doit &tre
faire un premeir val
ns cet environnement
ivage de la Pointe
Espagnole !

Si vous ne connaissez pas ce mu-
sée, je vous le recommande tout
particulierement, ¢a vaut le détour,
de méme si vous cherchez des do-
cument sur un avion ou planeur
particulier, vous le trouverez la par-

% mi les archives et les 50 000 cli-
" chés en stock,

\_ Présentation
du sujet

Extrait du livre cité plus

haut, voici [histoire du

| SA 103 N°94, qui & I'o-

| rigine était immatricu-
\ I8 F-€BIB...

| Construit par Roche

Aviation a la Cour-

| Neuve en 1946 et ré-

| ceptionné ie 30 maj

| 1949 par Raphaé|

Pour le maguettistes ne pouvant se
déplacer , je posséde un pack
photos trés détaillé de ce modéle.

Conception

Le plan m‘a demandé 2 mois de
dessin.I| est basé sur

le relevé de cotes
du N° 94 res-
tauré par le

L G.PPA. Les
différents
triptygues
que

vous trouverez sont des dessins
plus ou moins exacts.
L'ensemble du modéle sera en
structure traditionnelle et les cadres
sont reproduits a I'échelle 1/3 ain-
si que les nervures d‘aile.

C'est un authentique bois et toile,
d'un montage simple, sans arrondis
et sans piege d'assemblage, qui sa-
tisfera les inconditionnels de Ia
construction classique. J'ai retenu
le principe du réal pour les fixations
d‘aile et d’empennage. 1l n'y a pas
de clef d'aile, les haubans sont fonc-
tionnels en tube acier fin.

Malgré son échelie; qui peut parai-
tre énorme & certains, c'est un
. Modele raisonnable : le
, chantier que j'ai utilisé

_ pour les différents mon-
h tage est une simple




Remorquage derriére un Piper Pawnee

cet été a Teillg, lors du championnat
«de France maquettes planeurs qui fut

une belle réussite !

Comme & son habi-
tude, Pierre s'est at-

taché a reproduire
au mieux la structu-
re du planeur réel,
d’oll ces nervures
croisillonnées du
plus bel effet ! Le
fuselage est quant
a lui intégralement
coffré de ctp. L=

Construction
du fuselage

L'avant est constitué d'une poutre
caisson rigide, construite comme
un longeron d'aile, qui supporte les
11 premiers couples, et le patin
d'atterrissage. Une simple baguet-
te la prolonge vers |'arriere avec les
6 derniers couples. Les cadres sont
découpés dans du contre-plaqué de
3 mm.

Les principaux, qui supporteront les
ferrures d'attache des ailes, ont été
stratifiés d'un coté a la résine époxy
et tissu de verre de 220 g.

Ce montage s'est aveéré trés solide
par la suite, voir la partie vol n°1.
Les lisses de plus de 2 m sont dé-
coupées a la scie a ruban dans une
planche de sapin, choisie bien droi-
te sans defaut.

Le montage de |'ensemble est assez
facile, I'épine dorsale du fuselage
est calée sur le chantier bien recti-
ligne pour éviter tout vrillage. Les
cadres y sont collés a la P.U, et ali-
gnés a |'aide de plusieurs cordeaux.
Les lisses, préceintrées a chaud sur
la partie arrondie avant, sont col-
lées a leur tour.

On obtient une ossature relative-
ment rigide. A ce stade (voir
photo), il faut prévoir le passage
des commandes, au choix cables
ou tiges carbone car, une fois le cof-
frage posé, Iacces est plus difficile.
Je coffre ensuite les deux flanc du
fuselage, qui sont d'un seul tenant,
découpés dans une plague de cont-
re-plaqué okoumné de 3 mm que
I'on trouve chez les fournisseurs en
gros de bois pour le batiment, c'est
un contre-plagué souple qui sert a

réaliser des coffrages pour les ou-
vrages en béton armé.

Avant le collage & la PU, j'affine au
rabot électrique |a partie arriere, a
partir du couple 7, pour ne conser-
ver qu’une épaisseur de 1,5 mm.
Le coffrage est maintenu en place a
|'aide de bracelets en caoutchouc
découpés dans une vieille chambre
a air de voiture.

Les dessus et dessous de |'avant
sont en contre-plaqué 3 mm, et
tout le reste en balsa de 20/10.
J'ai maroufie le fuselage au Diacov
avant peinture, vous pouvez éga-
lement le faire & la soie ou avec un
tissus de verre et résine.

Les petits accessoires sont rajou-
tés : poignées de manutention a
|'avant et I'arriére, tube de Pitot en
téle d'acier fine mise en forme.

Le nez en résine époxy, fixé par

quatre vis, a été moulé sur une for-
me en Styrodur, évidée apres poly-
meérisation. Il cache e crochet de
largage qui est fonctionnel.

Le patin est constitué de deux cou-
ches de contre-plaqué de 12/10
avec entre les deux une lame de
dural, le tout collé a la PU sous
presse. Les ferrures d'attache sont
en laiton. Les amortisseurs en
caoutchouc ont été recupérés, jus-
tement, sur de vieux amortisseurs
de 4L.

Le B.O. est indispensable sur le S.A
103 pour décoller. Deux roues soli-
des sont montées sur une corde
piano 40/10 fixée sur une corniére
acier a |'aide d'arréts de roues du
commerce. Il est maintenu sur le
patin, le temps du roulage, par un
téton en acier. Le patin a été perce
au centre de gravité du planeur.




Le plan de I'Emouchet (en 3 planches) est en vente par cor-
respondance contre 30 € franco de port (commande a adresser
avec votre réglement par cheque a RC Pilot, Movipro-Koolpress,
7, mail René clair, 91080 Courcouronnes) ou en ligne sur notre site
internet (www.rcpilot-online.com, rubrique boutique).

a4 canopee

Elle est amovible, fixée a I'avant
par un loquet en corde a piano de
20/10 monté sur ressort et deux
ferrures en tole fine a |'arriere,

Je ne I'ai séparee du reste du fu-
selage, qu'aprés avoir coffré le des-
sus d’un seul tenant et posé un
renfort sur l'arréte en bois dur. De
cette facon on obtient un meilleur
ajustement et le respect de la ligne
de fuselage.

Le Rhodoid est fixé par de petites
pointes en laiton, le tour est gainé
d'un tube fendu provenant d’une
gaine thermorétractable de circuit
électronique.

Un longeron caisson

pour chaque demi-aile, de toute I'é-
paisseur, constitué de deux flancs
en contre-plaqué 3 mm et semelles
en sapin contre-collées sous presse,
dégressives de |'emplanture vers le
saumon par tiers.

Sur cette piece rigide sont boulon-
nees les ferrures d'attache de voi-
lure et sur chantier, toujours la
méme table, sont collées de part
et d'autre les nervures en structu-
re de sapin, comme sur un planeur
grandeur.

Les nervures sont construites une
par une a l'aide d'un chantier a ca-

Les 3 instruments sont reproduits a
I'echelle d’aprés photo et |a bille
fonctionnelle ; le tableau de bord
est assez simple : un friangle de
contre-plaqué 12/10 verni.

Les ailes

De |a belle structure sur un princi-
pe que j'ai déja utilisé sur plusieurs
de mes grosses maquettes.

les amovibles que

j'ai déja décrit dans mes précédents
articles.

Le bord d'attaque est coffré jus-
qu'au longeron en balsa de 15/10.
Les faux longerons, lisses et bords
de fuite sont en baguettes de sa-
pin obtenues de la méme fagon que
le fuselage.

L'arrondi du saumon est en lamellé-
collé de 10 couches de samba
10/10 sous presse.

Les AF sont en contre-plagué bou-
leau de 12/10 et montés sur une
charniére en laiton. Les servos et
commandes sont mis en place a ce
stade de la construction.

Un servo stan-

dard placé dessous actionne ce vo-
let avec une corde a piano de
2 mm.

1l faut qu’en position ferme le bras
du servo soit perpendiculaire au vo-
let pour le verrouiller, car en vol
I'aspiration est tres forte.

Les charnieres d'ailerons sont dé-
coupées et ajustées en corniere de
fer doux, les axes vis inox de 2.5
mm sur écrous nylstop.

Les guignols proviennent d‘une
plague époxy de circuit impri- m
mé double face.

Le stab est démontable, la commande de profondeur “automa-
tique) et les charniéres usinées a I'image de celles du réel.

Par transparence, lastruc-
ture de |'aile est tout sim-
plement magnifique !




Les ailerons sont commandes
par cables sur un servo 18 kg
et compenseés par un ressort sur la
commande supérieure, empéchant
ce dernier de tomber au repos.
|'entoilage est en Diacov sur toute
la surface, sur lequel un vernis
transparent est appliqué au pistolet,
avant peinture.

Les deux haubans sont tirés de tu-
teurs pour plantes en acier de
marque Nortene, Il faut enlever la
gaine plastique verte, couper a la
longueur et les aplatir dans un
moule fait de tasseaux de sapin.

A chaque extrémité j'ai riveté deux
rectangles de dural aprés les avoir
percé a 2 mm.

Ils sont vissés sur les ailes, et gou-
pillés sur le fuselage.

Les empennages

Encore de la structure, mais la tout
en balsa léger, les coffrages sont

Le patin est suspendu sur des caout-
choucs issus... d’'une suspension

de 4L Renault !

en 15/10, les arrondis sont moulés
en lamellé-collé sur des gabarits
découpés dans du contre-plaquéde
15 mm.

Les charniéres, comme pour les ai-
les, ont été construites en corniéres
de fer doux avec un axe en vis inox
de 2,5 mm et écrous nylstop.

Le guignol du plan vertical est en
plague époxy, la commande est en
cable de péche 35 kg gainé aller-
retour.

Celui du plan horizontal est une cor-
de a piano de 2 mm qui s'enfile au
montage dans un tube laiton arti-
culé par une chape a boule vissée
sur le tube carbone de commande
de profondeur, qui reste a poste
dans le fuselage. Ce systéme est
trés précis et sans jeu, il est mon-
té sur tous mes planeurs. Je |e tiens
d'un des meilleurs maquettiste que
j'ai connu, le Suisse Jean-Pierre
Hagmann.

Quelques détails du fuselage... Le crochet de remorquage du nez
est fonctionnel, le verrou de la canopée fait maison, ainsi que le
pilote et le venturi du badin, bien en vue sur ce modéle.

La fixation est assurée par une vis
nylon & l'arriére et un crochet en
acier a I'avant. La stabilité latérale
et |e centrage sont obtenus grace a
deux tétons collés sur le longeron

Le mode de fixation des ailes sur le fuselage se rapproche également du réel. Pas de clé, les haubans

sont fonctionnels ! Notez les sérieuses prises informatiques pour les servos logés dans les ailes.

principal de part et d'autre du fu-
seau, sur lequel une plaque en
époxy les recoit. Comme sur le
grand frere.

L'entoilage est aussi en Diacov, ap-
prété comme I'aile d'un vernis poly-
uréthanne passé au pistolet.
Finition

Il est beau avec deux couleurs, jau-
ne et bleue, )'ai appliqué d'abord
le jaune (polyuréthanne deux com-
posants voiture) au pistolet aprés
avoir masque toutes les parties
transparentes des ailes et empen-

nages. Le bleu (Glycéro bateau) est
passé au pinceau. Un peu de vernis




marine polyuréthanne dans la ca-
bine et sur le patin. L'appui-téte est
un bloc de balsa recouvert de cuir
fin (vieux gant).

Les lettres, scannées sur photo,
imprimées & |'échelle sur un vinyl
au format A4 sont découpées au -
seaux. Indispensable sur ce type
de maquette, le pilote avec casque
cuir et lunettes aviation.

Le vol

Devant participer aux champion-
nats de France maquettes planeurs
2001, il était prét un mois avant,
Contrairement & mon habitude de
faire voler mes planeurs en pente
pour leur premier vol, j'ai décidé
cette fois de le faire en remorqua-
ge.

Christophe Riche, mon pilote re-
morqueur, ldche les chevaux de son
ST 32cc, et nous voils partis.,
Décollage parfait et mise en altity-
de chahutée, car le vent souffle en
rafales.

A 80 m la remorque casse, je don-
ne un grand coup de dérive pour
rétablir, et malheureusement le c4-
ble du volet se détache, Ayant ré-
duit les ailerons au minimum de
debattement, & cause du lacet in-
Verse sur ces machines, je n'ai pas
assez de commande pour gérer le
roulis et le planeur part en autoro-
tation jusqu‘au sol. Le choc est vio-
lent et tout I'avant du planeur
s'écrase. En fait, comme me I'a dit
I'ami Fricke - je cite - défaut de
conception !

Détails de I'aile : I'aérofrein bas-
culant est identique au vrai,
mais sa taille réduite doit le ren-
dre peu efficace sur le modéle ?

Le débattement du servo étant plus
grand que celui du renvoi monté
sur roulements, la chape de 3 est
sortie du bras. On le constate sur le
film du vol, le volet n'est plus com-
mande.

Me voila privé de Montauban et
obligé d'annuler le concours, car un
mois c'est trop juste,

Mais je ne me décourage pas et re-
prends la construction, c'est |'a-
vantage de la structure bois,

Au mois de septembre, tout beau
tout neuf, les conditions de pente
sont bonnes, et nous voila partis
vers la Pointe Espagnole.

Jean Claude Constans propulse [e
103 dans les airs, je peux faire un
vol de 30 minutes. Trés stable et
agréable a piloter I'Emouchet est
parfait, tous les réglages sont bons,
Cette pente de 20 /25 métres de
dune a un trés bon rendement, lon-
gue de plus de 500 m elle permet
de s'éloigner.

Lors d’un virage assez bas sur ma
gauche, je suis masqué radio car
i'ai fixé I'antenne sur le hauban,
Le planeur entre dans un sifflet de
dune et disparait...

Arrivés sur place nous constatons
les dégats... le sifflet était rempli
de gros branchages pour arréter |e
sable. Le planeur a été stoppé dans
sa course et l'aile en tournant a
broyé le centre du fuselage.

Jamais deux sans trois, me voila
de retour a I'atelier pour recons-
truire le fuselage, encourageé par
les qualités de vol du modale.

Les vols suivant se sont déroulés
sur la piste de Rochefort, en re-
morquage. Et cette fois sans incj-
dents, me permettant de prendre
€n main ce superbe planeur 3 la
voilure transparente.

Il a ensuite participé & deux
Championnats de France, Dax,
Rochefort, Teillé et vole toujours en
meeting et pour le plaisir car 3 cet-
te échelle on retrouve les sensa-
tions de vol et comportements
proches des grands.

Il ne faut pas se faire d'illusion
concernant le potentiel en concours

de ce genre de maquette bois et
toile, & la construction longue et
minutieuse, au vol lent : avec le ré-
glement actuel, il ne pourra jamais
rivaliser avec le dernier tout plas-
tique de chez machin, légérement
retouché a grands renforts d'ac-
cessoires du commerce pour faire
maquette, et qui passe tout |e pro-
gramme de voltige.

Je vous encourage quand méme de
tenter I'aventure si vous aimez,
comme moi, faire revivre ces beaux
planeurs d'époque.

Pour tous renseignements complé-
mentaires contactez moi sur
MAC.17@wanadoo.fr ou au télé-
phone 05 46 36 87 02, ou par cour-
rier, 18 rue du littoral 17530 Arvert.

o

Réel

Fiche technigue $.A. 103 “Emou

Envergure :

12,48 m

Longueur :

6,73 m

Hauteur :

1,40 m (1,863 m

en ligne de vor)_0,

Surface portante :

Allongement :

16,5 m?

Masse a vide

Masse max :

Facteur de charge :

Charge alaire :

Profil :

Diéedre :

Performances

Finesse max : =

Vz mini : - 0,88 m/s & 61 km/

Vz3a 100 Km/h:

25—

rofreins fermes

Vitesse normale : i =

Décrochage statique : 28 km/h
: _ 2 km/h

aérofreins puverts
60 km/h ==

Vitesse max. temps calme : BT R e s e
 Vitesse max, temps agité : =ie e




