L'Electra-Pro, version
électrique du planeur
Manta, est une béte a
gratter particulierement
efficace et facile a
piloter, qui permet
d'entrer de plein

pied dans le monde
merveilleux du F5J,
version électrique du F3

Texte & photos
Jean-Hervé TANNEAU

vec ses performances
au-dessus de la moyen-
ne, I'Electra-Pro est un
planeur idéal pour les
modélistes exigeants,
souhaitant voler de fagon auto-
nome tout en sortant des sentiers
battus. Le domaine d'utilisation est
en effet trés étendu gréce au profil
Selig 7012 et aux volets de cour-
bure qui permettent de s’adapter &
I'aérologie du moment, en plaine ou
sur les pentes. Rappelons que cet
Electra-Pro et le Manta partagent
la méme conception avec des ailes
et un stabilisateur identiques, seul
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['avant du fuselage étant différent.
Par rapport au Manta, le supplément
de poids de I'Electra-Pro n’est en
outre pas significatif et le planeur
demeure un remarquable voilier,
avec une charge alaire trés rai-
sonnable. L'Electra-Pro est donc
parfait pour des vols qui vont du
loisir & la performance, domaine ou
ce planeur sait tenir téte aux bétes
de concours.

Kit entoilé ou
a entoiler

Topmodel propose le choix entre
deux versions du kit : a entoiler
(ARC) ou entoilé (ARF), sachant que
la différence de prix n'est rien au
regard de la qualité de I'entoilage
effectué et du temps passé (un tren-
taine d'euros). Malgré tout, j'ai choisi
la version non entoilée afin d'avoir
de personnaliser mon planeur (il est
cependant possible d'apposer des
bandes adhésives de couleurs sur
la version entoilee).

Coté conditionnement, pas de
fioritures inutiles, mais I'emballage
et la qualité du produit sont excel-
lents. Tout est parfaitement calé et,
cerise sur le gateau, la modularite du
planeur permet d'utiliser la boite du
kit pour transporter I'Electra-Pro afin
de se rendre sur le terrain.

Grimper n'est pas fout, le but du jeu
est ensuite de prolonger le vol

le plus longtemps possible : un exer-

cice dans lequel ce planeur excelle.

Le fuselage, d'un poids raison-
nable de 160 g, est de trés belle
facture car il est moulé en fibre de
verre gelcoaté blanc, avec un plan
de joint discret. Il présente une
bonne résistance mécanique malgré
une poutre arriére de faible section.
L’avant est trés aérodynamique et a
verriere assure une parfaite fluidité
de la liaison entre ailes et fuselage.
La surface mouillée est réduite au

La présence d'une
propulsion élecirique

permet ce genre de
passage bas avant
de remetire les "gaz’
pour une nouvelle
moniée : le planeur
est vraiment trés
aufonome !

minimum et le stabilisateur mono-
bloc est planté au sommet de la
dérive. Des écopes moulées, de
type NACA, devront étre ouvertes a
I'aide d’une petite fraise électrique
pour assurer le refroidissement du
moteur et de I'accu de propulsion.
Le couple-moteur, en CTP 30/10,
est collé en place et renforce par un
plastron en fibre de verre.

Les ailes en trois parties sont
réalisées en expansé coffré de
balsa 15/10, avec un tissu de verre
50 g/m? renforcant le tiers avant et
consolidant le longeron en balsa
dur 70/10. Elles offrent une qualité
largement comparable a celle de
certaines marques bien connues.
Les ailerons et volets de courbure
sont déja découpeés et cofirés. Les
puits des servos sont fraises mais
il faudra renforcer leur fond et les
tranches circulaires avec du tissu de
verre 100 g/m? imprégné d’époxy,
sans boucher le passage des ral-
longes. Entoilées et equipges, ces
ailes pesent 971 g, ce qui est parfait.
Les points de jonction des ailes (et
du stabilisateur) sont renforces pour
assurer une rigidité maximale. Les
fourreaux de clé assurent le diedre,
de construction, pour une voilure a
diédres composés.

Le stabilisateur et la dérive sont
quant a eux en structure légére, la
conception et la réalisation ne souf-
frant d'aucune faiblesse.



Des sachets en plastique transpa-
rent regroupent tous les accessoires
necessaires, selon |'ordre du montage
de la notice. On y trouve : les tiges de
commandes filetées, les renvois des
gouvernes et les chapes métalliques
pour se raccorder, les carénages et
les cales des servos d'ailes, une pla-
tine en CTP 30/10 pour le servo de
direction et le support de I'accu de
propulsion, deux clés d'ailes en acier
frempé de 5 mm de diamétre, le cable
pour commander le volet de dérive en
aller/retour, la verriere en fibre de verre
teintée en bleu avec son systéme de
fixation, les vis et écrous de maintien
enacier de 5 mm pour les ailes et 3 mm
pour le stabilisateur. Le kit est donc
complet et la notice, composée de trois
feuilles au format A3 imprimées recto-
verso, permet de mener a bien le mon-
tage de |'Electa-Pro. Le fabricant utilise
des solutions fiables, parfaitement
réalisables par un modéliste soigneux,
méme moyennement expérimenté.
De plus, cette notice est illustrée de
croquis explicatifs montrant toutes
les phases d'assemblage, la mise en
place des différents eléments de radio
dans le fuselage et les ailes, tous les
réglages de base permettant d'obtenir
une machine docile et performante.
Pas de photos en couleurs, ni de
prose surabondante, mais I'essentiel
est la, qui permet d'obtenir rapidement
un planeur pour voler tous les jours,
jusqu'a plus soif !

Un montage
surtout dédié aux
équipements

En pleine confiance, j'ai suivi les
instructions de |a notice pour mettre
tout d'abord en place, dans les ailes,
la connectigue radio et quatre mini-
servos Hitec HS-85BB. Tout en étant
de faible taille, ils ont un couple de
3,5 kg.cm. Puis on colle les winglets
en eépoxy au niveau des saumons.
Certains m'ont conseillé d'utiliser
des boitiers en plastique pour les
servos, mais finalement les cales en
polyurethane et les caches fournis
dans le kit sont bien mieux adap-
tés. Deux clés en acier, de 5 mm
de diametre, assurent la liaison
des parties externes sur la partie
centrale, donnant un diedre de 3°,
deux tenons de 3 mm de diamétre
s'occupant du calage a l'arriére.

Sur le fuselage, on commence
par la commande du stabilisateur,
en logeant dans le pied de dérive
un mini-servo qui agit en attaque
directe. Un C271 Graupner a été
utilisé car ses dimensions et sa
puissance correspondent parfaite-
ment au role qui lui est dévolu. Afin
d’éviter toute perturbation sur la
réception, son cordon a été antipa-

Un peu plus de
2,50 méires d'en-
vergure, un peu

moins de 2 kg
avec sa propul-

sion : I'Elecira-Pro
est un planeur de
performance faci-
le a utiliser (plaine
ou pente).

Le fuselage recoit sans probléme la radio (récepteur sous I'assise des ailes)
et la propulsion (dont pack 3S LiPo sous la verriére).

rasité avec un tore de ferrite placé au
niveau du récepteur, en sachant que
I'enroulement optimal du cordon
est de sept tours. Pour la direction,
un servo Mini-HD Multiplex a été
retenu, avec une commande clas-
sique (CAP sous gaine au lieu des
cables prévus) gui est collée en
plusieurs endroits dans le fuselage
afin d'éviter tout risque de flambage
pendant le vol (un pongage préalable
des flancs permet a la résine d'ad-
hérer parfaitement).

La platine radio et le support de
I'accu de propulsion en CTP 30/10
sont pointés a la cyano épaisse, puis
un tissu de verre 50 g/m? recouvre le
tout pour assurer une parfaite liaison
avec le fuselage et un renfort maxi-
mal. Ca ne risquera pas de lacher
durant un vol musclé !

La fixation des ailes sur le fuse-
lage demande du soin et de la
methode, car cela va grandement
conditionner les qualités de vol de

I'Electra-Pro. |l faut parfaitement
reperer I'emplacement des deux
platines de raccordement, en CTP
30/10, et bien les positionner, avec
leurs écrous de fixation, avant de les
coller. Ensuite, on perce le fuselage
afin de placer |a fixation, pour termi-
ner par la platine arriere. A |'aide de
résine epoxy épaissie au microbal-
lon, on realise une pate visqueuse en
prenant soin de ne pas en introduire
dans le filetage des écrous. On visse
et, aprés verification de la géométrie
genérale, les ailes restent en place
pendant que la résine polymérise
pour assurer une fixation en béton.
On procéde ensuite & la mise en
place du support du stabilisateur,
et I'on cale celui-ci & 0° tout en
donnant aux ailes un Ve longitudinal
de 2°. Pour cela, il faut utiliser un
incidence-métre du commerce qui
indique le bon réglage et garantit,
dés le départ, la qualité des vols.
Ailes, stabilisateur et volet de

Electra-Pro
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dérive ont enfin été entoilés a I'Ora- La ligne de I'Electra-Pro,

cover blanc et orange fluo, ce qui version électrique du

se visualise trés bien en vol, méme Manta, est frés réussie.

a grande distance, pour aller traquer C'est un planeur assez fin

les thermiques le plus loin possible. ef dont les proportions sont

L'articulation des ailerons et des harmonieuses.

volets est obtenue avec du ruban

adhésif transparent posé sur les

deux faces des gouvernes, a |'extra-

dos pour les ailerons et a I'intrados Ce passage au ralenti per-

pour les volets. met de montrer les volets de
courbure baissés a fond en

position "aérofreins”.

Une propulsion en 35

Pour motorisé ce planeur, j'ai
utilisé un brushless réducté 4,4/1
(le X BL-480/30 de Multiplex mal-
heureusement plus commercia-
lisé & ce jour) qui, sans étre une
béte indomptable, tourne vaillam-
ment une hélice repliable Aéronaut
12 x 6. Ainsi équipé, avec son pack
352400, I'Electra-Pro présente natu-
rellement un certain embonpoint
par rapport au Manta, mais c'est
tout & fait acceptable et ne pénalise
d'ailleurs nullement les qualités de
vol. Je constaterai méme, pour avoir
longuement pilote le Manta (version
planeur de |'Electra-Pro), que ce
poids supplémentaire n'est pas
forcément un désavantage pour le
vol de loisir !

Topmodel préconise une pro-
pulsion composée d'un moteur
Feigao B40-7L de méme réduction
(4,4/1) alimenté par un pack 3S de
3200 mA.h et tournant une helice
Aéronaut Cam-Carbon 12 x 8
(compter environ 240 euros pour
I'ensemble, avec contréleur XPower
60 A). Ce moteur d'un kV elevé
(4129) fait 27 mm de diamétre pour
86 mm de long et pése 237 g.

Autonome et
performant

L'Electra-Pro est bien un concen-
tré de savoir-faire et de technologie
éprouvée, qui permet d'evoluer a sa
main pour faire du vol de loisir tout en
autorisant de se frofter a la competition
si les capacités du pilote sont a la
hauteur. Comparativement au Manta,
sa version planeur, I'Electra-Pro est
du méme calibre mais permet de
s'affranchir de toute contrainte de mise
en altitude, qu'il s'agisse d'un remor-
queur, d'une pente, d'un treuil...

Vous aimez la glisse, les vols
de performance, les planeurs fins
et racés 7 Vous aimez le calme,
l'osmose et la communion avec la
nature ? Vous avez toujours fait de
I'avion et le planeur motorisé vous
tente 7 Vous volez en plaine ou
sur les pentes ? Dans tous les cas,
I'Electra-Pro est fait pour vous et il
saura combler vos attentes et vos
désirs les plus secrets. |
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és les premiers lancers, face

au vent, IElectra-Pro se révele
trés docile et affiche une bonne
finesse. Les commandes ont des
réactions saines ef les réglages du
constructeur sont excellents pour
la prise en main. On peut donc
rapidement peaufiner le réglage
des frims pour faire une premiere
montée au moteur. Ailes a plat
et fuselage horizontal, on a du
mal a retenir notre bel oiseau qui,
dés le lacher, s’éléve rapidement
sous une pente d'environ 45° sans
aucun effet parasite. U’Elecira-Pro
monte ainsi rapidement & 150
méires puis, moteur coupé, il se
stabilise en vol & plat sans avoir
besoin de retoucher aux frims.

I.Iu finesse est remarquable et

e planeur se monire vraiment
fin et pénétrant dans le vent. Aux
manches, il répond pariaitement
aux moindres sollicitations tout
en éfant parfaitement stable. Le
plané est calme mais la fransition
rapide est possible a condifion
de relever les ailerons et les
volets de 2°. L’Electra-Pro vole
comectement et I'on apprécie au
passage sa tolérance. Bref, c'est

globalement un vrai régal et le vol
de durée n’est pas un vain mot
car le planeur semble vraiment
scotché dans le ciel. Une montée
@ quelque 250 mefres permet,
dans un femps neutre, de transiter
doucement... mais en vain. Le sol
n'arrivera pourtant qu'au bout de
18 minutes : pas mal du tout ! Dans
une météo plus favorable, I'Elecira-
Pro signale les ascendances en
ondulant ou en soulevant une

aile selon sa position par rapport
au thermigue. Une fois dedans, il
suffit de tourner grace a la dérive
qui est efficace et frés agréable,
tout en maintenant les ailes le plus
possible a plat, en compensant
aux ailerons. En réglant mon
émetteur (mc-3030 Multiplex),

je peux abaisser les volets et les
ailerons de 2° maxi pour creuser
le profil, et augmenter ainsi la
portance tout en compensant

par du piqueur a la profondeur a
I'aide d'un mixage. J'ai également
tenté un peu de voltige : boucle,
tonneau et renversement passent
sans probléme a condition d'avoir
de la vitesse. Ce n'est sans

doute pas la vocation d'un F5J,
mais I'Electra-Pro a montré qu'il

'9"? K18 SCOTCHE DANS LE CIEL...

permettait de se défouler sans
crainte.

Pour les afterrissages, qui
normalement ne sont pas
franchement ma tasse de the, il
m’a suffi de bien cadrer la penie
de descente de I'Electra-Pro et

de I'amener en finale, dans I'axe
de la piste, tout en conservant de
I'eau sous la quille pour aveir de la
ressource au cas ou. Afferrissage
aux pieds garanti ! Pas de

doute, la béte est bien née et sa
réputation est loin d’éfre usurpée.
Les volets baissés sont efficaces et
freinent bien le planeur, obligeant
a pousser sur la profondeur

pour conserver la penfe de
descente. Les + 60° indiqués par le
constructeur sont un maximum a
ne pas dépasser, car ils modifient
I'assiefte de vol, mais rien de
grave (ef c’est en oufre valable
pour fous les planeurs). Je n'ai
pas utilisé le mode "crocodile”
(ailerons relevés ef volets

baissés), mais ce serait sans doute
redoutable pour des atterrissages
de précision sur cible a condifion
de bien gérer la profondeur avec
un mixage savamment dosé.




