Easycub
Multiplex

Kit a monter

Aliles, fuselage et empen-
nages en Elapor. Longerons

fibre de verre.

‘ ‘Prdfonde‘ur

Direction
Moteur

1400 mm
980 mm
Corde emplanture 225 m
Corde saumon 225 mm
36,5 dm2
Plan convexe
am2
Biconvexe
Masse annoncée 8509
\lasse oblenue 8%0¢
Charge alaire annoncée 23g/dm2
Charge alaire obtenue 24,3 gldm2

PILOTAGE
Débutant Confirme
QUALITE DU KIT
Correct
QUALITES DE VOL

Standard F
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On note le diédre impor-
tant, qui assure une
superbe maniabilité a
I'Easycub.

Elapor. La plaque de fixation moteur
est prévue pour permettre le réglage
de l'anticouple et du piqueur, une
solution vraiment astucieuse née
avec la Fun Jet et qui tend a se
généraliser sur les avions Multiplex.

On trouve encore une notice multi-
lingue avec au centre, détachables,
les pages comportant les dessins des
étapes du montage. Rien a dire, c'est

Taxiage : LEasycub taxie facilement sur le dur ou sur herbe rase, pourvu que le vent reste
faible. Par vent soutenu, il n‘aime pas du tout le vent de travers et se met face au vent par.
effet de girouette, lié a un train trés en avant.

Décollage : On retrouve la méme chose : le vent doit étre dans I'axe du décollage. Sinon,
I'Easycub s’y mettra, face au vent ! La tenue d'axe si on cherche a mettre tout doucement les
gaz n'est pas si facile sur piste en dur, plus aisée sur I'herbe. La solution la plus facile : mettre
rapidement plein gaz ! LEasycub passe presque instantanément sur le train principal, et en
quelques métres, on peut le décoller franchement, la puissance disponible autorise une pente
de montée initiale soutenue.

Lancer : La prise en main est excellente, et lancer I'Easycub est vraiment facile. Ailes plat,
fuselage horizontal, deux pas, plein gaz, on pousse, il vole... Pour le débutant, c’est beaucoup
plus facile que de décoller du sol !

Vol lent : L'Easycub, bien qu’en “mousse”, est un avion, pas un indoor, et la vitesse mini,
quoique faible, reste bien perceptible. Il est trés sain et la direction reste efficace jusqu'a la
vitesse mini. Le décrochage ne sera obtenu qu’avec un beau débattement de profondeur e
est parfaitement axé. On peut obtenir une simili-vrille, mais c’est plus un virage engagé, une
spirale serrée, et de toutes facons, dés qu’on recentre les manches, elle est stoppée net.

Vol normal : Je ne parle pas de vol “rapide”, car 'Easycub n‘a rien d'un racer ! La vitesse maxi
est toutefois suffisante pour bien se défendre dans du vent modéré (15/20 km/h). On ne sera
_Pas bloqué au sol comme avec de nombreux park flyers dés que le vent commence a souffler,
| Jje le répeéte, c’'est un avion “normal”. Avec de la vitesse, les gouvernes sont carrément trés effi-
caces et on peut allegrement “balancer” d’'une aile sur I'autre pour inverser un virage. [

Voltige : On s’en doute, elle est limitée a ce que peut faire un deux axes... Les boucles sont
super faciles, et ou n‘oublie pas de couper les gaz dans la descente. Le renversement passe
trés correctement, il faut juste pousser la profondeur durant Ia rotation a la dérive pour
rester a peu prés dans les axes. Les tonneaux... dans I'axe, il faut oublier, mais archi bar-
riqueés, il y a moyen. En fait, il faut envoyer la dérive et tirer un peu a la profondeur tout
au long de la barrique. Le vol dos est “faisable”, par un pilote expérimente uniquement,

et pas stable en roulis... En fait, il ne présente pas d'intérét, et c'est assez logique.

Vol a voile : Hein ? Mais... On a dit que c’était un avion... Oui, mais je n‘ai pas pu m'em-
pécher de 'emmener a la pente... Et 13, grace a une masse réduite, une aile qui porte |
et un fuselage qui ne traine pas tant que ca, il tient trés bien en vol de pente moteur
arrété (programmez le frein, une hélice arrétée traine moins qu'une hélice en mouli
net...). Il devient possible de faire des heures de vol sur le méme accu ! En plaine, jai
aussi facilement accroché des thermiques et la encore, on prolonge sérieusement les
temps de vol en exploitant ce que nous offre I'atmosphére.

Approche et atterrissage : Il plane bien et on fera les approches en général moteur coupé.
Sans vent, il allonge méme carrément ! Dés qu’une petite brise est I3, il est plus facile de visua
liser le plan de descente. Larrondi doit étre mené “jusqu’au bout”, en cabrant Jjusqu’a la buté
de profondeur pour poser “trois points”. Sur herbe rase, on a un avion tolérant. Sur piste en
dur, il rebondira si vous n'avez pas tiré suffisamment, c’est formateur ! Toujours sur le dur, en
fin de course a l'atterrissage, la tenue d’axe devient un peu aléatoire, et le petit “demi-tour”
arrive facilement, mais sans risque pour la machine. C’est toujours le train trés en avant qui
en est la cause.

Impression générale : Je vais vous répéter la phrase que J'ai eu aprés mon premier vol avec
I'Easycub : “C’est le Baron des temps modernes”... Matériau moderne, motorisation moderne,
mais un avion a la fois facile, mais démonstratif, solide, mais demandant a étre respecté... Bref,
une machine a apprendre, a bien apprendre ! Et suffisamment docile pour étre autonome en
quelques lecons (autonome signifiant étre capable de lancer ou décoller, de réaliser un vol en
imposant des trajectoires, sans risques pour I'entourage, et de revenir se poser intact dans une
zone prevue...). Car je suis persuadé qu'il est impératif de vite se sentir capable de voler sans
assistance avec un avion simple, pour avoir envie de poursuivre. Et pouvoir voler sagement
avec son propre avion, tout en continuant la double sur un avion plus complexe pour pro-
gresser, c'est I'idéal pour garder une forte motivation. Par ailleurs, 'Easycub est aussi un avion
idéal pour le “petit vol paisible du soir, assis dans I'nerbe a Juste regarder voler dans le soleil
couchant”... Et ca, ce n'est pas réservé au débutant, bien des pilotes confirmés apprécient ! Et
Jje connais un redac’chef qui va garder longtemps son Easycub ! |
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tip-top !

La planche de décor est comme tou-
jours imposante par sa taille, et le
décor est vraiment sympa.

e
A ajouter

Il faudra prévoir un ensemble de
motorisation. Multiplex propose un
set vraiment bien adapté, donc, pas
de raison d'aller chercher plus loin,
composé d'un brushless Himax
C2816-1220, un contréleur
Muilticont BL27/1l (27 A), une hélice
10 x 5 APCE, le porte hélice a pince,
et les vis nécessaires au montage. A
noter que moteur et contréleur ont
leurs prises PK déja soudées, et
qu’on trouve pour l'accu une prise
au standard Multiplex. Il faudra un
(ou deux...) accus Lipo en seulement
2S, de 2000 ou 2100 mAh, ce qui
est économique, deux servos Tiny-S
(Ia aussi, autant prendre les servos
prévus, car ils s'adaptent exactement
aux emplacements moulés, sans
avoir a découper ou bricoler), et
bien shr un récepteur.

Collage

Les collagenglapor sur Elapor, ou
Elapor sur plastique peuvent se faire
soit a l'aide de la nouvelle colle
Multiplex Zacki Elapor, soit comme
on le faisait avant cette colle, a I'aide
d'une cyano mi-fluide plus accéléra-
teur. Dans ce deuxiéme cas, on pul-
vérise 'accélérateur sur une face, et
on encolle l'autre face. Il faut bien
sar positionner parfaitement les
pieces car le collage est immeédiat !

Montage

Inutile de ré-écrire une notice en
tous points remarquable | On note
juste quelques points intéres-
sants :

- Sur les ailes, les longerons en
tube sont mis en place sur les
deux demi-ailes, mais la piece
de jonction en plastique
moulé n'est collée que d'un
coté, ainsi, les ailes restent
démontables, cest trés pra-
tique pour le transport.

- Les piéces plastique qui vont
recevoir la plaque support
moteur possédent des
ancrages sérieux et profonds
dans les flancs en Elapor, voila
un montage vraiment trés
sérieux.

- Les servos sont totalement encas-

Centrage
| 80 mm du bord dattaque a
| I'emplanture.

Débattements
Profondeur : 15 mm vers le
haut, 12 mm vers le bas
{18/15 mm pour pilote
confirmé).
Direction : +/- 15 mm [+/- 20
mm pour pilote confirmeé).




cordement.

trés dans les flancs, ce qui leur assu-
re une excellent protection en cas de
crash.

- Lors de la fixation du moteur sur sa
plaque support, une petite goutte
de frein filet sur chaque vis peut évi-
ter un desserrage (j‘'ai eu le cas sur le
Mentor, ce qui se traduit vite par des
vibrations, alors, autant prévoir).

- Respectez bien les indications
concernant le calage moteur a l'aide
des 4 vis de réglage, sur le modele
testé, il N’y a pas eu besoin de modi-
fier quoi que ce soit ensuite.

- Le train est monté sur un support
ou il s‘encastre, une simple vis Iim-
mobilise, ce qui la encore peut facili-
ter le transport vu la rapidité pour le
monter ou démonter.

- On note I'entrée d'air de ventilation
sous le nez, de belle taille, et desti-
née avant tout a ventiler I'accu. Une
sortie d‘air sous le fuselage de plus
forte section est aussi prévue. Donc,
fixez bien votre récepteur, votre
contréleur et votre accu avec le
Velcro fourni... Pas de mousse pour
bloquer les éléments, ¢ca bloquerait
la ventilation.

- Le temps de montage pour un
modeéliste confirmé ne dépassera
pas deux heures... En fait, aprés le
montage, c'est la découpe et la pose
des autocollants qui prend du
temps, car il y en a beaucoup. Par
contre, la qualité des adhésifs est
vraiment remarquable. lls collent
parfaitement et c'est vrai sur la
durée... Ce qui nest pas toujours le
cas avec des kits de modeéles en
mousse dits “plus économiques”...

e
Conclusion

LEasycub est un avion parfaitement
réussi, et son montage est dune
réelle facilité, parfaitement adaptée
a un débutant intégral. La taille d'un
metre quarante est idéale pour dis-
poser d'un modele a la fois facile a
transporter, a ranger, avec une
masse réduite qui réduit les effets de
premiers atterrissages pas forcément
académiques. En club, I'éléve pilote
qui peut-étre apprend sur un trainer
thermique va pouvoir devenir tres
vite autonome avec son propre
modele, naturellement stable.
LEasycub est bien sGr a comparer
avec I'Easystar, deux axes de début
lui aussi et de taille trés comparable.
LEasycub bénéficie d'entrée de jeu
du gros avantage procuré par la
motorisation brushless/lipo. Il grim-
pe vite et donc est plus rapidement

Les intrados montrent les longe-
rons tubulaires et la piéce de rac-

I'accu.

accessibles.

Piper Cub...

a une altitude sécurisante. Il est aussi
beaucoup plus manceuvrant que
I'Easystar. Par contre, la ou il suffit de
“laisser faire” si les ailes sont a plat
pour poser I'Easystar, avec I'Easycub,
I'atterrissage demande plus de soins,
il faut apprendre a “arrondir”. De
plus, on peut apprendre aussi a
décoller du sol. LEasycub est un
avion, I'Easystar un motoplaneur...
En club, avec des moniteurs dispo-

Le pare-brise-capot donne un
accés parfait a 'emplacement de

Une entrée d'air généreuse est située
sous I'hélice. Notez que les réglages
du calage moteur sont facilement

Sous le fuselage, la sortie d'air

est généreuse.

Le décor est vraiment trés sympa sur cet avion fortement inspiré du fameux

nibles, ce sera une affaire de godit...
Pour le modéliste isolé qui veut
apprendre seul, je crois que l'on a la
deux modéles complémentaires : on
commence par I'Easystar, impérative-
ment lancé mais si facile a poser, et
aprés quelques mois, on passe sur
I'Easycub pour progresser,
apprendre a décoller, apprendre a
conduire son atterrissage avec plus
de rigueur, et disposer d'un modele

Pour le transport, les ailes en deux
parties sont vraiment pratiques.

plus maniable. La logique améne
bien sar a ce que lI'année suivante,
on passe au trois axes avec par
exemple... le Mentor dont nous par-
lerons tres bientot ! Il n'y a pas de
hasard chez Multiplex, la gamme est
congue pour fidéliser les utilisateurs,
et I'Easycub est parfaitement intégre
dans cette partition... A vous de la
Jjouer !
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