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e kit

Len semble est superbe. Gra

a habitués a une excellente présenta-
~ tion de ses kits de construction. Jai
~ limpression de me répéter mais qui
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pays de I'Est mettent la barre trés haut,
en fabriquant des fuselages exempts de

lors que les “ascendances” ne sont plus qu’un lointain souvenir, muswnspmmee E
molis-ci de découvrir un planeur qui deviendra votre allié pour traquer les thermiques de
I'été prochain. Un planeur qul a tout d’un grand. Le Discus 2 B, car c’est de Mqu’lls’aﬂt,
posséde de nombreux atouts pour devenir un best-seller

eéne coffré samba sont

acture. Le bois de coffrage est

eépais, bien qu’ 'un peu cassant. Dans le
kit qui m'a été livré, l'une des extrémi-
tés d'aile (au niveau des raccords) était

‘décollée. Cela m’a permis constater

gue chaque panneau était relié par une
clé d'aile en ctp. Je dois admetire que
I'ensemble est assez fragile et qu'il
faudra éviter absolument de reposer le
Discus sur I'aile. Le stab est egalement
en polystyréne coffré. Quant a la dérive,
elle est entierement construite en com-
posite. Le résultat est superbe, d’autant
plus qu'une partie du systeme de fixa-
tion est déja en place. La verriére a dé-
couper est complétement transparente.
C'est heureux car celle de son grand
frére de 4,5 m, est teintée en bleu, ce
qui n'est pas tres maquette. Le baquet
est en ABS, tout comme les caches ser-
vos des ailes. Différents sachets com-
plétent le kit, comme les aérofreins, les
commandes ainsi que la platine servo
prédécoupée. Il n'y a pas de plan,
excepté une notice rédigée en francais.
Celle-ci reprend I'assemblage du
Discus, a l'aide de photos et de croquis.

MRA n°731 - Novembre 2000




Le travail sur un tel planeur est relati-
vement court du fait que de nombreux
eléements sont déja assemblés. Les mo-
délistes pressés de voler devraient étre
heureux, d'autant qu'il n'est j jamals trop
tard pour ajouter les détails qui en fe-
ront une trés belle semi-maquette. Je
vous donne donc rendez-vous a I'atelier
pour quelques dizaines d’heures de
construction.

Les ailes

Le travail est bien avancé. En effet les
puits d’aérofrein sont déja posés. Il suf-
fit de découper une partie du coffrage
supérieur afin d’avoir accés au systéme
d’AF. Les lames sont aussitot installées
et le chapeau d’AF en balsa est collé a la
cyano. Un léger pongage s'avere néces-
saire pour que le profil soit respecté. La
commande d'aérofrein est actionnée par
une corde a piano fournie dans le kit.
Une petite manivelle du cé6té de I'AF et
une chape soudée pour le palonnier de

i -L’emplnmure de Vaile, Les cables de.
servo et'le téton de centrage.
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servo. L'étape suivante consiste a as-
souplir les ailerons. Ceux-ci sont préfrai-
sés. A l'aide d'un cutter, il faut retirer le
balsa sans attaquer la peau en fibre de
verre. Ensuite, les ailerons devront étre
assouplis.

Or, il s’avere que leur fonctionnement
est particulierement dur, méme aprés
plusieurs mouvements allers retours.
Les servos d'ailerons étant des minis, il
faut absolument réduire les frottements
et autres points durs. Il existe deux solu-
tions pour y remédier. La premiére vient
d’un confrére, Didier Cervera, qui utilise
une fraiseuse (un cutter fait également
I'affaire) pour découper des petites

travail sur I'aile est presque terminé, ra-
pide n’est-ce pas ? Il suffit maintenant
de passer les cables de servos dans les
fraisages prévus.

La méthode est simple. On utilise une

corde a piano qui sert de guide. On
scotche le fil de servo au bout et on n’a
plus qu’'a tirer sur I'ensemble. Avant I'en-
toilage, un poncage soigneux est néces-
saire. Lidéal étant d'utiliser un apprét
afin de boucher les quelques asperités
du bois. Laile est enfin préte pour I'en-
toilage. Ah ! Jallais oublier de coller le
téton de centrage ainsi que le systéme
de fixation rapide a I'avant de l'aile. Voila,
vos ailes sont prétes a étre entoilées.

aile et renforts en cip. Notez #
e fil dv servo de) prnfondeur.




Le stah
et la dérive

La dérive est livrée entierement termi-
née. Elle est construite en composite et
s'avere assez légere. Le seul travail a
faire concerne son systeme de fixation.

Une corde a piano, a former, constitue
I'axe d’articulation. Le systéeme est
fiable et démontable. Cette c.a.p est
collée au fond du fuselage a I'époxy,
chargée de morceaux de fibres de ver-
re. Dans sa partie supérieure, la dérive
s'articule autour d'un palier en alumi-
nium. Ce méme palier est percé et re-
coit le deuxiéme axe en
corde a piano. Le travail
sur la derive se termine
par le collage du guignol
dans le bas de celle-ci.

Le stab est construit de
la méme maniére que
l'aile, une bande de
fibre de verre faisant of-
fice de charniére. Jai
également découpé le
volet de profondeur et
installe des charniéres.
Le trou pour le passage
de la vis Nylon est deja
réalisé. Le seul travail a
faire est le collage du
téton de centrage juste
apres I'entoilage.

Le fuselage

On ne peut pas parler de
construction a propre-
ment parler, mais plutot
de préparation. La pre-
miére étape consiste a
/ percer tous les passages
W~~~ marques. lls concernent

7 - les karmans des ailes et

: *~ .+ le support de stab. Pour

les ailes, trois percages
sont a réaliser. Les mar-

quages sont sans erreur et vous pouvez
vous y fier aveuglément.

Une petite perceuse munie d'une fraise
est idéale. Sinon, une queue de rat fera
I'affaire.

Le percage qui demande le plus de j
soin est, bien entendu, le pas- :
sage de la clé d'aile.
Celle-ci est montée

fixe ; elle est

guidée a travers le fuselage par un tube
laiton. Le deuxiéme percage concene le
passage des fils de servos ou bien d'un
systéme plus rapide comme une prise
unique (prise informatique). Si vous op-
tez pour cette deuxieme solution, il faut
inclure dans le montage un peu de jeu
dans les prises, afin de compenser la
flexion des ailes pendant le vol. Voila, il
ne reste plus qu’'a coller la clé d'aile en
laiton et les renforts internes en ctp qui
éviteront I'écrasement du fuselage en
cas d'atterrissage violent (mais vous
étes comme moi : des atterrissages
durs ? Jamais !).

Le travail sur cette partie du fuselage

est terminé. La deuxiéeme étape consis-
te a percer les trous pour l'installation de
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la profondeur. Trois tre ius dont I'un
concerne la vis de fixation (écrou a
griffes). Il faut procéder au montage a
blanc de I'aile et du stab, afin de vérifier
la géometrie de I'ensemble par triangu-
lation. Je me suis trompé une premiére
fois sur le percage de celui-ci, alors au-
3 s conseiller de bien lire la notice
ou a griffe est collé sur une platine
faite d'un sandwich balsa et ctp. Le tout
est fixé a I'époxy.

Ensuite, il faut procéder au collage de la

platine servo a l'avant du
retaillé I'emplacement de I'accu car j'uti-
lise 5 éléments pour la batterie de
réception. Une fois la platine installée,
on peut coller la gaine plastique de la
commande de dérive. Pour éviter tout
flambage, il est nécessaire de la fixer sur
toute sa longueur. Heureusement, le fu-
selage est volumineux et on peut passer
sa main trés loin dans celui-ci. Profitez-
en pour installer les fils de servo de
profondeur qui courent sur le fond du fu-
selage. lis sont collés et remontent dans
le pied de dérive. Une fois les fils mis en
place, on peut fermer la dérive a l'aide
d'un sandwich balsa, ctp fourni dans le
kit. Un petit ajustement est nécessaire.
A ce stade de la construction, on peut ou
non, installer un train rentrant qui appor-
tera une touche maquette a votre pla-
neur. Ne volant pas en plaine, je me
suis passe de cette option. En

suivant le marquage,

le baquet de

verriére s'ajuste par-

faitement sur le fuselage. La

verriére sera collée a I'aide de cyano
spécial Plexiglas. Le systéeme de fixation
est un classique téton a l'avant et une

Les cache-servos sont a découper. lls sent maintenus
par dv scotch !
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fermeture a ressort
pour l'arriére. Voila,
le fuselage est ter-
miné et n’attend
plus que [linstalla-
tion radio.

Le Discus nécessite
six servos. Concer-
nant les ailerons marginaux, Graupner
propose deux possibilités : soit installer
des servos en direct ou les activer au
moyen des ailerons principaux, via une
bande de plastique collée. Dans mon
cas, ils seront fixes, leur usage me sem-
blant assez marginal (bien qu'ils soient
maquette).

Les commandes sont livrées dans la boi-
te, ce qui est un excellent point. Tous les
guignols sont collés a I'époxy.

Les servos sont également collés.
Cette methode, parfois
critiguée, ne m'a

pas posé

de probléme de-
puis que je [l'utilise. La
meilleur facon de faire serait d'enve-
lopper chaque servo dans un morceau
de gaine thermo et de coller I'ensemble
sur une plaque en ctp. En cas de néces-
sité, il suffit simplement de découper la
gaine et d'6ter le servo.
Avant de fixer les servos, il est néces-
saire de les mettre sous tension afin de

Vinstallation radio se trouve fout & I’avant. Pratique pour
cenfrage. On peut remarquer les ferrites av fond du fuselage.

déterminer le neutre. En effet, il est dif-
ficile d’acceder au palonnier une fois le
servo mis en place. Le servo de direction
est installé sur la platine
avant et commande la déri-
ve par une corde a piano
coulissant dans une gai-
ne plastique. Quant a
Ia profondeur, le ser-
vo est directement
installe dans

le stab. La

commande est

ainsi trés courte,

gage d'une excellente
précision (l'inconvénient
étant bien entendu d'alourdir

(un peu) l'arriére). Une prise est
installée au sommet de la dérive et
vient se connecter a celle du servo de
profondeur a chaque vol. Il est indispen-
sable de verrouiller cette prise a chaque
montage par un scotch. Les servos d’ai-
lerons et de profondeur sont recouverts
d'un cache en ABS fourni. Il suffit de
le découper et de le coller a 'aide de
scotch. Tous les fils de servos sont anti-
parasités a la hauteur du récepteur.
C’est essentiel surtout pour le servo de
profondeur qui est éloigne du récepteur.

Les ferrites ont été trouvées dans un
magasin d’électronigue pour une somme
modique. Trois a quatre boucles sont né-
cessaires pour antiparasiter un cable.
Graupner distribue des “claps ferrites”
qui permettent de regrouper trois fils de
servo en une seule fois. Ces cables pour-
ront étre scotchés au fond du fuselage.

La prise de servo de profondeur.




Le récepteur trouve naturellement sa
place a l'avant sur la platine. Laccu
(cing éléments) se trouve le plus en
avant possible. Du plomb étant
nécessaire au centrage, n'hésitez
pas a employer un accu de grande
capacite.

La finition

Les ailes ainsi que le stab sont
entoilées avec le film fourni
par Graupner. Celui-ci est tres
épais, voire plus, que I'Oraco-
ver. Lentoilage de ces ailes
aux multiples cassures

.2

La fixation de la dérive. Astucieux

n'est pas chose facile et, en fait, il est
bien difficile d'entoiler I'aile en une seu-
le fois. Le film n'est pas assez souple et
les plis sont inévitables. J'ai opté pour un
entoilage en plusieurs parties. Finale-
ment, les recouvrements successifs sont
assez discrets et facilitent grandement
I'entoilage de l'aile. J'ai également en-
toilé séparément les ailerons.

La dérive, quant a elle, ne recoit aucune
préparation car elle est tout plastique.
Une fois entoilé, le Discus est prét a re-
cevoir les autocollants dimmatricula-
tion.

# amovible.

Le servo de profondeur est a demeure dans le

stab. Notez le téfon de cenfrage.

Un aménagement du cockpit rendra
cette semi-maquette encore plus réalis-
te. Cela demande un peu de travail mais
le résultat en vaut la peine. En ce qui me
concerne, je n’ai pas collé la verriére afin
de I'aménager pendant I'hiver. Eh oui, je
suis un modéliste impatient et I'éte ne
dure qu'un temps...

~
Les réglages

Le centrage proposé par Graupner est un
centrage de sécurité. Il est en avant
mais c'est de loin préférable. Pour le
centrage, j utilise du plomb de péche ca-
libré. Il en existe de forme et de masse
différentes. lls sont regroupés dans un
sachet plastique. Une fois le centrage
trouvé, il suffit de couler le plomb dans
le nez du planeur. Sur une telle machine,
les valeurs des débattements sont
essentielles.

Le différentiel aux ailerons est ici impor-
tant. Avant de faire le premier vol, faire
un essai de portée, antenne rentrée. Peu
de modélistes le font, mais nous ne
sommes pas a l'abri d'un probleme ra-
dio, méme sur nos ensembles mo-

dernes.
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Voila, le centrage est vérifié, la radio
chargée, le sens et I'amplitude des dé-
battements une derniére fois vérifiés
avant de nous rendre sur la pente voisi-
ne. Mais, cette fois-ci, la pente est a
1 500 km. Alors ?

Le vol

Le premier vol a lieu a I'Alpe di Suisi,
dans les Alpes italiennes. C’est un en-
droit révé pour faire voler des planeurs
et plus particulierement des maquettes.
Imaginez un peu : une pente de 2 000
metres de dénivelé exposée au soleil de
I'ltalie ! Lherbe fait penser a un terrain
de golf. Néanmoins, un tel site laisse
quelgue peu la gorge séche... En vol de
montagne, le vol a voile RC ne ressemble
en rien au vol de plaine. Lair y est moins
dense et les sapins en milieu de pente
sont autant de piéges qu'il faut éviter.

Eole, dieu des vents, devait étre avec
nous ce jour-la. Le premier lancé a
confirmé tout de suite les dispositions
du Discus a vouloir voler. Le centrage
est néanmoins trés avant et cela le
pénalise dans les virages. Ce cen-
trage avant a été aussitot confir-
mé par une série d'essais.
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La méthode, la plupart d’entre nous la
connaisse, mais pour les autres... C'est
une méthode fiable et assez précise. Il
suffit de prendre une pente de 45° face
au vent et de relacher la profondeur. Si
le planeur remonte rapidement c'est
qu'il est centré trop avant. A l'inverse,
s'il accentue son piqué, c'est que le
centrage est trop arriére. Lidéal est
qu'il reprenne sa ligne de vol apres trois
secondes environ. Dans le cas de notre
Discus, le centrage étant trés avant, il
était important de le poser afin de reti-
rer un peu de plomb. Cela m'a permis
de voir que les aérofreins étaient trés
homogénes sans couple apparent. Il
m'aura fallu deux essais en vol pour
trouver le bon centrage. Une fois celui-
ci trouvé, le Discus se comporte en ex-
cellent planeur. Son atout majeur est de
ne pas chuter en spirale. On incline aux
ailerons, on met du pied (heu ! de la dé-
rive, pardon !) et on régle la cadence
avec la profondeur. Ses qualités en spi-
rale sont, sans nul doute, liées au fait
qu'il soit trés Iéger, mais son aile a I'aéro-
dynamique soignée n'y est pas étrange-
re. Le pilotage trois axes est un régal et
reste d'ailleurs indispensable pour tirer
le meilleur parti de ce planeur. En effet,
les ailerons sont peu mordants, et mal-
gré de grands débattements, la dérive
est d'un précieux secours. D'ailleurs,
celle-ci est suffisamment puissante
pour engager un virage a elle seule. Le
Discus transite facilement et ne perd
que trés peu d'altitude entre chaque
ascendance. A ce propos, il serait inté-
ressant de le ballaster les jours ou les
conditions deviennent “fumantes” et ce
n'est pas la place dans le fuselage qui
manque. Une fois le plafond atteint, on
peut commencer a s’amuser. Le Discus
sait voler vite et la restitution, bien que
correcte, n'est pas exceptionnelle. La
raison est qu'il n'a recu que l'essen-
tiel des équipements, ce qui le rend
trés léger pour une telle surface. La
voltige que j'ai réalisée est, somme
toute, limitée. La boucle est trés es-
thétique, le renversement également.
Mais voila, la voltige s’arréte la. J'ai
bien réalisé un tonneau, mais il faut
s'accrocher car manche en butée, il lui
aura bien fallu cinq secondes pour le
tourner. Autant profiter du Discus pour

€9 CARACTERISTIQUES

Envergure : 3,34 m
Longueur : 1,48 m
Profil : HQ 3/11
Surface : 58 dm?

Masse en ordre de vol : 3450 ¢
Charge alaire : 61 g/dm?
Réglages

Centrage : 70 mm du bord

d'attaque
DEBATTEMENTS :
Ailerons + 10, - 25 mm
Profondeur +- 9 mm
Direction +- 40 mm

DIFFUSION DE CE MODELE
Distribué par Graupner

En vente chez les revendeurs de
la marque.

Prix conseillé public : 2600 F

s’entrainer au pilotage trois axes et spi-
raler avec les rapaces ! Les atterris-
sages ne sont qu'une formalité et I'utili-
sation des aérofreins est un régal ! Au-
cun couple n'étant a noter.

Le Discus 2 B posséde de réelles quali-
tés de vol qui en font un modeéle atta-
chant et performant pour le vol ther-
mique. Son domaine de vol est limité a la
voltige positive, mais est-ce Ia le but re-
cherché ? Un tel planeur se veut proche
de la maquette et, a ce titre, il devra vo-
ler comme tel, enchainant les spirales et
les passages tous AF sortis.

Avec le Discus, nous tenons une machi-
ne faite pour voler, tout simplement ! B

Tous AF sorfis, le Discus est vraiment méull‘.ﬂo! ._




