


A gauche : le servo d'aileron est placé a plat
au centre de l'aile. Ci-dessus : les commandes
d'ailerons sont réalisées par céble de vélo
coulissant dans une gaine plastique. Les gui-
gnols d'ailerons sont issus du commerce

hord de fuite prend naissance sur la nervure n°6 du trongon exté-
rieur, il suit la courbure de l'aile pour venir mourir sur la nervure
n°l de la partie centrale. Les fibres du bois ne sont donc pas cou-
pées dans cette zone entre le trongon extréme et la partie centrale :
solidité et legereté sont donc au rendez vous. Pour le coffrage de
Iintrados de la partie centrale on procédera de facon identique,
mais cette fois-ci, on pourra également coffrer d'une seule piece la
partie centrale au niveau du bord de fuite. Voila, le gros oeuvre est
fini sur T'aile, il reste a coller le bord d'attaque en balsa de 5 mm
puis poncer I'ensemble et finir par 'habillage de l'aile dans sa partie
centrale d'Intrados sous le fuselage (couple + baguette
+ coffrage). Les ailerons sont en structure. N'ou-
bliez pas de mettre en place les éléments
en bois durs assurant le logement
du train en corde 4 piano.

Finition
Mon Corsair est entiére-
ment recouvert d'Oraco-
ver blane, ce revétement
recoit ensuile une
couche d’ap-
prét qui 8

A

va permettre
l'accrochage de
la peinture sur I'en-
toilage.

Chacun ayant ses habi-
tudes, je me contenterai de
présenter les solutions retenues.
Les bandes de reconnaissance jau-
nie et noir sont découpées dans de
I'Oracover, je remercie a ce sujet Jean
Claude Milville pour m'avoir dépanné avec
une belle chute d’'un jaune correspon-
dant parfaitement a la teinte utilisée
sur le Corsair. L'ensemble du mo-
déle a recu une couche de
peinture bleue marine
(Tollens réf. 911) passée
au rouleau. Le jaune et
le rouge des cocardes |

sont obtenus aprés découpe dans du Solar, le rond central en bleu
est peint au pinceau (réf. 48 chez Humbrol). Le numéro de la flot-
tille est découpé dans de 'Oracover blang, les autres immatricula-
tions ainsi que les ancres de marines sont tracées au pinceau.

Train d’atter-
rissage.

Le train principal est en
corde a piano de 4 mm,
les roues sont des Robart.
Pour la roulette de queue,
il y a plus de travail, l'axe
de rotation, pivotant dans
une gaine est porté par
deux paliers situés verti-
calement dans la queue
de l'appareil, viennent en-
suite se fixer différentes
biellettes découpées dans
de la gaine dorée, Par simplicité et pour un gain de poids, cette rou-
lette n'est pas conjugueée.

Le détail qui fait mal sur une si pe-
tite machine : l'auteur n'a pas hési-
té a reproduire le systéme de cros-
se d'apontage et une roulette de
queue particuliéerement réaliste.

Installation
moteur

radio

L'installation du mo-
\ teur est classique,
clest un 0S 6,5 SF
qui propulse le
Corsair, j'ai mon-
té un pot de
marque Tatone
afin de camoufler
totalement la propul-
sion. La batterie prend
place conire le réservoir.
Pour linstallation des ser-
VO0S, VOUS pouvez vous ins-
pirer des photos mais
dans ce domaine, chacun
a ses petites habitudes. Le
principal étant de loger
ces éléments suivant le
centrage du modele (tout
dépend du "poids” relatif
de la queue du Corsair).

Ci-dessus : L'installation du moteur et de la radio dans ce Corsair ne

1 posent pas de problémes particuliers compte tenu de la place dis-

ponible. Les commandes de direction et de profondeur sont
constituées par des baguettes balsa avec kwink-link : classique !

\

iEssais en vols
Nous sommes le 21 février,
alors que la France est bloquée
sous des tonnes de neige, le so-
leil fait son apparition dans le su-
perbe ciel bleu du Nord de la France.
C'est un véritable miracle, je prends done
contact avec le rédac-chef trés tot le matin (il
est 4 250 km du terrain de vol) et nous nous re-
trouvons en début d'aprés midi pour la séance des-
sais. L'appareil est vite monté, Thierry attaque les pho-
tos statiques et c'est avec un certain plaisir qu'il mitraille
le Corsair. Bon clest pas tout, mais dans MV, il y a un V comme

15 mVm




Volantes alors il est temps
d'essayer ce modele. Les
conditions climatiques ne
sont pas trés bonnes

car la température at-

teint péniblement 0°

degré et un vent vio-

lent avec des rafales

a 70 km/h accentue
l'impression de froi-

dure, Le moteur se

montre trés récalci-

trant mais il n'au-

ra pas le dernier

mot. Le Corsair

est taxié assez fa-

cilement en début de piste. Une petite priere et je pousse le manche

des gaz, le Corsair accélére et part un peu vers la gauche, il prend
sa ligne de vol et décolle en trente métres, T'avion s'incline sur la
gauche, l'anticouple est trop faible, je trime aux ailerons et poursuit
la montée. Je réduis les gaz pour adopter une vitesse realiste et je
teste I'appareil. Le Corsair s'avére trés sain, il enchaine les virages
serrés sans broncher, je tente de faire décrocher I'appareil mais
sans résultat, le vent est trop important. Devant autant de bonne
volonté, jattaque les passages bas pour les photos, Fallure en vol
est fantastique, fous les détails ressortent, c'est un véritable plai-
sir... L'atterrissage qui suivra ce premier vol se déroulera sons pro-
bléme, le diedre stabilise bien l'avion qui se pose sans rebond. Un
deuxiéme vol validera les bonnes qualités de vols du Corsair.
J'avoue ne pas avoir abordé la voltige mais, vu le comportement
tres sain en val, il ne devrait pas y avoir de probléme. Ce deuxieme

vol permetira entre autre de tester la solidité de I'avion, en

effet lors d'un passage bas, le moteur cale,
heureusement je suis fa-




Notre concepteur de Conclusion

ECE DU R ICIC IR Pour terminer, je voudrais juste vous inviter 4 vous lancer dans la
e L construction d'un Corsair (celui ¢f ou un autre de plus grande
SOIS uh glan SheR iite taille). La construction de l'aile peut faire peur mais n'hésitez pas a

mVm qui va connaitre un : 3 : ;
P Sy franchir le pas, voir un Corsair en vol est une chose merveilleuse.
Les qualités de vol de mon modéle sont trés bonnes (construisez lé-
ger) et puis, un bel avion est un bon avion, n'est ce pas Monsieur

Dassault.
, Le plan proposé vous donne l'essentiel pour la
f construction de la structure, les détails ne sont pas
l traités car cet avion ne s'adresse pas a des debu-
tants. En cas de probléme, n'hésitez pas a me
contacter par l'intermédiaire de Ia revue. Bons vols
et a trés bientot pour un autre voyage dans le
temps...

vent et je pose dans un champ jouxtant le terrain, le Corsair effec-
tue alors une belle pirouette, mais pas de dégats
a part quelques éraflures sur la peinture.

Mon Corsair est déclaré bon

pour le service et j'attends

maintenant avec impatience £

les beaux jours pour pouvoir /4

en profiter pleinement.

. : = 5
La bulle de ce Corsair est dispo-
nible a nos bureaux contre
100 F (franco de port). Rédigez
votre commande sur papier
libre en joignant votre régle-
ment a l'ordre de Editions
Loisirs techniques.

Caractéristiques techniques
Maquetie Reel

|| Nom : Chance Vought Idem !

3 Corsair F4U-7

|| Envergure : 1.25m 12.48 m

|| Longueur : 10.51 m
g | Surface: 129.17 m*
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