On ne présente plus le Corsair, si populaire parmi les passionnés, y
compris et surtout parmi les modélistes.

Le plan de Brian Taylor, paradoxalement, n“avait pas encore été pré-
senté et traduit dans MRA.

Nous avons donc groupé les réalisations de trois modélistes qui nous
donnent ainsi un bon apercu de ce que |I'on peut réaliser.

Toutes ces maquettes sont différentes : leur poids, en ordre de vol,
par exemple, va de 3,3 a 4,0 kg, mais un point, au moins, les ras-
semble : elles volent toutes superbement bien.
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| La maquette du mois

Gérald Chambrier

Caractéristiques

Echelle : 1/8
Envergure : 1,56 m
Surface : 44 dm?
Poids moyen : 3,7 kg
Charge alaire : 84 g/dm?
Moteur : 10 cm?® 2 t




Les couples ont été ajoutés.
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Départ du coffrage du fuselage, avec une grande bande.

Le F4 U-1 de Frédéric Barbeau

Depuis longtemps, les lignes de ce superbe
chasseur m'avaient séduites, et aprés une
evolution logique (avion de début, transi-
tion, multis) je décidais tout naturellement
de construire ce Corsair.

N'étant pas un adepte du ptit-gros (codt,
encombrement...), et voulant réaliser mon
avion de A a Z, mon choix se porta alors
sur le plan de Brian Taylor.

Le plan est trés détaillé, a tel point qu‘au
premier abord le nombre de pieces effraie
un peu.

En le reprenant posément, on s'apercoit
que rien n'a été laissé au hasard et que
la construction s'effectue sans gros pro-
bléeme.

Elle ne présente pas de difficulté, si ce
n'est les digdres de |'aile qui doivent étre
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parfaits. La réalisation d’un tel modéle ne
s’adressant pas a un débutant, je me limi-
terai a n"en rappeler gue les points essen-
tiels. Comme toute maquette, |"ennemi
n° 1 est le poids, donc apporter une
grande importance au choix du balsa, et
veiller & la finition.

Le plan a été suivi a la lettre, si ce n'est
le train d'atterrissage que j‘ai avance
(environ 10 mm).

Le fuselage est de conception simple, il
se compose d'une caisse, avec des cou-
ples sur lesquels sont collées des baguet-
tes de balsa, qui donnent la forme finale.

L"aile est de conception relativement sim-
ple et je n’ai pas installé de train rentrant,
ce qui facilite la construction. Bien veiller
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a respecter le diédre des ailes, c’est le plus
difficile a faire.

Malgré les clés, j'ai renforcé |'aile avec des
bandes de tissu de verre (ce qui s’est
révélé étre trés efficace lors d’atterrissa-
ges scabreux). Comme sur |"avion gran-
deur, I’extrémité de |'aile est entoilée, ce
qui se révele étre du plus bel effet. Sur-
tout, avancer le train pour ne pas risquer
de passer sur le nez pendant le roulage
(plier la c.a.p. plus qu'il n'est indique et
I’avancer contre le bord dattaque).
Les empennages sont construits en
demi-coquilles, et ne posent aucun pro-
bléeme. Mais veiller 4 les construire le plus
léger possible.

Le cockpit : Toute maquette qui se res-
pecte posséde un poste de pilotage a
I’échelle. Tout est fait maison (joints tori-
ques coupés en deux -+ carte a gratter
pour les cadrans, tétes d'épingles, etc...).
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Finition

Chaque modéliste a sa propre méthode.
Pour ma part, I'ensemble du modéle a été
poncé trés fin (absence d'entoilage
papier : gain de poids), ensuite |'avion a
été entierement recouvert d'un enduit car-
rossier, reponcé lui aussi (beaucoup de
patience et de sérieux sont nécessaires si
I'on veut réaliser un travail soigné).

Bien veiller pendant cette étape a ne pas
trop alourdir, tout en réalisant une finition
digne de ce nom, ce qui est essentiel pour
une magquette.

Les cocardes sont peintes en blanc et pon-
cées pour atténuer les contours.

La pose des différents détails (bouchons,
antennes, trappes...) termineront cette
finition et apporteront une seconde tou-
che de réalisme.

m.r.a. n® 565

Le vol

Fin mai (aprés 500 heures de travail), mon
Corsair était prét a voler. Aprés quelques
essai de roulage, je poussais anxieuse-
ment le manche des gaz pour le décollage.
La puissance de I'OS 61 FSR se faisait
aussitdt sentir a travers la 12 x 6 Graup-
ner, et entrainait aisément les 4,3 kg
(réservoir plein et avec un lest de 320 g
dans le nez).

Au bout d’une quarantaine de meétres, le
Corsair était en ['air.

Les débattements de dérive et ailerons
sont parfaits, surtout respectez-les. Pour
la profondeur, je I'ai réduit @ = 10 mm.
La voltige, quant a elle, passe facilement
avec un tonneau trés réaliste lui aussi.

L'atterrissage s'avére un peu délicat
(absence de volets), et |"avion doit étre
amené rapidement. L'arrondi final doit
étre parfait, comme sur tout bi-roue.

Conclusion

Le décollage doit s’effectuer dans |'axe de
la piste (I'avion s’embarquant facilement
a droite ou a gauche), en maintenant le
modele a la profondeur pour ne pas bas-
culer sur le nez. Le vol, lui, s"apparente
a celui d’un multi rapide. L'atterrissage,
la phase la plus délicate, doit étre parfait.

Un avion que je conseille sans retenue aux
amateurs de beaux chasseurs, sans pour
ca étre obligé de faire du ptit-gros, car
malgré ses 1,56 m et ses 4,3 kg, cet avion
vole parfaitement (ce n'est pas ce que
m’avaient dits certains moustachus,
méfiez-vous des racontars !!).

Bravo Brian Taylor pour le plan de ce
superbe avion, qui procure autant de plai-
sir lors de sa construction que pendant le
pilotage.

F. B.
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Le F4U-5 P de Gérald (

Pourquoi cette version ?

Le F4U5 représente les ultimes develop-
pements de |'appareil, avec une motori-
sation plus importante et |’adoption d"un
turbocompresseur améliorant les perfor-
mances en altitude.

Il existe 3 versions du F4U5 :

— F4U5 : chasseur embargué.

— F4U5 P : reconnaissance photo.

— F4U5 N : chasseur de nuit que je
déconseille, en raison de la présence
d’une nacelle radar a I'extrémité de |aile
droite, risquant de nuire aux qualités de
vol.

Le choix de cette version est motivé par
I’allongement du nez du capot moteur, de
4,7 cm pour le modéle, améliorant, 8 mon
avis, |'esthétique de |I’avion, et supprimant
tous les problémes de centrage.
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Construction

Le plan de Taylor étant suffisamment
détaillé, et le Corsair n’étant pas destiné
a des débutants, il est inutile de détailler
la construction ; je ne parlerai donc que
des points particuliers au FAU5 P et & mon
modele.

Notons toutefois que, comme le spécifie
Brian Taylor, aucune piéce de contre-

plaqué n’est utilisée pour la construction
de l'aile.

Les clés d'aile sont réalisées en balsa dur
et la solidité est largement suffisante.

Les ailerons : pour leur commande, j'ai
choisi le cable coulissant dans une gaine,
solution que je trouve plus simple.

m.r.a. n° 565

de Taylor ; ils sont en trois parties sur le
vrai ; j'ai préféré les réaliser en deux par-
ties, afin de ne pas compliquer les com-
mandes. La section de volet proche du
fuselage est commandée par un systéme
de barre de torsion, la section externe est
commandée par cables coulissant dans
une gaine plastigue.

lls sont construits comme les ailerons et
articulés a leur base, sur des charnigres
classiques dont |'axe a été reculé par pro-
longement de leur partie fixe a I'aide de
deux languettes en ctp mince la prenant
en sandwich.

Le fuselage. Dés le départ, il faut prévoir
d'avancer les couples 1 et 2 de 25 mm,
donc les flancs doivent étre plus longs.

Par contre, la ligne arriére des volets
n‘avance que de 18 mm et il faut en tenir
compte au moment de la pose des faux-
couples arrondis.

ple 1 et le bati radial recevant le maoteur,
dont |'épaisseur est fonction de la lon-
gueur du vilebrequin, rattrape la différence
entre les 47 mm et les 25 mm.

A I'endroit des échappements, les flancs
sont creuses et il faudra coller, derriére les
faux-couples latéraux 2, des blocs arron-
dis, avant de coffrer.

Le capot. Je I'ai réalisé en balsa 30/10
tendre, mouillé, roulé et collé sur des cou-
ples en balsa alignés sur le squelette du
fuselage.

Aprés poncage et mise en forme, il reste
a dessiner directement les ouies de refroi-
dissement sur le capot, 3 les découper,
puis a les recoller, en position ouverte.

Le cockpit. Il est plus rond, plus galbé ;
le couple derriére le siege pilote est moins
haut de 5 mm. A ce niveau le raccord
cockpit-fuselage présente un bossage qui
n‘existe pas sur la version F4U1.
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Le plan du Corsair de B. Taylor, présenté en réduction et tra-
duit dans ces pages, est disponible a la revue contre une let-
tre de commande et réglement de 106,00 F, frais d’envoi
et autocollant mra compris.

Laiton ou
bronze 2 mm

Coude cuivre
de plomberie

Rallonge

Tube silicone
de sortie

Pattes prises par les
boulons de fixation
du moteur

Laiton 6/10

sont a l'argent.

Laile est préte & étre marouflée mais, auparavant, on la monte sur le fuselage pour
profiter du coup d’ceil.
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Croquis non a I’échelle du pot de S. Teuliéres ; les brasures

J’ai réalisé un moule spécial pour la cano-
pée que vous pourrez vous procurer au
Palais du Modgle Réduit, 8, rue Neuve,
69001, écrire avec une enveloppe timbrée
ou téléphoner pour le prix.

Les ailes. Leurs revétement était entié-
rement métallique, inutile donc de figurer
le nervurage de la version F4U1 qui, elle,
avait les ailes partiellement entoilées.
L’armement se compose de 4 canons de
20 mm, de divers points d’emport de
roguettes et de bombes.

Finition et décoration

Le modeéle est entierement entoilé a la
soie, enduit de vernis nitrocellulosique,
puis d'un apprét (enduit + talc) en cou-
ches croisées ; séchage puis poncage a
I"abrasif & |'eau.

Je passe ensuite, au pinceau, de |'apprét
blanc & peinture, et nouveau poncage a
I"abrasif a I"'eau.

Il faut marquer I’'emplacement des cameé-
ras sur les flancs du fuselage, et réaliser
les carénages de |'antenne sur la dérive.
Les rivets et tole sont figurés en rayant
|"apprét & peinture avec une pointe a tra-
cer fine.

La peinture, une glycéro, est appliquee a
|'aérographe en 2 couches ; j"ai mélangé
du bleu et du noir.

Les marques et couleurs de |'avion sont
celles du prototype Corsair F4U5 P, la
documentation est issue de Corsair at
war.

Le poids en ordre de vol, réservoir vide,
ressort a 3,6 kg, avec un moteur Super
Tigre 10 cm? et une hélice Robbe Dyna-
MG N6
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A I'échelle 1/2, modification de I'avant du fuselage pour obtenir le F4U5.

Ma documentation

— Corsair at War, lan Allan, EPA.

— F4U Corsair in Color, Jim Sullivan,
Squadron Signal Publications.

— F4U Corsair Mister Kit et JP de Cock,
Special Mach 1, Atlas. ;
— Famous air planes of the world, Koku
Fan n® 104, décembre 1978.

— Corsair, chez Quest France.

Le vol

Le modéle a un comportement neutre sur
ses trois axes, autrement dit il reste dans
la position ou on le met.

Les gouvernes répondent rapidement et
sont homogeénes, sans provoquer de lacet
inverse ou de roulis induit.

Il est important de bien respecter le cen-
trage indiqué par Taylor. En effet, un cen-
trage trop avant donne un couple piqueur
constant (poids x bras de levier) alors que
"action de la profondeur est proportion-
nelle au carré de la vitesse de vol.

Donc, si le débattement de la gouverne de
profondeur est réglé pour obtenir un
décrochage, moteur coupé, manche a
fond, cette méme gouverne sera trop sen-
sible a grande vitesse et vous risquerez le
décrochage sur une action brutale.
Inversement, si vous la réglez d’aprés son
action a grande vitesse, il vous manquera
du débattement pour |'arrondi a |'atterris-
sage.

Le décollage est normal pour un biroue,
a condition que le train soit bien symeétri-
que, que les roues soient légérement pin-
cées et sans frottements excessifs. Les
actions sur la dérive doivent étre variables
au fur et a mesure que la vitesse aug-
mente.

Le décrochage est gentil, a cause du vril-
lage négatif des extrémités de |'aile et de
la charge alaire relativement modérée.

L'approche doit étre faite avec un filet de
gaz, a cause de |'énorme capot et des
trappes de train qui font chuter I'avion dés
que |'on coupe les gaz ; on réduit totale-

Installation radio sur le F4U5 ; si besoin, |'ensemble peut étre avancé ; les accus sont

sur le réservoir.

m.r.a. n° 565

ment a |'entrée de la piste et/ou lorsque
la hauteur est réduite, pour éviter qu'il ne
s’enfonce en prenant une vitesse verticale
importante, avant |'arrondi.

En résumé, ce Corsair, s'il ne dépasse pas
3,7 kg, est & la portée de pilotes n"ayant
plus de probléemes avec les avions a aile
basse ou biplans et ayant déja piloté des
modeles assez rapides et bien motorisés.
Le seul gros probléme est provoqué par
son camouflage bleu-nuit qui le rend peu
visible et qui nécessite une attention sou-
tenue de la part du pilote. G. C.

Le F4 U-7
de Serge Teuliéres

Cette réalisation a été motivée par la
documentation photo parue dans le MRA
533 et par une photo du Fanatique de
I’ Aviation n® 155.

Bien sdr, j'aurais préféré plus de photos,
comme MRA |'a fait pour le Dewoitine
520.

Le plan de Brian Taylor est un modéle du
genre pour la précision du trace et pour
sa simplicité. Les modifications que j'ai
adoptées portent essentiellement sur
I'allégement : |'aile est coffrée partielle-
ment, comme sur le vrai, en 1,5 mm, les
parties non coffrées étant entoilées au
Solartex, coupé 1 cm trop grand, fixé sur
le coffrage avec un filet de Uhu super glu ;
aprés une couche d’enduit, le restant est
marouflé au papier kraft blanc mouillé a
la colle vinyligue additionnée en partie
égale d’eau.

J'ai passé ensuite deux couches d’enduit
plus tale, poncé au n° 600.

La couleur de base (peinture glycéro), pas-
sée au pistolet, est du bleu additionné de
rouge ; la décoration est faite au pinceau,
les cocardes étant tracées a |'aide d'un
tire-ligne monté sur un compas.

Le modéle est centré, sans lest, 4 mm en
avant du point préconisé par Taylor, car
je le trouvais un peu trop nerveux a la pro-
fondeur.

Il est équipé d’un pilote pesant 70 g, d’un
cone acier de 45 g et d’'un pot d'échap-
pement maison de 230 g, un peu lourd car
fait en laiton.

Le moteur est un Super-Tigre 60, ordinaire
entrainant une hélice 12,5 x 5.
Réservoir vide, le poids s'éléve a 3,3 kg.
Au risque de décevoir les puristes, la lon-
gueur de mon F4 U-7 est la méme que
celle du F4 U-1 de Taylor, car je ne savais
pas que le premier cité a le nez plus long.
A I"échelle du 1/8, il aurait fallu I'allonger
de 2 cm environ.

Au risque du paraitre banal, j'ai énormeé-
ment de plaisir a faire évoluer cette
maquette, tout a fait & ma portée, bien
que je n'ai aucune expérience des avions
d'acrobatie, dits multis. S:T.

Nota : Le modéle en construction est celui de
S. Teuliéres.
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