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Il y a quelques mois, je vous avais présenté dans MVM un
modéle concu par Ford, le Flivver. Aujourd’hui, nous restons
chez ce constructeur automobile pour emprunter le moteur
de sa Ford Modéle A ef I'installer sur le Corben Super Ace.
Cet avion de tourisme a été concu dans les années 30 par
Orlan G. Corben pour les constructeurs amateurs.

omme pratiquement tous les avions de
construction amateur, le Corben présen-

te des formes simples avec un fuselage
aux fiancs plats et une aile rectangulaire.

La réalisation de la maquette ne devrait
pas prendre trop de temps. Comme tou-
jours, la structure fait appel au balsa et
contre-plaqué, le capot est également réalisé en bois.
L'échelle fixée au 1/5 donne une envergure de 1,65 m
pour une longueur a peine supérieure au métre. Le
masse avoisinera les 2 kg et le tout sera propulsé par
une moteur de 6.5 cmy’ en 2 temps. Découvrons main-
tenant ensemble la réafisation de ce modéle.

Assemblage de I'dile

Les amoursux de la construction trouveront 1a une aile
fort simple équipée d'un profil & corde constante et
plat a I'intrados. Les “accros™ au ready to fly intéressés
par ce modele devront s'accrocher. Compte tenu du
1rés faible diadre, I'aile se construit en deux parties as-
semblées par des cles en contre-plaqué. Tout com-
mence par le collage des nervures sur le longeron d'in-
trados fixé sur le plan. Le longeron d'extrados vient
ensuite chapeauter le tout en compagnie du faux bord
d'attaque et du longeron arriére. Le bord de fuite est
entaillé aux emplacements des queues de nervures
pour que ces dernigres puissent s’y loger confortable-

ment. Le coffrage situé au bord d'attaque est ensuite
collé en place, Le coffrage situé au centre de [‘aile est
commun aux deux demi-ailes, il sera collé une fois les
deux parties assemblées par les clés. Les ailerons sont
assemblés a part, on aura pris soin de conserver &
I'abris les queues de nervures découpées au niveau de
I'aileron. Les dmes de longerons sont posées des deux
cotés pour rigidifier au mieux l'aile, il ne faut pas ou-
blier qu'il n'y a pas de coffrage pour réaliser un caisson
entre le bord d'attaque et les longerons principaux.
Les chapeaux recouvrant les nervures sont en balsa de
15/10&me. Les saumons sont constitués d'une simple
planche fixée a chant sur les nervures marginales ; des
goussets viennent renforcer le maintien horizontal du
saumon. On n‘oubliera pas d'installer les biocs de bois
durs qui assureront la fixation des haubans. L'aile est
fixee sur le fuselage par l'intermédiaire d'une demij-
nervure équipée d'un téton prenant place dans un des
couples du fuselage. Un renfort placé a 'arriére permet
de maintenir I'aile a I'aide d’une vis Nylon. Les ailerons
sont actionnés par des renvois d'angles car les servos
sont situés au centre de |'aile. Cela complique un peu
Iinstallation mais on supprime les ralionges et Iinertie
de l'aile induite par des masses excentrées.




Assemblage

des empennages »
Réalisé a base de tubes soudés sur le réel, les empen-
nages sont construits a partir d'un treillis en balsa. Le
profil n'est pas biconvexe mals simplement plat.

Assemblagg du fuselag
La construction du age s‘apparente fort @ eella

d'un Baron. Le fuseau se compose donc de deux flancs
en treillis renforcés par l'intérieur dans leur pmla

avant par du contre-plaqué de 15/10*, Ces fla
assemblés par l'intermédiaire de quelques co

wq:ra,
partie arriére recoit des couples d'habillage pour for-

mer le dessus du fuselage. L'assise de I'aile est formée

par deux flancs en balsa 30/10* venant se glisser ver-

ticalement dans des fentes découpées dans les
couples. A ce stade, il convient de ne pas oublier fa pla-

quette supportant I'écrou & griffes pour le maintien de

I'aile. Le fuselage est cofiré partiellement. L'accés &
T'ensemble de la radiocommande est bouché par des
lrappesdecomeesdnnsduoomn-plnq)&ﬁ&ﬂﬂ"'ﬂ'

fixées sous le fuselage par intermédiaire de
vis.hrédisaﬂmdemhndagamtsihpﬂfﬁo(ﬁl
plus grand nombre, elle n‘améne pas d'autres com-
mentaires,

Le train principal
1l est constitué de deux cordes @ piano reliées entre elles
au niveau de I'axe de fa roue, La partie avant est en cor-

de & piano de 4 mm tandis que I'arriére est en 3 mm..

Dorénavant, vous re-
trouverez Laurent
Buissyne tous les deux
mois dans RCM avec,
comme a son habitude,
une superbe semi-ma-
quettie exclusive et son
plan encarté d'une ex-
ceptionnelle qualité.




1) Vue sur le fuse[aga
avant pose des coffrages.

Vers sera ensuite
mise en forme.

‘ 5) Le capot en cours de
" realisation.

. g 3
pée de daux Kwik-links ﬂmphﬁam la réali-
sation delawmmande. Fnurtenmtaur.

pas d‘mtenuptaur mais smplemem
direct entre deux prises placées devant le pil
donc facilement accessibles,

6) Assemblage des deux’ demi-alles et collage (o[15
clées de raccordement




L’installation moteur

Le nez de ['avion se préte tout particulierement au
montage droit d'un moteur. Mon modéle a regu un 0S
40 FP. Aﬁndammmsaaﬂm&dmppmem.h
moteur est équipé d'une pipe de marque OS, cette pi-
pe est reliée a deux coudes en cuivre pour diriger les
gaz brillés vers un pot *marmite” provenant d'une an-

cienne voiture de piste. L’ensemble ne bride pas le mo- -

teur et le bruit est bien atténué, Il est
 possible de trouver chez
les détaillants spé-
cialisés ce
type de pot,
‘congu pour les
_avions. Un mo-
teur 4 temps ne
trouvera pas sa place
car le capot est trop
étroit. Un réservoir de 250
cc assure I'alimentation du
moteur,

La finition
Le modale est entoilé u Solartex pour le
fuselage et au Diacov pour I'aile. Je vous
conseille de chauffer trés symétriquement |'ai-
le pour éviter tout vrillage intempestif. Le capot
moteur est entoilé avec de I'Oracover pour obtenir
un aspect lisse aprés peinture, La décoration reprend
bien sir celle du vrai et je la trouve plutdt chatoyante
‘sans pour autant étre complexe, La
peinture est appliquee au rou-
leau mousse, |'aile re-
Goit.un gris mé-
tallisé

10) Découpe du dégagement dans I'al-
le et coffrage en balsa de 15/10 éme.

11) Vue sur le

sitif ac-
tionnant la | i
gouverne y -
de profon-

dﬂll‘,

' ehaz Hh‘mbmi ce dernier sera ensuite

i M B ek s topiomont apol

quéwml_.ﬂmnutlemwwﬂdespemtum
ques. Toutes les inscriptions sont peintes
auﬁnm ‘et & la main en s'inspirant des recomman-
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pour rejoindre le tarmac et pour s‘'exposer sous les ob-

du rédac-chef. La séance photo achevée, le plein
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pniffmtamsrah premier vol, seul un doute subsiste
sur la qualité du roulage compte tenu de la faible voie
du train. Le modele est aligné face au vent ; & la mise
des gaz, il part bien droit et décolle tout seul aprés
avoir roulé sur une quinzaine de métres. Le taux de
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réaliser ce magni-
fique modéles, vous ne
le regretterez pas !

Références des Peintures
aile et stabilisateur : réf. 56 (Humbrol)
_fuselage : noir et jaune doré (Tollens

)
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' trie du modéle. rriSsage ;

pratiquement tout seul sans tendance a
sence de roulette directrice rend les taxiages délicats
surtout par vent de travers.

Conclusion

Comme d'habitude, le plus long restera I'assemblage
de la maguette plastique ayant servi de base pour réali-
ser le modéle que je viens de vous décrire. Ce Corben
Super Ace est un avion plutt rare sur les terrains qui
meérite d'étre découvert. Il est simple & construire, sain
en vol et, malgré une petite conjugaison dérive-aileron
pour virer sans déraper, il reste trés agréable aux com-
mandes. De mon c6té, je retourne pousser ma brouet-
te en espérant trouver quelques heures pour vous pré-
parer un nouveau joujou, Bons vols et rendez-vous
dans un prochain numéro.

TECHNIQUE

Maquette Réel

Nom Carben Super Ace
Echelle 15 11
Envergure 164 cm 8.21m
Longueur 107 cmi 537 m
Poids 2i00g 300 kg (a vide)
Surface alaire  44.6 dm 11.0m
Charge alaire 47 g/dm’ 36 kg/ny’

(& la masse max.)
Moteur OS5 40Fp  Ford modale A
Hélice 115
Radio MC 3010

Ci-contre : l'installation du pot d'échap-
pement, qui trouve sa place sous le ca-
pot. Plus haut : quelques détails de fini-
tion, dont la reproduction, trés réaliste
pour I'échelle, des bandes de lardage. A
gauche : sortie du "relai" de la comman-
de de profondeur par céble aller-retour.




