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Linstallation radio
est accessible par le
D dessous du fuselage,
le train d’atterrissage
bicycle étant
démontable.

Fiche technique

Envergure
Longueur
Surface
— Poids
Charge alaire
Profil

’ Moteur
Réservoir

Radio

1300 mm
850 mm
23,40 dm?
1100 g

47 gldm?
plat 12,5 %
2,5 cc
120 cc
4 servos
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Marc Samat el son
Citoyen. Outre sa
participation
occasionnelle a la
revue, Marc se
dépense sans
compter pour les
jeunes, et les
débutants en régle
générale, du club
dAix-en-Provence
(MACAP).




Une installation
simple et accessible
du moteur +
réservoir est bien sar
indispensable pour
un modéle de ce
type.

Faisons plus ample
connaissance

la conception est frés simple comme un
modéle de début ; de méme, les détails qui
Iui sont propres n'offrent aucune difficulté de
réalisation.

le fuselage peut &tre exécuté sans le treillis
arrigre en prolongeant le coffrage plein
jusqu‘a I'étambot. le stab peut également &tre
taillé dans une planche pour s'épargner |'ajus-
tage des traverses et croisillons. Evidemment
I'ensemble perdra de son look rétro et I'aug-
mentation de poids exigera un déplacement
de la cabane vers 'arrigre pour refrouver le
centrage et éviter un apport de lest.

A l'origine, la dérive était en structure, mais
trop sollicitée par la roulette de queve et
eéprouvée par les culbutes lors des atterrissa-
ges sur les terrains peuv roulables, il fallut la
consolider et, tantqu‘é faire, la découper
dans de la p‘onche.

Laile est le type méme d'une aile en structure.
la section carrée du bord d'attaque est pla-
cée sur sa diagonale, & la maniére de ces
ailes de vols libres bien connues.

lo cabane est identique & celle équipant le
biplan Puzzle qui est paru en septembre 86
dans le n°® 420 de Modéle Mag. Amovible
el maintenue en souplesse por des bracelets
élastiques, elle encaisse les plus mauvais
fraitements.

Sans &tre un puriste & l'ceil exercé, il est facile
de découvrir certaines différences de formes
et de détails de |'appareil entre les photos
insérées dans cet article et le plan encarté.
Cela vient des modifications apportées sur le
Fro'otype, que ce soil aussi Eien dans son
onctionnement que dans sa conception, et
cela au cours des six mois d'utilisation.

En fﬂ" 3

— |& bras de levier arriere du fuselage a été
raccourci de 4 cm. l'esthétique et la mania-
bilité y gagnent. Un avion ne souffre pas
d'étre quelque peu ramassé, car il n'a pas &
obéir aux mémes impératifs qu’un planeur.
— le maitre-couple a été agrandi. De 6,5 x
6 cm il est devenu 8 x 6,5 cm. Construit au
départ autour d'un ensemble radio Space 45
qui comporte un récepteur de 37 x 8] x 20
et des servos de 39 x 19 x 36, il a semblé

plus raisonnable d'offrir, aux futurs construc-
teurs, une place plus confortable pour loger
l'ensemble radio dont ils disposent, d'un
volume pouvant éfre supérieur a celui de la
Space

— la cabane est dessinée compte tenu de la
cale gu'il a fallu ?'Iisser sous le bord de fuite

de l'aile afin que 'appareil cesse de grimper
aux accélérations, maolgré le piqueur du
moteur. le colage de 1,5° actue! lui confare
une frajectoire rectiligne, quel que soit le
régime donné
—qes mats de lo cabane ont été allongés
jusqu’au bas de la caisse, ceci pour faciliter
|o mise en place ou le remplacement des bra-
celets élastiques qui maintiennent l'ensemble.
leurs encoches respectives sont dorénavant &
portée de doigts, alors qu'slles se trouvaient
enfouies parmi les accessoires sur le
profotype.
— On note l'absence de vis de maintien du
servo ailerons sur la photo. Cela est do & l'em-
loi d'un serve qui a douloureusement souf-
Fen dans sa carrigre et en a perdu les languet-
tes de fixation, obligeant le collage. Sur le
plan, I'emplacement pour un vissage normal
est prévu au centre de |'aile.
Je souhaite que ces petites modifications
apportées sur le modéle d'origine contribuent
& faire de cet avion un appareil sans surprise.
les futurs constructeurs et pilotes pourront le
mettre en chantier en foute connaissance de
cause.

Passons a la construction

Le fuselage

— Découper les flancs 7 et le dessus 6. Munir
les flancs des renforts en CTP 10/10° et amé-
nager toutes les encoches et percages desti-
nés aux rondins, tubes, élastiques. Penser que
certains aménagements sont uniques : bou-
chon réservoir, interrupteur, fiche servo aile-
rons, passage d'antenne.

les flancs sont & fixer sur la vue de cété pour
étre encadrés de pin 4 x 4, croisillonnés et
terminés par les renforts d’étambot dans les-
quels le passoge des gaines aura été amé-
nagé & droite et & gauche.

les deux flancs sont ensuite & fixer verticale-
ment de chaque cété du dessus 6, pour éire

Matériaux nécessaires

— 2 planches balsa 40/10

— 1 planche balsa 20/10*

— 1/2 planche balsa 15/10*

— 1/2 planche balsa 10/10*

— 9 baguettes de pin 4 x 4

— 1 baguette de pin 8 x 3

— 2 baguettes balsa 4 x 4

— 2 baguettes balsa 6 x 6

— 2 baguettes B de F balsa 30 x 8

— 15 x 40 cm CTP menuisier 40/10¢

— 15 x 40 cm CTP avion 15/10

— 15 x 40 cm CTP avion 10/10

— 30 cm rondin hétre & 4

— 13 cm tube laiton @ int. 4

— 80 cm CAP @& 3

— 40 cm CAP @ 2 ou 2 rayons vélo
—20ecm CAP & 1

— 23 X 7 cm tole alu 8/10°

— 5 x 3 cm téle alu ou fer blanc 5/10¢

— 8 x 4 cm rodoid 5/10°

— 36 cm bande adhésive mousse de 10 mm
(joint fenétres)

— mousse caoutchouc pour calage
Accessoires

3 éléments de charniére full span de 26 x 15
env.

10 charniéres nylon axe métal marque au choix
de 10 mm env.

6 chapes nylon & serrage (de préférence) ou
4 chapes nylon & serrage et 2 métal

2 guignols genre Airtop de 21 mm & 5 trous
6 gogues d’arrét de rove ou

8 demi-dominos électricien dont 6 en rempl.
bagues de rouve

1 support moteur larg. 25 mm entre pattes

1 céne plastique @& 40 (au choix)

1 réservoir plastique maxi 120 cc équipé duri-
tes et tubes

2 roves @ 45

1 roulette de queve & 20

1 transmission nylon renforcée cable acier 8/10
(long 1 m. suffit aux 3 transmissions)

4 vis Parker TF de 3 x 12

4 vis bois TR de 2 x 12

| valve vélo sciée & 20 mm maxi équipée de 3
écrous de valve, 1 rond. & 6

4 boulons mécaniques de 4 x 20 avec rondelles
4 boulons mécaniques de 3 x 25 avec rondel-
les pour fixation moteur.
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suivant la méthode de chacun, soit en exécu-
tant une mortaise dans le bois, soit en limant
un logement en surface, et collage & I'époxy.

la mécanigue se compose de deux manivel-
les en CAP 20/10® ou, mieux, en rayon de vélo
beaucoup plus souple & faconner, mais néan-
moins rigide, et de deux biellettes en CAP
10110, suivant le croquis du plan. Larticula-
tion est faite de deux demi-dominos électri-
ques qui se déplacent sur la manivelle pour
régleﬂe débattement, ou de deux rotules ou
articulations du commerce, au choix.

le servo est vissé sur les assises en CTP dans
son logement au centre de |'aile, la téte en
bos ; 'excédent du cable est enroulé sur lui-
méme, la fiche ressortant par une petite
lumigre ouverte dans le coffrage central. Elle
est préte & étre connectée avec la fiche
femelle apparaissant sur le dessus du fuse-
lage, & proximité.

Equipement radio

les quatre servos se présentent la téte en bas.
Dans le cas d'un émetteur non-équipé d'in-
version de sens de rotation, se fier exactement
au montage du plan et des photos, & saveir,
en regardant le dessous du fuselage -

— les pointes des palonniers sont difigées vers
la gauche.

= l{: transmission gaz attaque le moteur nor-
malement, le polonnier dirigé vers le bas du
carburateur.

— la transmission de direction actionne le
volet, la pointe du palonnier dérive étant du
méme coté que celui du servo.

— la transmission de profondeur actionne le
volet, la pointe du palonnier de stab étant
dessous.

Dans le cas d'un émetteur équipé d'inversion
de sens de rotation, il n'y @ aucune prescrip-
fion : le bon sens de rotation est & choisir sur
'émetteur,

les débattements, en millimétres, sont & mesu-
rer avec un réglet au bord de fuite des volets.
Uécart est compté & partir du neutre vers le
maximum :

— direction 10 mm de part et d'autre, soit 10°
— profondeur + & mm, soit 10°

— ailerons + 4 mm, soit 10°

Une fois I'apparell en main, ils peuvent &tre
augmentés.
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Classique la
commande des
ailerons par bamres
de torsion. Le zigzag
des CAP permet le
réglage sans
nécessiter de chape.
De méme le domino
électrique permet de
se passer de toute
dépense utile.
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Le moteur

Sur le prototype, le moteur est un OS 15 RC,
soit 2,5 cc. Ce moteur est largement suffisant,
Lo vocation de cet appareil n'est pas de riva-
liser avec un multi. Cette cylindrée permet
d'exécuter de nombreuses figures, sans tou-
tefois utiliser un mélange nitro.

Maintenant,
prenons l’envol...

Il faut avouer que le premier vol a &t tout ce
qu'il y o de plus accidente| | Je m'explique. ..
Je comptais taxier ce Citoyen-l& jusqu'au bout
de la piste, afin de me tamiliariser avec le
débattement de lo roulette de queve... Ai-je
eu le doigt trop lourd sur les gaz pour le faire
avancer ?Quoi qu'il en fut, l'avion décolla sur
3 metres | Parti pour parti, je laissai faire.

Il était évidemment trop cabreur — ce qui
l'ovait incité & décoller aussi sec — et les
débattements se sont révélés vraiment exces-

sifs. Cela a été une véritable corrida pour lui
imposer une trajectoire. Heureusement, il étaff
monté trés haut.

Aprés plusieurs essais, l'aile o exigé une cale
de 5 mm sous le bord de fuite et le moteur une
rondelle de plus en piqueur. les gouvemes
sont tombées au minimum de débattement
autorisé par les guignols en place sur l'appa-
rell, soit au 5* trou extérieur d'un guignel de
21 mm sur l'empennage et au 1** trou central
sur les servos.

le calme étant définitivement acquis, je con-
fiais aux spécialistes de la voltige du MACAP,
mes amis Pierre Berthié, Daniel Pardigon et
Gilles @llivier, le soin de tester les figures : ren-
versements; tonneaux, boucles, boucles inver-
sées et vols dos (trés cool au ralenti). Nous
ne nous sommes pas attardés sur les vrilles qui
ne sont pas évidentes. Quelqu’un trouvera
sOrement la bonne raison...

En téte de cette présentation, ‘i titré : un hon-
néte «Citayenx. Je n'ai rien inventé, ce sont les
gars qui ont taquiné les manches qui ont fait
cette frouvaille. Mon souhait est que ce soit
l'avis de becucoup | W



