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B Dans notre petit monde modé-

s e

B jiste, le Cessna 182 est un sujet
— assez peu exploré. Quelques kits

existent mais, @ ma connais-
sance, pas de plan. L’avion se
rencontre rarement sur les ter-
rains. Espérons que cette initia-
tive suscitera des vocations !

Lemlewe Q

Un vol stable et rassurant pour une véritable
semi-maquette accessible a qui sait piloter «
trois axes ».

Une Histoire...

Le populaire, et relativement performant Cessna
182, est issu d'un développement ftricycle du
Cessna 180. Il s'agit d'un avion déja relativement
ancien, le premier modele étant apparu en 1956.
L'appellation Skylane sera ajoutée a son nom
dés le 182A pour souligner un meilleur niveau
d'équipement. Des changements majeurs ont eté
introduits avec le modeéle 182C, avec ['ajout
d'une troisieme fenétre sur chague coté de la
cabine et une modification de la dérive. Au cours
de sa carriére, le Cessna 182 connut d'autres évo-
lutions importantes : train d'atterrissage plus
court, capot re-profilé, vitre a l'arriere de la
cabine, augmentation progressive des masses
maximum au décollage, divers renforcements de
structure.

En 1977, Cessna lance la version & train rétracta-
ble Skylane BRG qui permet une augmentation
sensible de la vitesse maximale. Avec I'introduc-
tion du moteur Lycoming 0-540-L turbocom-
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Surface alaire confortable, empennages bien dimensionnés : voici les principales explications qui caractérisent un avion qui vole forcément bien et

qui, de surcroitn vous permettra de préparer, cet hiver, les rencontres et rassemblements « Maquettes » 2006 !




train sont aisement

pressé de 235 chevaux, les performances sont
améliorées sur la version T182RG disponible dés
1979. Le turbocompresseur permet a l'avion de
disposer d'un maximum de puissance jusqu'a
20.000 pieds.

Le 182 a également été produit en France par la
société Reims Aviation sous la désignation F.
182, de méme qu'en Argentine. La production
sera interrompue en 1985.

En 1994, Cessna annonce reprendre la produc-
tion du 182. Le nouveau 182 S vole le 15 juillet
1996 et le premier modéle de série est livré en
avril 1997. Les améliorations par rapport a l'an-
cienne série concernent le groupe moto-propul-
seur (GMP), la rénovation de |‘habitacle et de
l'avionique.

Linspiration

La documentation de base du plan pro-
vient de Scale Model Research, plan 3
vues en Japonais conserve dans mes
réserves en prévision du jour ot l'inspira-

tion illuminerait mes neurones assoupis.
Pour la décoration du modéle, une incursion
sur la plupart des aérodromes inspirera une
pléiade de sujets. A defaut, I'Internet offre nom-
bre de possibilités...

Pour ma part, la décoration du Cessna 182 est
toute trouvée. Depuis longtemps, je voulais ren-
dre hommage a |'association

« Aviation sans frontieres »

qui accomplit un travail
formidable d‘appui aux
0.N.G. sur tous les conti-
nents. Depuis 25 ans,
cette association

conduit des missions
humanitaires aupres des plus
démunis au c?ur des pays en
voie de développement. Elle dis-
pose pour cela d'une petite flotte
d'avions légers qui rendent possible
I'acheminement des médecins au
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ns sont en prise directe vers les gouvarml-etmndaﬁemssage tricycle facilite les taxiage et décollages et atterrissages. Les jam-

disponibles dans le commerce.

chevet des malades les plus inaccessibles.Les
membres d'ASF accompagnent également des
enfants en urgence de soins pour les faire béne-
ficier d'interventions chirurgicales de pointe,
impossibles dans leur pays d'origine, dans des
Etablissements hospitaliers européens.
Parmi ses autres missions, on compte I'achemi-
nement de colis (médicaments, matériel de sur-
vie, matériel médical et chirurgical) a bord
d'avions de lignes réguliéres ou & bord d'avions
gros-porteurs mis spécifiquement a disposition
par les compagnies aeriennes.
Enfin, en liaison avec de nombreuses associa-
tions de France, ASF offre des journées de
découverte aéronautique a de jeunes personnes
handicapées ou socialement isolées.
Qu'il soit ici rendu hommage aux benévo-
les de cette association, que je vous
invite & mieux connaitre en visitant
son site Internet

Le fuselage

Les formes, tout en cour-
bes et en arrondis du
Cessna 182, imposent
une construction de
type monocogue. Le
fuseau est donc

bati en deux demi-coquilles séparées par un plan
vertical. Il est construit a plat sur le chantier,
directement sur la vue de profil du plan.

La premiére opération consiste a4 découper les
demi-couples dans le materiau adapté. Pour étre
sir de découper a chaque fois deux demi-cou-
ples identigues, la méthode simple consiste a
empiler deux epaisseurs de balsa ou contrepla-
qué et de les decouper simultanément.

Fixer ensuite la baguette longitudinale en balsa 6
x 6 servant d'axe de positionnement des couples.
Fixer de méme les baguettes marginales qui ser-
viront plus tard de surface de collage au coffrage,
et la baguette en pin 10 x 10 destinée a soutenir
le support de train. Tous les demi-couples sont
ensuite alignés & leur emplacement respectif en
contrélant, avec une petite équerre, leur perpen-
dicularité par rapport au chantier. Installez en
méme temps la seconde baguette en pin 10 x 10
pour le support du train. Collez dés maintenant
ce dernier, séparé en deux parties taillées dans
une planche de contreplagué 100/10. Poursuivez
en collant toutes les lisses longitudinales en
balsa 6 x 6 ou 8 x 8.

Les supports de haubans sont faconnés & partir
d'un plat d'alu de 2x10 disponible en grande sur-
face de bricolage. lis sont fixes directement sur
les baguettes en pin 10 x 10 de renfort au support
de train.

Commencez alors le coffrage du fuselage en
balsa 40/10. Procedez méthodiquement en utili-
sant des planches relative-
ment larges pour les surfa-

Reconnaissance du terrain en cours; dans quel-
que contrée exofique. Une piste en terre, une
voie de village, constitueront certainement l'es-
pace d'atterrissage !
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ESSAI AVION

Les empennages

La dérive est en structure de baguettes de
balsa 8 x 8 coffrée balsa 15/10 et la gouverne
de direction taillée dans une planche balsa
100/10, ajourée a la scie cloche pour gagner en
masse. Le stabilisateur est construit en deux
demi-coquilles séparées par un plan horizon-
tal. Fixez sur le plan protégé d'une feuille de
plastique les bords d'attaque et de fuite du sta-
bilisateur et des gouvernes. Intercalez ensuite
les nervures, rectangles balsa 20/10 formés a
la cale a poncer. Ensuite, coffrez chaque piéce
en balsa 15/10. ldem pour la seconde demi-
coquille. Lorsque les deux sont réalisées,
assemblez-les a la colle blanche en les mainte-
nant sous presse. Ajoutez la seconde partie du
bord d'attaque taillée dans une planche de
balsa 60/10, puis les saumons issus d'un bloc
de balsa tendre.

La construction
de ['aile...

. est classique, en structure, dotee du
NACA 2415, adapté a une semi-maquette de
ce type. L'aile, au léger digdre, est construite
en trois parties : un panneau central et deux
panneaux extérieurs.

Fixez le longeron principal en balsa 8 x 8surle
plan protégé. A I'emplacement indigue, fixez
une baguette balsa 6 x 6 d'appui aux queues
de nervures. Cette baguette, en soulevant
légerement plus |'arriére des nervures proches
de I'extrémité de 'aile que |'arriere des nervu-
res proches de I'emplanture, imprime & la voi-
lure un léger vrillage négatif en

bout d'aile (qualités de vol a

hasse vitesse). Toutes les nervu-

res sont alignées a leur emplace-

ment, collées sur le longeron principal a la
cyano. Ajoutez les trois longerons supérieurs,
la premiére épaisseur du bord d'attaque taillee
dans une planche de balsa 30/10 et le bord de
fuite confectionné a partir d'une planche de
balsa 60/10. Coffrez I'extrados du panneau
avant de le retourner pour ajouter les longe-
rons manguants.

Confectionnez a l'identique les deux autres
panneaux d'aile. Les trois panneaux sont
assemblés avec les clés d'aile en contre-pla-

(2= Partie)

qué 30/10. Collez le support des haubans dans
le méme matériau et coffrez 'intrados en balsa
15/10. Ajoutez la seconde épaisseur du bord
d'attaque en balsa 60/10 et les saumons tailles
dans un bloc de balsa tendre. Fagconnez-les a

la cale & poncer & la forme dessinée sur le
plan.

La construction des ailerons et des volets s'ef-
fectue sur le coffrage d'intrados découpé aux
cotes du plan. Ajoutez les nervures, le bord
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d'attague en balsa 60/10, puis coffrez |'extra-
dos des gouverne. Le bord d'attaque est
ensuite poncé en biseau (voir plan). Vous pou-
vez rendre les volets hypersustentateurs
mobiles ou les laisser fixes. Fonctionnels, ils
limiteront la vitesse a |'atterrissage et permet-
tront de décoller plus vite.

La mise en croix

Fixez I'aile sur son assise avec deux vis Nylon.
Collez le stabilisateur sur son assise en veri-
fiant la symétrie de l'ensemble grace a la
méthode de la triangulation. La derive et
ensuite ajoutée, perpendiculaire au stabilisa-
teur. Complétez I'ensemble en ajoutant I'étam-
bot, taillé dans un bloc balsa tendre, et deux
petits blocs de balsa latéralement au pied de
derive.

L’installation radio

Aucune difficulté pour installer la radio dans le
large fuselage du Cessna 182. Les servos de
profondeur et de direction sont placés en
arriere de la cabine sur un support en contre-
plague 30/10. Les ser-
vos de gaz et de rou-
lette de nez sont fixes
sous le siege du pilote.
Les ailerons, éventuellement les volets,
sont attaques directement par des servos
logés dans |'épaisseur de la voilure, sous une
trappe.

L’installation moteur

Le moteur de notre Cessna est un OS 91
Surpass fixé sur un bati en Nylon, culasse
inversee. L'échappement reste discret sur le
coté du capot en tissu de verre/époxy, issu
d'un moule perdu.

La finition

Par simplicité, le modéle a été entoilé a
I'Oracover blanc pour reproduire un appareil
de la flotte d* « Aviation sans Frontieres ». Les
filets de décoration sont peints (laque glycéro
de grande surface), apres application de mas-
ques (bandes Tamiya destinée aux maquettes
plastiques). Les marquages sont en lettres
autocollantes de Grande Surface.

Le vol

Uon retrouve bien le fuselage trapu
. Cio odu« 182 !

Avantage des trains tricycles, le taxiage est
aisé sur piste en dur, jusqu'au seuil de piste.
Mise de gaz progressive pour tenir I'axe de
décollage, puis accélération jusqu'a la vitesse
de rotation, atteinte en une vingtaine de
meétres. Garder I'avion bien droit sur sa trajec-
toire est facile en limitant I‘utilisation de la
roulette de nez a de petites corrections de tra-
jectoire jusqu'a ce que la gouverne de direc-
tion prenne le relais (augmentation du vent
relatif, donc du rendement aérodynamique
des gouvernes).

L'OS 91 Surpass est confortable pour assurer
au Cessna 182 une dynamique pente de mon-
tée. La mise en palier confirme ce rapport
poids/puissance tres favorable, et la vitesse de
croisiere rapide pour étre réaliste. Le vol a plat
requiert la moitié des gaz.
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La maniabilité du Cessna 182 est correcte mais
ce n'est pas un avion de voltige | En virage, il
faut contrer aux ailerons, le modele accen-
tuant naturellement son inclinaison. Les ton-
neaux ne posent guére de difficulte. Il faut tra-
vailler soigneusement profondeur et direction
pour ne pas trop « barriquer ». La puissance
moteur autorise des boucles amples, a vitesse
constante. L'avion passe honnétement le ren-
versement. Et puis arrétons la nos excentrici-
tés | Le toubib en place arriere va finir par étre
malade avant d'arriver au chevet de ses
patients ! (ndlr. nous aussi, on se sent
mieux...).

Gaz réduits, manche au ventre, le Cessna perd
pas mal de vitesse avant de décrocher sur
l'aile gauche pour un demi-tour de vrille.
Evitez de trop ralentir le modéle : si le décro-
chage ne prévient pas, il se rattrape facile-
ment. Certainement la charge alaire du
proto...

A |'atterrissage, conservez une marge de sécu-
rité jusqu'au dernier virage, puis cassez genti-
ment la vitesse du « 182 » en « courte ». Ce
Cessna 182 allonge pas mal : ne vous laissez
pas surprendre. Nous avons regretté les volets
hypersustentateurs qui eussent permis de
réduire sensiblement vitesse et distance d'at-
terrissage. Un grand plaisir est le retour au

Pas de temps a perdre ! Aligné sur la piste,
il ne reste qu‘a mettre en route et a décoller
aprés que médecin et patient soient montés
a bord !

parking, au moteur, en s'imaginant aux com-
mandes du grandeur.

Déja, les infirmiers prennent en charge le
patient...

Conclusion

Le charme des semi-maquettes ne se dement
pas (ndlr. nous sommes en phase, Eric !). Par
rapport aux caisses a savon a aile haute, pro-

Passage de reconnaissance sur la piste improvisée...
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‘Quelque part, sur une piste improvises, tandis que les médecins prodiguent les premiers soins, le pilote effectue sa prévol.

ches de caractéristiques et de formes, le
Cessna 182 fédére les faveurs du public, pilote
ou spectateur. L'avion a une super ligne, en
vol comme au sol, mais il ne faut pourtant pas
se laisser abuser par son allure d'avion «
facile » (ndlr. a l'instar du grandeur, trés «
parameétres »). Comme beaucoup de semi-
magquettes, ce modéle n'est pas destiné aux
débutants et exige une bonne maitrise des
trois axes et de la manette des gaz pour voler
de « réaliste », en sécurité. Si vous étes dans
ce cas, franchissez le pas ! On voit sur nos ter-
rains beaucoup trop peu de ces avions, pour-
tant légion en Aviation grandeur !

Bons vols, et contactez la TWR pour quitter la
fréequence !

FICHE TECHNIQUE

Envergure : 1850 mm
Longueur : 1370 mm
Surface alaire : 45 dm’
Masse : 5200 grammes
Charge alaire : 115g/dm’




