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Carbonix

Le voltigeur ult

Fabricant Plan Fly
Importateur

Prix indicatif

Avril, la saison redémarre, en fait, elle ne s‘'est méme pas
tée, car depuis lI'arrivée de I'indoor, la tréve hivernale n'es
de mise. Mais avril, c’est le salon de la Porte de Versaills
faut un modéle pour y voler, c'est une tradition. La ¢
pour un Park flyer acrobate se faisant sentir, jai che

cher sur le sujet. C’'est ainsi qu‘est né le Carbonix.
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Plan seul disponible
- Fuselage structure
i Ailes structure
Empennages
structure A

Profondeur
Ailerons
Direction
Moteur

1000 mm
1080 mm
300mm
200mm

25dm2
Eppler 168

Bdme

Profil stab Planche
Masse annancée
Masse obtentie
Charge alaire annoncée
Charge alaire obtenue

équipées de moteur ty
300 ont montré Ia belle

tion de voltiger. Comme il existe
des ensembles bine faciles a ins-
taller chez Union Modeles (distri-
bués par New Power), je suis parti
de cet ensemble, avec 7 a 8 éle-
ments de 350 a 500 mAh. Il fallait
créer une cellule peu chargee,
donc avec une surface confor-
table, mais avec aussi une trainée
limitée. Le moteur ne peut pas
emmener un modeéle exageére-
ment grand. Je me suis fixé T m,
d'envergure, et comme la mode
en voltige est de faire « carré », le
Bravo Oracover ! Il n‘a jamais été aussi facile de  modele ferait aussi un métre de
faire un décor a damiers. long. Laile sera taillée facon
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a l'aise en vol inversé qu’'en

Promis, je le ferais plus... A part ca,
aile est équipée d'un Eppler 168,
trop épais pour limiter Ia trai-
‘qui a fait ses preuves en

ncastrés dans

elles-ci devront

[ S avec une grande

: le montage doit se faire

cyano, et pour cela, les ajus-
tements doivent étre parfaits. J'ai
“choisi ce montage un peu special
car l'aile n'est pas coffree (sauf a
I'emplanture), et des longerons
affleurant le profil dégradent celui-
ci car l'entoilage ne peut pas se
creuser entre les nervures de

Les servos d’ailerons totalement encastrés ne
laissent voir que la commande directe.

e servo de profondeur est logé comme sur les

te et precise.

fagon « pure ». Les longerons sont
donc 4 mm a l'intérieur du profil.
Laile est montée d'une piece, a
I'envers, avec une cale coté bord
de fuite, placée sous la baguette
d‘articulation des ailerons. On
commence par coller les nervures
sur les bords d'attaque et bord
de fuite, puis on glisse les longe-
rons en place. lIs sont collés a la
cyano fluide (d'ou la nécessité de

3D « classiques », sous le stab. Commande direc-

parfaitement ajuster les trous car-
rés des nervures. On monte l'aile
a l'envers pour donner un soup-
con de diedre moyen. Ceest plus
joli. Les servos d‘ailerons sont inté-
grés dans la troisieme nervure,
avec un renfort en ctp de 1 mm.
Le coffrage coté intrados est posé
avant de retourner l'aile pour cof-
frer I'extrados.

Les ailerons sont construits a part,

e o o s o mae

Le moteur RC Union « Turbo »
disponible chez New Power, est
un format 300 réduit 3:1.

Le Carbonix est principalement
fait de baguettes 4 x 4, et tout
I'assemblage se fait a la cyano.

Les longerons sont en retrait par
rapport au profil. Notez aussi le
montage du servo daileron.
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Grace a sa trés faible charge alaire pour un avion de voltige, le carbonix est trés sécurisant en vol.

Préambule :
Le Carbonix est un Park Flyer. A ce titre, il est évident que les vols doivent s’effectuer avec un
vent trés faible ou nul. Nos essais ont été menés avec hélas un peu trop de vent, celui-ci ne
voulant pas s‘arréter durant prés de 15 jours... Le Carbonix a montré sa bonne volonté dans
ces conditions et ses capacités, mais avec un bien faible agrément puisqu’il a fallu le plus sou-
vent voler face au vent, ce qui limitait les évolutions.

Décollage :
N’'hésitez pas a mettre plein gaz, on n‘a pas un bien gros moteur. Laccélération est rapi-
de et le Carbonix ne décollera qu‘avec une marge de vitesse importante, vu l'assiette au
sol. Aucun risque de déclencher sur décollage trop lent.

En vol :
Les gouvernes sont trés puissantes et les ailerons mordent « sec ». La stabilité est impor-
tante sur tous les axes, ainsi que I'amortissement. La vitesse de vol est plus élevée
qu’avec un park flyer classique, c'est normal vu le profil symétrique. Si le lacet inverse
n'est pas trés important, les virages demandent tout de méme un peu de dérive pour
tourner proprement, non pas durant la mise en inclinaison, mais durant le virage entre-
tenu. C'est du aux surfaces latérales importantes qui tendent a empécher I'avion de dévier
de sa trajectoire, logique. Les figures de base de la voltige passent sans difficulté. Le ton-
neau est trés facile et assez rapide, disons 1,5 seconde par tour. Il tourne bien axé. Le ren-
versement ne monte pas trés haut, mais par contre, il se botte trés facilement, la dérive est i
surpuissante, comme on pouvait s’y attendre. Le vol dos est surprenant de confort et de faci- en balsa 2 mm lég:
lité. L'action a pousser a la profondeur est trés modérée et I'avion vole aussi bien, sinon peut- ] voir l'aile et p i
étre mieux, que sur le ventre ! On se laisse facilement aller a voler et a virer trés bas sans i stab. Peu de cdu les
inquiétude. La vitesse de vol somme toute raisonnable laisse le temps de corriger la trajec- 2 g 5 P g

toire et on vole si prés de soi que l'on voit parfaitement I'action des gouvernes. A noter éga- I'avant pour recevoir le mote
lement les tonneaux a facettes, qui permettent de bien marquer les tranches, grace a la sur- autre pour reprendre le train, tou:
face latérale. Il ne faudra pas tout de méme espérer voler sur Ia tranche, le moteur ne suffit y 2
pas ! Le Carbonix, motorisé ainsi n‘est pas un « 3D », la encore, la puissance du moteur ne per-
met pas de le suspendre a I'hélice. La cellule en serait capable, les gouvernes sont dimen-
sionnées pour. ll reste a trouver la mécanique qui ne péserait que 50 g de plus que I'ensemble
Union et qui tirerait le double... Si je trouve, je vous le dirais, si vous trouvez avant moi, merci

de me passer l'info !

Atterrissage :
Le Carbonix est fin, et il allonge un peu en approche, tenez-en compte et coupez les gaz assez
tot ! Sinon, aucune difficulté pour poser cet avion, il est si peu chargé qu'il touche vraiment
en douceur, avec des gouvernes efficaces jusqu’au bout.

Centrage
130 mm du bord d'attaque a
I'emplanture. i

Impression générale : Débattements |
Hormis une petite frustration de ne pas avoir assez de péche pour faire du 3D, le Carbonix est Ailerons : +/- 30 mm, 20 % |
une machine vraiment plaisante, aux proportions de multi moderne, a fuselage trés ventru, d'expo. i
qui lui donne une belle présence en vol. Le modéle donne en permanence le sentiment d'étre Profondeur : +/- 40 mm, Y

ultra léger, ce qui n'est pas faux, et d'avoir une réelle puissance des gouvernes a toutes les 50 % d'expo.
vitesses, ce qui fait que I'on est vite en confiance avec lui. Voltiger « petit », lent, et prés de Direction : +/- 70.mm, 50.%
soi est un plaisir intense, et je crois que je vais beaucoup prendre de plaisir avec cette machi- d'expo :

Papier millimétré FLY International - Réf : 961029
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dans de la corde a

des Robbe, vraiment po:ds plume.
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Le Carbonix est concu pour utiliser
des servos a 9 grammes. Sur le
proto, la defaillance d'un de ces
servos au derniers moment m'a
fait monter un HS 60 a la direc-
tion. Le servo de profondeur est
logeé sous le stab, avec une biellet-
te ultra courte. La dérive est
actionnée par des cables aller-
retour en kevlar. Le récepteur est

est tout seul sous la ver-

Vraiment superbe,

I'effet  carbone du nouvel

Oracover. De quoi faire des avions lookeé Hi-tech.

ble, le récepteur et le logement de I'accu. Le varlateur
le capot avant.
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Motorisation
Préevu pour la propulsion Union
« Turbo 7,2 V », le Carbonix pour-

ra egalement recevoir un
ensemble monté « maison » avec
un Speed 300 et une réduction 5 :
1, 8 éléments et une hélice APC
10 x 4,7. Si votre espace de vol est
assez grand et qu'une vitesse un
peu plus forte ne vous inquiete
pas, il est envisageable de passer
a un 400 réducté 1,5:1 ou 1,85:1,
toujours avec 8 eléments de 500
mAh. ' ‘

Accus, hélice

‘Pour faire au plus léger, montez

un 8 éléments 350 mAh.
Probléme : une autonomie trés
limitée, une minute et demie au
mieux. Pour une -autonomie

meilleure, de l'ordre de 2 minutes
et demie, et un poids encore trés
raisonnable, jutilise des 500 mAh
rouge Sanyo. 'hélice noire du set
RC Union fait voler correctement

le Carbonix. Une APC indoor 9 x -

4,7 est encore mieux. N'allez pas
jusqu’'a la 10 x 4,7, car si l'efficaci-
té-est la, le moteur surchauffe et
peut se détruire en rien de
temps... J'ai testé pour vous.

Entoilage

Le Carbonix d'ogson nom a l'en-
toilage qui a servi a décorer le
proto. Vous noterez en effet que
le look est résolument « carbone »,
et que ceci a été obtenu grace a
Oracover et a Promodel, qui nous
ont confié lors du salon de
Nuremberg des rouleaux échan-
tillons des nouveaux produits
I'Oracover est maintenant dispo-
nible avec des décors a damiers
ou a pois. Ainsi, les damiers du
dessous _sont directement de

I'Oracover a petits damiers jaunes -
et noirs, et jamais il n‘avait été
aussi facile de réaliser .ce type de
décor ! Tout le dessus a lui été
entoilé a I'Oracover facon carbo-
ne, obtenu grace a un damier
miniature de noir et de gris foncé
métallisé | C'est absolument
génial, et il existe diverses tailles-et
coloris de ces entoilages miracles !
A la pose, je nai pas noté de
déformation des carreaux lors de
la tension. Je pense que ces Nou-
veaux produits Oracover, importés
par Promodel, vont vite. faire
fureur!

- Conclusion

Le Slow Fly, c'est super, mais la vol-
tige park flyer, c’est encore autre
chose ! Evoluer si pres de soi et si
bas avec un tel sentiment-de sécu-
rite ddi a la faible charge alaire pro-

‘cure” des sensations intenses. A _*

vous d'y gouter !
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