Le petit Prince avait choisit
‘un mouton. De mon coté,
j’ai choisi le Bréguet XV
pour répondre a une d
mande de Pierre Thibaut
~ président du Mod_ 'le’-Ai
Clubd’Arras.
En effet, la ville d’Arras orga
nise ceﬁe unnéaﬂ plusieurs
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 Présentation du modéle

- Lorsque Pierre Thibaut m'a contacts, il lui manquait un
 Volontaire pour s'attaquer au Bréguet de I'Aéropostale;
-~ Tof

partant pour les bonnes causes, j'ai répondu
“oui” & 'appel. Les échelles de reproduction pouvant
3 variar en ol ‘modéles, je me suis basa sur le
> pour réaliser cet appareil. Traité
modeéle présente une respectable Envergu-
our un pondstét.imantautaur de2kg. La
sion estco a unﬁ.Sem’Ma 1ps

u modéle réduit, la construction est toute
& _Jefmadéia ne s‘adress .pas '
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Construction
des ailes supérieures

Meme corde, méme fléche, les ailes supérieures sont
.s'implemefit un peu plus grandes que les ailes infé-
rieures. Le petit plus est apporté par les ailerons qui se-
ront séparés de I'aile aprés assemblage de cette der-
‘niére. Il restera alors a coffrer les chants sur |'aileron et
sur Vaile: L'autre difficulté provient du diedre qui im-
plique un percag trés pr
premiéres nervures racevant les fourreaux des clés
d'ailes. Le reste de la construction est identique 4 la
description faite pour les ailes inférieures.

Construction du fuselage
Le fuselage est constitué d'un treillis pour la partie arrig-
re et des flancs en contre-plaqué de 10/10° pour la par-

tie avant ! I'architecture d’un bon vieux Baron, weux >

parce que forcément bon ; quoaque i
Ces flancs sont au départ unlquament
reliés par les deux cuuples principaux:
supportant la cabane. On pince ensite I'étarmbot en in-
sérant une cale provisoire de 8 millimeétres puis on colle
le treillis inférieur et les couples arrondis sur le dessus
pour rigidifier I'ensemble. On peut alors cintrer les
flancs pour coller le couple moteur. Le reste du travail
se resume a de ['habillage avec quelques baguettes ici
et la. Comme pour les ailes, la difficulté principale rési-
de dans I'alignement des différents percages pour le
passage des clés d'ailes, Je vous conseille d'ailleurs de
percer ensemble les deux ﬂancs avant de passer au
montage du fuselage
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Réalisation de la cabane

Pour réaliser cet ensemble souvent délicat sur un bi-
plan, j‘ai repris la méthode utilisée sur mon Morane
MS 230. La cabane est donc constituée de deux tri-
angles ouverts en corde a piano de 20/10°™, Ces tri-
angles traversent une nervure principale pour le main-
tien de I'aile supérieure et ils sont directement fixés sur
les couples avec des pattes en plastique assurant en
temps normal la fixation d'un train d'atterrissage. ||
faudra prévoir des fourreaux découpés dans de la gai-
ne PVC de commande pour rattraper le jeu entre la cor-
de & piano et la patte de fixation, Le cabane est rigidi-

fiee par deux tirants ligaturés et soudés sur les tri-
angles. Le montage de cette cabane constitue une éta-
pe importante dans la construction du Bréguet car c'est
elle qui assure le calage de 'aile supérieure.

Assemblage des ailes su-
périeures et inférieures

- Clest ici que vous aller pouvoir vérifier si le positionne-
ment de vos differents fourreaux est correct ou pas. Si
tout va bien, vous aurez un biplan peu encombrant et

des trous dans les trois

rapidement monté. Dans le cas ccntrasre. vous n'aurez

plus @ monter votre Bréguet puisque vous aurez beau-
coup de difficulté 2 le démonter |

Je m'expligue : chaque groupe de demi-ailes est refis

au fuselage par quatre clés en carbone. Si les axes de
ces clés ne sont pas paralléles, I'ensemble nsqua de
coincer mais lorsque les haubans sont passés-il est

truptardl

: F'a
re présenle alors 1ine certaine ‘mobi
roulis, nous allons dans un- gremu;r temps sup =
le roulisen reliant V'aile su 2 [aile inférieure par
des baguettes en balsa, Ces bagusttes en balsa samnf_ =
placées pres des saqmons eteépm- -

glées ‘dans le:

Cet assemblage
est donc réalisé
apres entoilage des ailes et du fuselage. Aprés avoir
découpé et percé les quatre languettes en aluminium
qui traversent le fuselage, vous montez les
deux ailes inférieures contre le
fuselage 4 I'aide des cles et vous
posez le tout sur un chantier ri-

-'-'Enh'a_u_t_é-_ :
S inhea .
bfagedesades '
_sur.'esm‘éaen

B Cf-con:re-:: _

- la béquille trés
ouvragee et pro-
tégée d'une cor-
de a piano.

- Le comparii-
ment moteur,
parfaitement
adapté a I'em-
ploi d'un 4
temps. Les toles
utilisées sont
plus epaisses
que celles
d'Offset, pas as-
sez rigides.




dans tube aiu aplati Les longueurs de mats néces-
aires sero directement sur le modgle. Une
fois les mats et leurs fixations préts, enlever les ba-
ettes de calage et poser les méts sans les coller.
Repositio rrectement les baguettes de calage at,
a laicle d'une pince plate, sertir les extramité des mats
sur  leurs

ord _‘a‘claqaadesarle _
éﬂlage:symétr ue du diedre de | alle supénaura.
ttes de f_utanon des

pattes
en contre-pla-
_ que. Vous pouvez
redémonter les mats
et percer les diffe-
rents trous pour fe
passage des hau-
bans et des vis de
fixation, Les mats
sont ensuite po-
sitionnés et, cet-

"\ te fois-ci, colles

: A en place. Il
) : | reste alors a
-\ monter le

1) Vue d'en-

semble du fuselage.
2)Assemblage de l'aile, vue sur

les deux nervures qui recevront les

de réalisation. 5) Mise en place du couple
. avant et de ses 4 longerons Iatéraux.

6)Collage des fourreaux des clés de I'aile

inférieure. 7)Vue sur les trois nervures en
contre-plaqué supporiant les fourreaux.
8) Mise en place de Ia dérive avec son
pied de centrage en carbone (en noir).
9)Détail des fixations de la béquille avant
entoilage du fuselage.

Manifestations prévues pour le
Centenaire de la naissance
d’Antoine de Saint-Exupeéry

pieds des mats. 3 et 4)Cabane en cours

(1900 - 1944)

Expositions a la salle
des Orfévres et des Tisserands

a Arras (Pas de Calais)
du 28 avril au 8 mai 2000

Exposition Photos : Latécoére et L'Aéropostale,
Saint Exupery : sa vie, son ceuvre

Diorama sur “Pilote de Guerre”

Modéles réduits : Caudron Simoun, Laté 28,

Dewoitine 520, Bloch 174, Bloch 152, Dewoitine
338, Couzinet Arc en Ciel, P38, Bréguet 14...)
Objets ayant appartenu a Saint-Exupéry.

haubanage en prévoyant fes mull:plas arrats déonupes

dans du tube de laiton (ext 2 mm) qui seront ensuife - :
~ sertis sur e hauban. Les ailes seront immobilisées sur
le fuselage par la mise en posi

ion des huit chapes as-
surant la tension correcte des haubans. Arrive a ce sta-

de, les blocs constitués d'une demi-aile supérieure et

d'une demi-aile inférieure sort d'une grande rigidite et,
si les clés sont parfaitement allgnées. I'ensemble se dé-
monte facilement.

Construction

des empennages
II st toujours tentant de fabriguer des: empennagas &

‘partir de planches ou de treillis de baguettes mais, sur

une maquette réteo, le résultat n'est pas crédible. La so-
Jution opposée consistant a découper une a une des
nervures pour danner un vrai profil au stabilisateur, est
longue et fastidieuse.

Il existe pourtant une solution intermediaire; deja appli-

quée sur les empennages du Taube Limousine (cf
mVm). Les parties fixes sont donc baties & partir. de

treillis en baguettes de 50/10™. Les pervures sont figu-

rées par des baguettes en balsa de 3x3 qui sont col-
Iées de chaque cote du treillis en lieu et place des ner-
vures. Ces baguettes sont ensuite rapidement poncees
pour donner un semblant de profil et arrondir e bord
d'attaque. L'entoilage viendra se galber entre les ner-
vures sous la tension pour donner I'aspect souhaite.
Quand atix différentes gouvernes, elles sont basées sur
un bord d'attaque relativement épais et un bord de fui-
te découpé dans une planche de 30/10". Des “ner-
vures” triangulaires assurent la jonction entre le bord
d'attaque et le bord de fuite. Quelques rainures execu-
tées sur le bord de fuite et le bord d'attaque avec une
lame de scie & métaux permettront d’améliorer la jone-
tion avec les extrémités des nervures. Les volets de
profondeur seront reliés par un U en corde a piano.
Avant entoilage, on prendra soin d'insérer des tubes
de plastique pour le passage des différents haubans. lis
sont fonctionnels et assurent le maintien de la partie
fixe de la dérive. Cette derniére est prise en sandwich
entre les flancs du fuselage, un téton en carbone de
2 mm assure le positionnement axial de la derive par

rapport au fuselage.
(RCM 93 )




Le secret
d'un bon avion,
c'est sa légerete...
On devine ici
.par transparen-
ce que la struc-
‘ture du Breguet -
-est' congue selon ce
“précepte incontournable,
_Etc'estconfirmé parla
_-photo ci-dessous I

Réalisation du frain
d’afterrissage

Le train principal est constitué de deux
parties, avant et arriére, en corde a
piano de 3 mm. Ces deux éléments
sont reliés ensemble au niveau des
roues par des tubes en aluminium. Le
tout est maintenu en place sur le fuse-
lage par la trappe inférieure en alumi-
nium et quatre vis, L'axe des roues est
en corde & piano de 4 mm, les roues
sont rendues solidaires de |'axe pour
faciliter le roulage au décollage et &
I'atterrissage. Cet axe est guidé dans
un tube en aluminium lui méme fixé
sur le train par plusieurs élastiques as-
surant I'amortissement. Cing nervures découpées dans
du balsa de 40/10°™ sont collées sur le tube en alumi-
nium, Ces nervures sont reliées par une baguette ron-
de au bord d'attaque et par un bord de fuite du com-
merce pour leurs queues. L'ensemble sera entoilé pour
reproduire 'aile située entre les roues du Bréguet. Une
corde & piano de 1 millimétre traverse toutes les ner-
vures au niveau du bord de fuite pour venir se croche-
ter sur le train afin d'empécher toute rotation en vol.
La bequille de queue est découpée dans du contre-pla-
que multiplis de 3 mm, elle se fixe directement sur le
fuselage. Un patin en corde & piano est ligaturé sur la
bequille avec du fil de coton, c'est lui qui se retrouve di-
rectement en contact avec la piste pour éviter toute
usure prematurée de la béquille. L'amortissement n'a
pas été rendu fonctionnel.

- sgw g
Finition du modeéle
Le Breguet est entoilé au Covertex couleur “antique”.
La partie avant du fuselage regoit ensuite ses capo-
tages en aluminium. Ces derniers sont découpés dans
de la tole de 5/10éme. Je ne suis pas carrossier mais
avec quelques tubes de différents diamétres, on arrive
vite a mettre en forme ces piéces. Les ailettes situées
sur. le capotage avant sont d'abord tracées sur la face
interne puis embouties avec un ciseau a bois et un

" m; ite de retourner la tole

Vue d’ensemble du modéle
en structure

meche de 6/10eme montée sur une mini-perceuse, on
perce la tole ainsi qu'une partie du longeron en pin du
fuselage. Il reste alors a “clouer” la tole sur le fuselage
avec des clous de 7/10°™. Toutes les immatriculations
sont peintes directement sur le fuselage, quelques sa-
lissures réalisées au crayon gras donneront la touche
finale a votre Bréguet.

Installation
de la radiocommande

Chaque aileron est actionné par un mini-servo monté 2
plat dans I'aile. La profondeur est reliée & son servo par
I'intermediaire d'une baguette en balsa équipée de
kwink-link, Le volet de dérive est piloté par deux cables
travaillant en aller-retour, Les servos sont maintenus
dans le fuselage sur deux baguettes en bois dur. Il res-
te suffisamment de place pour installer le récepteur
(MPX micro 5/7) ainsi que la batterie (1100 mAh
NiMh).

Installation du moteur
L'avion est congu pour étre motorisé par un guatre
temps. Une simple tubulure réalisée avec un coude et
du tube de cuivre vient
se connecter sur

| FICHE TECHNIQUE

Maquette

Original

Nom Breguet XIV

Echelle : 19 1/1
Envergure : 1.60 m 1436 m
Longueur : 98 cm 887 m
Masse : 2100g 1020 kg a vide
Surface alaire : 60 dm’ 49 m’
Charge alaire : 35 g/dm*

Moteur installe: OS40FS Renault 12F
Hélice : 11x6

Radio : 4 3 5voies

la pipe d'échappement du moteur. Le moteur est mon-
té droit et la fausse “corne” amovible d'échappement
laisse I'acces libre a la bougie. Le moteur est alimenté
par un reservoir de 150 cc placé derriére la cloison pa-
re-feu. Le montage d'un moteur deux temps sera plus
compliqué, surtout pour le logement du pot d'échappe-
ment.

Essais en vols

Presque un mois apreés la terrible tempéte qui a traver-
sé notre pays, je me retrouve sur le ferrain en compa-
gnie du redac’chef pour immortaliser les premiers vols
du dernier-né. Le temps est idéal, le soleil inonde le ciel
et pas un seul nuage n'ose 'affronter. Il faut dire que
nous sommes dans le Nord de la France ! Il n'y a prati-
quement pas de vent, le Bréguet est rapidement monté
et le moteur mis en route. Par mesure de sécurité, j'ef-
fectue un essai de portée pour vérifier que les haubans
et les parties métalliques ne perturbent pas la radio,
tout va bien. L'avion est placé face au vent et les gaz
sont mis progressivement. |l faut solliciter |'appareil
pour le faire décoller car il montre une légére tendance
a piquer. Une fois le trim de profondeur ajuste, j'at-
taque le premier virage et, comme prévu, le lacet inver-
se se fait sentir malgré le différentiel aux ailerons ; j'ac-
tive le mixage qui va bien pour poursuivre le vol. Le
comportement s'avére trés sain avec toutefois une pro-
fondeur un peu trop chatouilleuse qui m’oblige & pas-
ser en dual-rate. J'enchaine ensuite les prises de piste
pour commencer les photos. Les ailerons sont tres
doux et I'avion se pilote facilement ; il faut bien avouer
que pour |'instant, c’est la radio qui s'occupe de la déri-
Ve en virage.

En I'absence de vent, le moteur n’a aucun mal &
vaincre la trainée du biplan et |a pleine puissance n'est
utilisée que trés rarement. Le décrochage est pratique-
ment inexistant avec pour seule observation un léger
dérapage a droite, rien de méchant.

Pour le premier atterrissage, I'avion arrive un peu vite
mais avec I'amortissement du train, le Bréguet ne re-
bondit pas et continue de rouler bien droit aprés le tou-
cher des roues. Un deuxieme vol sera effectué juste
pour apprecier la beauté du modeéle sous les rayons
dorés d'un soleil d’hiver. Par respect pour le réalisme,
la voltige ne sera pas tentée, si ce n'est un semblant de
renversement et quelques glissades trés agréables.
L'avion m'a le plus surpris avec la qualité du roulage
aussi bien au decollage qu'a |'atterrissage, le controle
de |'axe est trés précis malgré |'étroitesse du train, I est
bien evident que dans des conditions météo plus ven-
teuse, le vol sera beaucoup moins agréable et Iappa-




