Patrice Desesquelle
Cest au cours de la .
Premiére Guerre Mondiale, " “ 7,

~ que ridée d'utiliser des ' © .~
apparells volants pour la’

/. reconnaissance = aérienne  Le modele A
~ des lignes ennemies  prit /1l s‘agit, comme fa plupart du '

£
b #

temps maintenant, d'une 1 I B
: . forme dqns I’espnt des mili-; poite de construction “ready | /f Vot Fig
e 'l' ires de I’ e > s * to fly7 asavourque le modele esf’ .ot i ""'_ \ied
g 1anes poque _ déja construit ét ‘entoile. ,S}euls ‘ ) magmf;que structure.

; ‘. Le blue MCIX pl'OdUlf pCﬂ' 2M - s quelques assemblages festent 3 réaliser, \' La qualité du kit est. tres soignee, cela i
/; S* une‘ “rep"que” de ce QUI c'est ce ‘que Nous verrons un peu plu’sf .~ ne‘falt aucun, doute. / fis SRl

loin: - g

CIUI'OI" pu ehe I une de ces ' Ce Bh]e Max es!}léonstrmt ‘en. s'tructure, Le k'f en, defaﬂ !
d machi clasanue, nervures et longeron‘s en L)
téles de ma ines, celles aaten, pour s bty srun el de.:_“ L’l‘ans ey boite de damensio: ressleeta~ :
QUI marquerent Ies débl.lfs Iraguettes de balsa pour. lé fuselagde, le e '!3 eD’e‘:::; rg:r‘::-asg:agsne;::::z“met:“gtﬁmp ;

d une no_uvelle forme de  tout e'ﬁo“é d'un fitm thermbretractable,':-"rneeh On ‘notera au passagé le type de |

b 1_ . e £ ol ¥ 3 orange ou: partlellemant ‘transparent Rl Bl Jo _alhsi fue; lours for-
f Com Cl ‘5 Fes A 57 pour laisser entrevoar une partie de cette 5.BrotLp gm onve insi gt ¢
: £ s - pEI o 3 LE7 mes partlculleres plus larges au saumon




PR I‘axe. . du = °
¥ A ear A
g Pt T RO
aguelle t’igulr'ia'qu'elquesi§ photos de mau- etade, AT, Kty
Srniy e ke g R B conviént de contréler la ¥ i A%
vaise qualite. Il est de ce fait nécessaire 2 Jas o3 T S : ~
_d'avoir. une certaine. expérience pour géomeétrie de Uensemble. "o .~ b P = = Ark
A ' WP PR G ‘La’ roulette dé queue est solidaire du : ¥

qu’a I'emplanture.
- Le fuselage entiérement entoilé dans

lequel les commandes de profondeur et N

de direction sont déja installées. Le cou- .y

ple pare-feu est verni pour éviter que les

résidus de carburant n'imprégnent le b,
bois. y

. Le stabilisateur et la dérive, dans le

méme état de finition.

- Une paire de mats destinés a compléter
la fixation de l‘aile, la liaison principale
&tant assurée par des élastiques, ce qui
est au passage un peu dommage.

- Le train d’atterrissage constitué de
cordes a piano pliées et soudées entre
elles.

- Une paire de roues a rayons, bien lour-
des a ‘mon ‘goit mais dont la taille
respectable favorisera le roulage dans
I'herbe. : )
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La construction du fuselage nécessite
un peu plus de travail, dont voici une

description succincte.
Le stabilisateur et la dérive sont a coller
au fuselage aprés avoir supprimé l'en-
toilage sur les parties en contact. Afin
d’assurer un assemblage solide, il m'a
¢ paru nécessaire d’augmenter cette sur-
face en ajoutant
quelques

volet de dérive, il ne faut donc pas Vou-

. blier avant de coller les charn'iﬁi‘_e's.

modale a prévu un buste de pilote et un

canon a fixer sur I"aile. Ces deux piéces
sont en plastique transparent tres fin, le
tout en deux parties. Leur assemblage
est trés délicat, voire problématique car.
le matériau est trop souple et les surfa-
ces de collage inexistantes Je n'ai pas
vraiment de solution a vous conseiller,
armez-vous simplement d'une bonne
dose de patience. Pour ma part, j'ai uti-
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ajout de plomb, accu de réception est
placé sous la platine radio, :
* Coté servos, un équipement standard = ‘-
sur roulement convient parfaitement.
Les débattements mesurés (ala corde la
plus large) aprés les premiers.vols:sont
les/suivants :

Plius a l'avant, le batii mateur en deux
parties convient a n‘importe quel type
de moteur. Il est a visser sur le couple
pare-feu . en respectant e/ positionne-
ment gue l'on devine sur la notice en .
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Le centrage donné parT2M se situe 8 88 mm
du bord d’attaque a I'emplanture et s'avére
correct. Linterrupteur est fixé sur le flanc du
fuselage, coté opposé a I'échappement.

En vol

Tout d'abord, je tiens a remercier Hang Vu
N'guyen d’avoir accepté avec gentillesse d'ef-
fectuer les photos en vol pour cet article.

Le moteur MVVS est facile a roder et sa mise
en route est d’une facilité trés appréciable.

Le taxiage vent de travers est délicat comme
sur la plupart des avions avec un train bicycle,
un décollage avec vent dans I'axe est impératif.
Dans I'herbe haute, les roues a rayons de
grand diamétre sont un atout non négligeable.
Pour les premiers métres il convient de mettre
les gaz trés progressivement et cabrer la pro-
fondeur pour éviter le basculement. Bien vite,
le Blue Max se redresse sur son train principal
et je le laisse filer ainsi sur une trentaine de
metres pour ne rien retirer au réalisme de la
séquence. L'aéronef quitte le sol avec une vites-
se trés faible et je le laisse calmement prendre
son altitude de sécurite.

La prise en main du modéle est rapide et une
impression de stabilité sur tous les axes domi-
ne immédiatement. On se croirait aux com-
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Ci-contre a droite : Le servo d’aileron est placé
a lintrados de I'aile et actionne les gouvernes
trés classiqguement par des barres de torsion.
Bien rangés dans le fuselage, les servos de
direction, profondeur et gaz. Quant au moteur
a I’air libre, ga facilite sa maintenance !

mandes d’un avion de début et je compte bien
d‘ailleurs initier mon garcon a I'aéromodélisme
sur cet engin.

La vitesse d’évolution est toujours lente, méme
plein gaz et sa visibilité en vol excellente comp-
te-tenu de I'envergure (gréce a sa couleur “flas-
hante”), ce qui confirme les prédispositions de
ce modeéle pour |'apprentissage.

|| est trés facile de voler avec un filet de gaz face
au vent sans perdre d’altitude, le décrochage
n’est pas a craindre et le contréle sur tous les
axes reste satisfaisant.

Les vols mi-gaz, les touch and go, les passages
en glissade sont un vrai régal pour les yeux et
il est possible de faire évoluer le Blue Max dans
un espace trés réduit.

Pas voltigeur...

A l'inverse, cet avion n’est pas taillé pour la vol-
tige, on s’en serait douté...

Il est tout de méme possible d'effectuer
quelques figures simples comme la boucle ou
le tonneau qui passent avec une certaine len-
teur. Le vol dos est laborieux et il faut franche-
ment pousser a la profondeur pour conserver
une altitude constante.

Le renversement est assez facile a réaliser
grace a la dérive largement dimensionnée et
bien soufflée mais, 14 encore, ce n'est pas une
figure qui colle a ce type d’aéronef.

Pour I'autonomie vous pouvez compter sur des
vols de 15 mn environ, voire plus si vous ne
volez pas toujours plein gaz.

L'atterrissage ne pose aucune difficulté et se fait
dans toutes les conditions en conservant un
peu de gaz.

Dés que le vent se léve et pour le “fun? il est
amusant de se poser en parachutant 'avion et

La trés belle structure en treillis de
baguettes balsa est protégée par un
entoilage transparent : une excellen-
te idée qui associe look rétro et pro-
tection contre le carburant.

Outre son look inimitable, la note
humoristiqgue de cet avion provient
de son pilote et de son canon de
marine ! Dommage qu'ils soient un
petit peu difficiles a assembler...
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en travaillant 'arrondi a 'aide de petits coups
de gaz.

Le mot de la fin

A la lecture de ces quelques lignes, vous aurez
compris mon enthousiasme pour ce modéle
qui ne présente aucun défaut, & condition de
|'utiliser dans le domaine de vol qui est le sien.
La qualité de fabrication est remarquable, le
seul petit reproche se situant au niveau de I'as-
semblage du buste de pilote et du canon.

A mon sens, ce Blue Max est un excellent choix
pour ceux qui veulent piloter pour se détendre.
Une chose est slire : son look rétro et original,
voire un peu loufoque, ne passera pas inaper-
cu sur les terrains... Et c'est tant mieux !

Bons vols a tous.

NOS APPRECIATIONS
Qualité et contenu du kit

Facilité d'assemblage

Facilite de pilotage

Qualites de vol

Rapport qualité/|
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