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Moteur en panne,
atterrissage d'urgence

surtout, par la presence a bord d'u _

pilote, “Max", rappelant un soldat de ia guerré
de sécession, fortement armeé par un canon
pose sur son affut d artlllene




Le train d'atterrissage comporte également une béquille
avant, juste pour le folklore ! A noter les deux vis dépas-
sant sous le fuselage, destinées a l'attache des haubans

Le fuselage

Train d'atterrissage

Celui-ci toujours dans le méme souci de
folklore, comporte une béquille avant qui
n'ajoute rien a la protection du moteur ou de
I'hélice, on peut éventuellement s'en passer...
Lors de la fixation du train d'atterrissage, il a
été nécessaire de retoucher les pattes de
fixation de la c.a.p avant, cette deriére
etant d'un diamétre un peu fort pour la rai-
nure destinée a la recevoir. Pour cela, on
peut utiliser une tige filetée en guise de
gueue de rat.

Les fusées de roues sont un peu trop
longues. Pour les couper, une meule a tron-
gonner montée sur une miniperceuse per-
met d'obtenir un travail trés propre.

Motorisation

Dans leur grande sagesse, les animateurs
de T2M n'ont pas suivi les indications du
concepteur qui préconise d'équiper le Blue
Max d'un moteur deux temps d'une cylindrée
comprise entre 6,5 et 10 cm® ou 4 temps de
8 a 11 cm?. La notice établie par limporta-
teur frangais faisant référence a une motori-
sation confiee a un 2 temps de 6,5 a
7.5 cm® ou 8 cm® 4 temps. Le modele de
l'essai équipé d'un OS 48 Surpass atteste du
bien-fondé d'un tel choix, comme nous le
verrons au chapitre consacré au vol. Une cy-
lindrée plus forte n'ajouterait rien sauf une
vitesse excessive pas tres réaliste.

La distance séparant le plateau d'hélice de
la cloison pare-feu préconisée par la notice
est évidemment impossible a respecter avec
un moteur 4 temps. Celui-ci, plus long, im-
plique d'adopter un décalage de 4 mm au
lieu des 3,2 mm indiqués au stade 6 du
sous-chapitre "Alignement moteur".

La motorisation est confiée a un modeste
0S 48 Surpass bien suffisant en la circonstance
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Le réservoir

| est livrié prét a monter. La Durit interne est
coupée a la honne longueur et déja équipée
du plongeur. Les tubes dalimentation sont
en aluminium ; il conviendra d'ébavurer soi-
gneusement leurs extrémités afin de ne pas
léser les tuyauteries souples destinées a
l'alimentation et a la pressurisation. Un bon
point pour le concepteur de ce résenvoir qui
a prévu, pour écraser le bouchon en caout-
choue, une plague et une contre-plaque en
alu, cette derniere étant filetée remplacant
astucieusement le petit "écrou baladeur".
Une astuce qui devrait étre appréciée des
modélistes qui ont déja monté des résenvoirs de
type Kavan ou similaires ; que celui qui na ja-
mais perdu le petit écrou au fond du résenvair. ..
Le récipient, contrairement aux dispositions
de la notice, n'a pas été collé contre la cloi-
son pare-feu (une option pas tres pragma-
tique eu égard aux diverses interventions
toujours possibles), mais blogqué classique-
ment dans de la mousse.

Equipement radio

Cette opération a été menée conformément
a la notice, sauf pour ce qui concerne la dis-
position du servo de gaz placé prés du flanc
de fuselage et non pas au milieu comme
indiqué sur la photo # 35. Ce changement
permettant de faire transiter la commande
de gaz sur un coté du compartiment réser-
voir et non pas en plein milieu, ce qui est
meilleur. Pour une meilleure transmission
des commandes de profondeur et de direc-
tion, les gaines doivent étre soutenues dans
le fuselage par des pieces en halsa de
40/10 collées a la cyano. Pour assurer les
chapes plastique de profondeur et de direc-
tion, les trongons de Durit fournis, difficiles a
mettre en place, ont été remplacés par des
trongons de gaine thermorétractable.

Pour les tringleries de commande d'ailerons,
le filetage M 2 a permis dinstaller des
chapes en métal.

Max et son canon

Une opération, peut-étre la plus longue,
concerne le montage du buste de pilote. Ce-
|ui-ci est constitué de quatre piéces en plas-
tique transparent thermoformé ; deux pour
le buste et deux pour la téte. Le travail a été
conduit en suivant la notice avec, petite
touche personnelle : le renforcement des
raccords entre pieces par une petite bande
de tissu de verre de 25 g collée a la cyano.
La liaison entre la téte et le buste est confor-
tée a l'aide d'un troncon de tube plastique
(excédent de gaine de commande) traver-
sant le cou, le buste et dépassant pour tra-
verser le siege.

Aprés peinture soigneuse du visage par le
jeune Benjamin Kaci, le reste du pilote a été
peint a la peinture Simprop gris/bleu mat,
donnant un air un peu "sudiste”" a Max | Pour
agrémenter la vareuse, des lentilles, recou-
vertes de peinture dorée, ont été collées
dans les petits logements graves d'origine.
Les brandebourgs ont été simulés par de la
ficelle dorée utilisée habituellement pour fer-
mer les sachets de confiserie (aprés
consommation du contenu).

Complétement exténué par le montage de
Max, nous avons laissé de coté les piéces du
canon pour le réaliser avec du tube alu et du
tube en plastique d'électricien. Un peu de
peinture noire mate et le tour est joué. Sur
son affiit, 'arme parait aussi redoutable que
le modéle original. Que demander de plus...

Réglages

Le modéle a été réglé conformément a ce quin-
dique la notice pour ce qui conceme les débat-
tements, l'option "voltige" ayant été retenue.

L'installation radio et le support de gaine [le deuxiéme a été installé aprés coup)




ntiment par l'0S 48 Surpass, le Blue Max permet des vols trés réalistes.

Noter au passage le circuit de haubans

Blue Max et sa 'helle vareuse !
L'origine de la couleur rouge du nez
et des joues reste inconnue...

Le centrage moyen préconisé est situé a
89 mm du bord dattaque soit a 30 % de la
corde moyenne avec une marge de ma-
nceuvre de +/- 12,7 mm de part et d'autre
du point d'équilibre moyen. Si l'on peut rete-
nir la position avant (26 % de la CM) pour un
débutant complet, la limite arriére (35 %) pa-
rait excessive. Pour une utilisation "remuante"
33 % (96 mm) sera une valeur raisonnable.
Le modéle de l'essai, est centré a8 92 mm ;
pour obtenir ce réglage, la batterie et le ré-
cepteur sont places juste devant le siége du
pilote, un lest de 25 grammes a été collé a
l'arriere de l'avion.

Pour les premiers vols, nous nous sommes
rendus sur un terrain de Seine-et-Marme dis-
posant d'une superbe infrastructure a
3 pistes revétues, orientées selon trois
directions différentes, le luxe quoi !

Apres quelque souci de réglage moteur, Blue
Max est amené sur la piste : mise des gaz,
décollage et panne... Pas d'autre alternative
qu'un atterrissage, vent dans le dos, dans
les labours... C'est le moment de tester la
solidité des roues a rayons, elles résistent
parfaitement au choc assez violent qui pre-
cede un superbe capotage de la béte !
Retour au parking ; lavion est ausculié
soigneusement, la structure est intacte, les
roues également, seul dégét : la rupture
d'une contre-fiche du train d'atterrissage qui a
casse net au-dessus de la ligature, curieux !

Apres échange de la bougie et réparation de
fortune du train, les essais peuvent conti-
nuer. Le décollage intervient assez vite,
la tenue d'axe est assez facile, l'anticouple
joue bien son réle. Vent de travers, il n'en est
pas méme, le saumon opposé au vent
pouvant flirter avec la piste.

Avec I'OS 48 Surpass, la vitesse d'évolution
est relativement modeste conférant & l'en-
semble beaucoup de réalisme et pour le
photographe une certaine facilité de travail.
En vol, I'avion est un peu lourd a la profon-
deur nécessitant un déplacement de la cha-
pe pour augmenter le débattement. Apres
réglage, le défaut persiste donnant l'impres-
sion d'un centrage trop avant. Malgré tout,
les essais se poursuivent au cours desquels
nous testons la voltige (de base) qui passe
sans trop de probléme si ce n'est gqu'une
poussée significative en phase vol dos, ce
qui est naturel avec un profil plat.

Retour a l'atelier ; les réglages sont contrd-
|és soigneusement : centrage, débatte-
ments, tout est vérifié. Tout parait normal,
sauf un mauvais retour au neutre du servo
de profondeur inhérent a un peu de jeu dans
la commande, défaut éliminé par collage
d'un support en balsa 40/10 entre le flanc
du fuselage et la gaine.

Depuis, les essais ont repris , cette fois sur
une piste en herbe qui, grace a la taille des
roues ne géne en rien les évolutions au sol.
Avec de bons retours au neutre a la profon-
deur, le vol est assez sympa, rappelant celui
du Ferber, la souplesse des ailes en moins.
Les trajectoires sont assez précises et chacun
pourra beaucoup s'amuser avec cet avion
sans autre prétention que celle d'un modéle
de détente pouvant parfaitement accompa-
gner les premiers vols du débutant (accom-
pagné) ou distraire un pilote chevronné.

En septembre prochain, nos amis de Saint-
Augustin organiseront avec le soutien de
MRA une rencontre vieilles toiles : vous avez
parfaitement le temps de monter un Blue
Max et de venir vous amuser avec nous !

AKACTERISTIQUES

Blue Max
Global
T2M

Nom :
Fabricant :
Distributeur :

Envergure :
Longueur :
Masse annoncee :
Masse constatée :
Surface alaire :
(aile seule)
Charge alaire
obtenue :

1,71 m
1,26 m
2950 g
2515g
44,7 dm?

56,26 g/dm®

Motorisation
Préconisee :

e 2 temps
deb.5a10cm’

e 4 temps
de85a11.5cm’
Installée : 0S 48 Surpass
Reglages
Centrage : 92 mm

du bord d'attaque
Conformes

a la notice
[option voltige)

Débattements :




