Pour cette seconde partie du dossier
consacré a la maquette du Blériot XFP,
nous allons découvrir quelques détails
surprenants de cette machine. Pour mé-
moire, toutes les photographies qui ont
servi pour ces deux articles concernent le
Blériot qui a été crashé lors de I'ESC
d'Eauze 94. Qu'a cela ne tienne, le mono-
plan a été reconstruit et a obtenu une ex-
cellente troisieme place au championnat
de France de maquette d'Auxerre en
juillet dernier.
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L’entoilage

Il est réalisé en Solartex antique, la toile est juste collee sur les
bords d'attaque, les bords de fuite et les nervures sans éire tendue.
Ne pas oublier les bandes de couture apres l'entoilage, il faudra
chapeauter toutes les nervures avec du rotin @ 2 mm fendu par le
milieu et agrafé sur les nervures. Une légére couche d'appret, puis
pongcage, un voile de peinture polyuréthanne donnera l'aspect final.

Le haubanage

Il y a dix haubans par aile. [ls sont en cable multibrins de 8/10%=,
Six haubans sont fixés, trois a l'extrados de laile ancrés d'un coté
sur la cabane supérieure et de l'autre sur le longeron avant. Ils se-
ront réglés par l'intermédiaire de ridoirs, frois a l'extrados de laile,
I'un sera ancré sur le fuselage et les deux autres sur le pied de la
glissiére de train. Les quatre autres haubans servent a haubaner
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1) La peinture craquelée du Blériot est trés réliste, cet effet a été obtenu
en forcant sur la dose d'agent mattant de la peinture ! 2) Piéce de fixa-
tion du haubannage de |'aile. 3 & 3') La commande de gauchissement des
ailes se fait par un systéme de chaine ici trés bien reproduit. 4) La sus-
pension de la béquille est fort simple... notez la quantité importante de
cables et de haubans dans cette zone du fuselage. w

laile, et a son gauchissement. Les deux hau-
bans arriere de I'extrados circulent de droite a
gauche et vice-versa par l'intermédiaire d'un
jeu de poulie sur la téte de la cabane supérieu-
re. Des ridoirs serviront pour le réglage. Les
deux haubans arriére 4 l'intrados sont ancrés a
T'aile a une extrémité et de l'autre passeront
sur une poulie sur la téte de cabane inférieure,
des ridoirs serviront au réglage et a la tension
des haubans. L'un de ces deux haubans passe
sur une poulie libre et reliée a l'autre aile, le
deuxiéme est fixé a une poulie a 2 gorges mue
par l'intermédiaire d'un pignon denté, d'une
chaine, d'un jeu de corde & piano, d'un platean
denté, d'un arbre et du manche a balai.

5) Le poste de piotage ne comporte pas un manche a balai, mais plutét
un volant, trés inspiré de ce que I'on trouvait sur les automobiles de
I'époque... 6) Les haubans se terminent par ces crochets (faconnés a la
main), le cable passe dans un émerillon, et une ligature fine est chargée
de maintenir I'ensemble. 7) Détail du mécanisme de gauchissement, di-
rectement réalisé a partir du servo affecté a cette commande.
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Tube remplisseur o 3

Durite reliant
fes 2 réservoirs

o, Les réservoirs

L‘;‘:f"uzg:;" Dans ce type d'appareil la place est comptée, il faut donc
== se servir des reservoirs de la maquette. ils sont fabriques

en fer blanc. Voir ci-dessous le dessin du montage de ces

derniers. Je vous rappelle que les jauges sont fonction-

nelles, mais cela n'est pas une obligation.

Prapsurantion 8 HEESSERC e E S

Motorisation

Le montage du moteur doit éire adapté selon la marque
de moteur et la puissance employée. La catégorie ma-
quette est stricte, rien ne doit dépasser de la carlingue.
En fonction de ce moteur, le baii devra éire adapté ainsi

que le faux moteur. Sur ce modéle, jai installé

un OS 90 Surpass, placé 4 45°. Le prolonga-
teur de villebrequin est aussi adapié en

1) Cette photo permet de détailler I'emplacement ¥ Z == S d_u m,o teu'r. L-a hlauieur de\._}afx.e :

des réservoirs. 2) Le sigle des Etablissements Louis E " = Ifmte‘fr devra étre impérativement respec-

Blériot est directement découpé dans du laiton. _ == = e

3) Le moteur OS 4T de 15 cc est situé derriére le faux —

moteur, une rallonge de vilebrequin de 10 cm envi- B Le p’astmn

ron traverse ce faux moteur. 4) Sur la derniére version Il est travaillé dans une fenille d'alu de 15/10%

de cette maquette, le faux moteur est un vrai rotatif ! Et il . e Z = —
parait que les gyroscopes sont interdits en compétition... < palsae Blle serg daboul evidee pul ionmie

5) Gros plan sur le plastron, qui sert de guide 4 la rallonge de vilebre- e i“diqflé sur le plan. D'autres métaux plus Jourds
quin. 6) Trappe de visite sur le flanc de fuselage. 7) Le Blériot est une ma- pourront étre employes (pour assurer le centrage).

quette coliteuse en visserie ...
Le faux moteur

Pour les personnes qui ont connu le modele, le faux moteur était
fixe. Or, pour la version que je vous propose, le faux mofeur est
monteé sur roulements a billes ; il fourne, entrainé par friction et un
frein est actionné pour le bloquer lorsque les gaz sont & fond pour
empecher l'eflet de gyroscope. Les cylindres ainsi que e earter sont
tournés dans du Delrin, matériau qui se tourne trés bien.

Capotages T
]._B fuselage est tole ‘. er-len
sont fixées sur les ons

de @ 1. La partie ari e en

age

tent pas de les reali
d'appreét, puis une lé re couchie
sera teinté au brou de noix. puis verni.

Installation radio

L'équipement radio s'installe au fur et & mesure de la construetion,
Tous les organes de commande (quatre servos, récepteur ef accus)
seront installés derriére le siége du pilote. seul endroit on la radio
passe inapercue. Les servos de profondeur, de direction et de gaz
sont montes la {éte en bas sur un support en contre-plaque.

Le servo de gaz est relié au carburateur par lintermédiaire d'un
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cable sous gaine et d'un renvoi, Ce servo employé est un mini servo
amplement suffisant pour un earburateur, Le servo de dérive est
relie au palonnicr par une biellette en corde & piano de 2,5 mm de
diametre, ce servo est installé a gauche dans le fuselage, ce qui per-
met de relier directement les cables @ 0,5 mm du palonnier a Ia dé-
rive.
Le servo de profondeur est installé au milieu des detx autres ser-
vos, il est relie au manche a balai par une corde a piano @ 2,5 mm.
Les cables de commande du volet de profondeur @ 0.5 mm sont re-
lies aussi sur le-manche, ce qui supprime un jeu évenfuel dans les
commandes.
Le servo de gauchissement est placé verticalement sur le cadre 4
sur lequel le d@ngeron arriere de l'aile egtﬁx&f_at}i'-fuselage par une
vis @ 3 mm, Str le platedll dente, uft levier en dural de 15/108me
‘paisselir est vissé, il 'est de la meme hauteur que le manche a
~balail est relié att Servo par une biellette dontla hauteur sera défi-
nigfen fonction du débattement desiré, Bn fait, toutes les com-
“mandes radio-commandées sont reliées aux commandes réelles du
modele (palonnier et manche & balai). Les servos employés pour la
direction, profondeur, et gauchissement sont des Profi BB
Multiplex. L'aceu est installé au-dessus des servos. Linter est place
a l'opposé du servo de gauchissement. Le récepteur est enveloppé
dans de la mousse entre le croisillon supérieur du cadre 4 et 5 de la
tole d'aluminium, L'antenne sort par le marchepied droit et est atta-
cheée au stabilisateur par un élastique.
Lensemble radio employé est une Multiplex 3030. Malgreé toutes les
armatures métalliques cela ne nuit pas au fonctionnement. Je vous
rappelle que toutes les pieces quelles qulelles soient sont reliées
entre elles | Prendre un ohmmeétre pour bien controler que toutes
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les piéces sont bien en contact entre elles, Des essais de portee se-
ront utiles avant le premier vol, afin d'étre sir que tout ce métal ne
nuit pas et ne provoque pas d'interférence.

En vol

Contrairement 4 son ainé, la maquette sera centrée a 30 % au licu
de 45 % de la corde.

Le grand jour est enfin arrivé : cest le jour ot tout se décide, tout
doit fonctionner correctement sous peine de récupérer un tas de
bois. Cette version ne m'a pas trop inquiété pour le premier vol car
une premicre machine équipée d'un 10 ec 2T avait vole auparavant.
Apreés la demi heure consacrée au montage des hau-
bans des ailes, les controles d'usage simposent
cenfrage, debattement dans le bons sens et antenne
de réception bien tendue a l'extérieur de lavion. EOS
90 Surpass en route, un dernier confrole radio sim-
pose avant daligner la machine en bout de piste. On
pousse un peu les gaz et la machine s'ébranle pen-
dant le roulage dans Iherbe, le fonctionnement des
amortisseurs de {rain est réaliste. Aprés quelques di-
zaines de meétres, le Blériof est en l'air. La montée en
altitude se passe sans probléme. Lors du premier vi-
rage, je mapercois tout de suite de l'efficacité du gau-
chissement, mais il faut conjuguer a la dérive car
avee gauchissement seul, le Blériot refuse de fourner
! Aprés quelques tours de terrain, j'ai la machine en
main, elle me fait tout de suite comprendre qu'il ne

n'aime pas trop le vent. Elle vole quand méme, mais
il faut tenir les manches et étre trés vigilant. Apres
quelques vols, je constate que le Blériot peut étre pi-

ment sert uniquement a empécher que la machine
sincline trop dans les virages. Pour l'atterrissage tien
de treés complique, le Blériot se pose au moteur car avec la trainée

- provoqueée par les haubans; la maquetie se freine frés vite, une ac-

tion a la profondeur est utile pour arrondir. La vitesse du Blériot est
peu élevée : environ 50 km/h sans vent.

Conclusion

Le Blériot n'est pas un avion qui se laisse aller au gré du vent, if de-
mande 3 étre piloté en permanence. Malgre ses allures d'avion faci-
le, il s'adresse surtout a des personnes ayant déja piloté toutes
sortes de machines. Je suis a la disposition des maquettistes qui
souhaiteraient obtenir des renseignements supplémentaires sur
cetle machine.

Christian Huré - 3 rue Georges Bizet - 71100 Saint Rémy.

faut pas Ia bousculer. Quoique étant frés legére, elle

loté a la dérive et & Ia profondeur seul ; le gauchisse-
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